Original Instruction Manual
Instructions d’emploi d’origine
Originalbetriebsanleitung

Manuale di istruzioni originale
Originele gebruiksaanwijzing
Instrucciones de manejo originales
Instrucdes de servigco original
Original brugsanvisning
MpwTtoTUTTO £YXEIPiISIO OONYIWYV
Orijinal Kullanim Kilavuzu

Important: Read this instruction manual carefully before putting the petrol chain saw into operation and strictly observe
the safety regulations! Keep this instruction manual!

Important : Veuillez lire attentivement ce mode d’emploi avant d'utiliser la trongonneuse a chaine et a essence et
respectez strictement les consignes de sécurité ! Conservez ce mode d’emploi !

Wichtig: Lesen Sie vor Verwendung der Benzin-Motorsage diese Betriebsanleitung aufmerksam durch, und halten Sie die
Sicherheitsbestimmungen strikt ein! Bewahren Sie diese Betriebsanleitung auf!

Importante: leggere attentamente il presente manuale di istruzioni prima di mettere in funzione la motosega a benzina e
rispettare scrupolosamente le norme per la sicurezza. Conservare il manuale di istruzioni.

Belangrijk: Lees deze gebruiksaanwijzing aandachtig door voordat u de benzinekettingzaag in gebruik neemt en houd u
te allen tijde aan de veiligheidsinstructies! Bewaar deze gebruiksaanwijzing!

Importante: Lea atentamente este manual de instrucciones antes de utilizar la motosierra y cumpla estrictamente la
normativa de seguridad. Conserve este manual de instrucciones.

Importante: Leia cuidadosamente este manual de instru¢des antes de utilizar a moto-serra a gasolina e cumpra todas as
normas de seguranga! Guarde este manual de instrugdes.

Vigtigt: Lees denne brugsanvisning omhyggeligt igennem inden du anvender den benzindrevne motorsav og overhold
sikkerhedsbestemmelserne til mindste detalje! Gem denne brugsanvisning!

ZnuavTikO: MNpiv BEoeTe o€ AsiToupyia To BeVEIVOKIvNTO INXavokivnTo TrpIovI SIaBACETE TIPOTEXTIKA TO TTAPOV EyXEIPIdIO
0dNYIWV Kal EQapudoETE AUCTNPA TOUG Kavoviopoug acpalciog! KpatrioTe autd To eyxelpidio xpriong!

Onemli: Benzinli zincir testereyi kullanmaya baglamadan énce bu kullanim kilavuzunu dikkatlice okuyun ve guivenlik
talimatlarini harfiyen takip edin! Bu kullanim kilavuzunu saklayin!
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ENGLISH (Original instructions)

Thank you for purchasing a DOLMAR product!

Congratulations on choosing a DOLMAR chain saw! We are
confident that you will be satisfied with this modern piece of
equipment. The PS-35 are very handy and robust chain saws
with a new Design.

The automatic chain lubrication with variable-flow oil pump
and maintenance-free electronic ignition ensure trouble-free
operation, while the hand-saving anti-vibration system and
ergonomic grips and controls make work easier, safer, and
less tiring for the user.

The Featherlight-Start system lets you start the saw
effortlessly with a spring-loaded starting assist.

For some countries the saw is also equipped with a catalytic
converter. This reduces the amount of pollutants in the
exhaust, and meets European Guideline 2002/88/EG.
DOLMAR chain saws PS-35 are equipped with the latest
safety features and meet all national and international
standards. These features include: hand guards on both
handles, grip throttle lever lock, chain catch, safety saw chain,
and chain brake. The chain brake can be actuated manually,
and is also inertia-actuated automatically in case of kickback.
The following industrial property rights apply:

DE 101 32 973, DE 20 2008 006 013, DE 20 2009 013 953,
DE 203 19 902, DE 203 01 182, DE 197 22 629, DE 10 2007
039 028, DE 10 2007 038 199.

In order to ensure the proper functioning and
performance of your new chain saw, and to safeguard
your own personal safety, it is imperative that you read
this instruction manual thoroughly before operation.

Be especially careful to observe all safety precautions!
Failure to observe these precautions can lead to severe
injury or death!

WARNING A

The ignition system of this equipment produces an
electromagnetic field. This field may interfere with some
medical devices such as a pacemaker. To reduce the risk of
serious or fatal injury, persons with a medical device should
consult with their physician and the manufacturer of the
device before operating this equipment.

For European countries only

EC Declaration of Conformity

The EC declaration of conformity is included as Annex A to
this instruction manual.
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1. Delivery inventory (Fig. 1)

. Chain saw

Guide bar

Saw chain

. Chain protection cover

. Universal wrench

. Screwdriver for carburetor adjustment

. Instruction manual (not shown)

In case one of the parts listed should not be included in the delivery inventory, please consult your sales agent.

NOTE: Guide bar, saw chain and chain protection cover may not be included as standard accessories in some countries.

oOUhAwWN R

~

2. Symbols

You will notice the following symbols on the saw and in the Instruction Manual:

Read instruction manual and
follow the warning and safety

precautions! Caution, kickback!

Particular care
and caution!

>0

Chain brake

Forbidden!
Fuel and oil mixture

Wear protective helmet,
eye and ear protection! T

L

y
-

Carburetor adjustment

or
O=

Wear protective gloves!

No smoking! Chain oil fill/oil pump

&

Saw chain oil adjustment

No open fire!
screw

Stop engine!
First aid

&

Start engine

OO
%

Combination switch,
Choke ON/STOP

Safety position
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3. SAFETY PRECAUTIONS
3-1. Intended use

Power chain saws

This power chain saw may be used only for sawing wood out

of doors. It is intended for the followung uses depending on

its class:

- Professional and mid-class: Use on small, medium
and large trees: felling, limb removal, cutting to length,
thinning.

- Hobby class: Occasional use on small trees, fruit-tree
care, felling, limb removal, cutting to length.

Unauthorized users:

Persons who are not familiar with the Instruction Manual,
children, young people, and persons under the influence of
drugs, alcohol or medication must not use this saw.
National regulations may restrict the use of the unit!

3-2. General precautions
- To ensure correct operation the user has to read this

instruction manual (Fig. 2) to make himself familiar with

the characteristics of the chain saw. Users insufficiently
informed will endanger themselves as well as others due
to improper handling.

- Itis recommended to lend the chain saw only to people
who are experienced in working with chain saws. Always
hand over the instruction manual.

- First users should ask the dealer for basic instructions
to become familiarized with the characteristics of engine
powered sawing or even attend a recognized course of
instruction.

- Children and young persons aged under 18 years must

not be allowed to operate the chain saw. Persons over the

age of 16 years may, however, use the chain saw for the
purpose of being trained as long as they are under the
supervision of a qualified trainer.

- Use chain saws always with the utmost care and
attention.

- Operate the chain saw only if you are in good physical
condition. If you are tired, your attention will be reduced.

Be especially careful at the end of a working day. Perform

all work calmly and carefully. The user has to accept
liability for others.

- Never use the chain saw after having consumed alcohol,
drugs or medication. (Fig. 3)

- Afire extinguisher must be available in the immediate
vicinity when working in easily inflammable vegetation or
when it has not rained for a long time (danger of fire).

3-3. Protective equipment (Fig. 4 & 5)

- In order to avoid head, eye, hand or foot injuries
as well as to protect your hearing the following
protective equipment must be used during operation
of the chain saw:

- The kind of clothing should be appropriate, i. e. it should
be tight-fitting but not be a hindrance. Do not wear
jewellery or clothing which could become entangled with
bushes or shrubs. If you have long hair, always wear a
hairnet!

- ltis necessary to wear a protective helmet whenever
working with the chain saw. The protective helmet (1)

is to be checked in regular intervals for damage and is to
be replaced after 5 years at the latest. Use only approved

protective helmets.
- The face shield (2) of the protective helmet (or the

goggles) protects against sawdust and wood chips. During
operation of the chain saw always wear a goggle or a face

shield to prevent eye injuries.
- Wear adequate noise protection equipment (ear

muffs (3), ear plugs, etc.). Octave band analysis may be
provided upon request.

The safety jacket (4) is provided with special signal-
coloured shoulder straps and is comfortable and easy to
care for.

The protective brace and bib overall (5) is made of a
nylon fabric with multiple layers and protects against cuts.
We strongly recommend its use.

Protective gloves (6) made of thick leather are part of the
prescribed equipment and must always be worn during
operation of the chain saw.

During operation of the chain saw safety shoes or safety
boots (7) fitted with anti skid sole, steel toe caps and
protection for the leg must always to be worn. Safety
shoes equipped with a protective layer provide protection
against cuts and ensure a secure footing.

Sawing dry wood can create dust. Use a suitable dust
mask.

3-4. Fuels/Refuelling

Stop the engine before refuelling the chain saw.

Do not smoke or work near open fires (Fig. 6).

Let the engine cool down before refuelling.

Fuels can contain substances similar to solvents. Eyes
and skin should not come in contact with mineral oil
products. Always wear protective gloves when refuelling.
Frequently clean and change protective clothes. Do not
breathe in fuel vapors. Inhalation of fuel vapours can be
hazardous to your health.

Do not spill fuel or chain oil. When you have spilt fuel or oil
immediately clean the chain saw. Fuel should not come in
contact with clothes. If your clothes have come in contact
with fuel, change them at once.

Ensure that no fuel or chain oil oozes into the soil
(environmental protection). Use an appropriate base.
Refuelling is not allowed in closed rooms. Fuel vapors will
accumulate near the floor (explosion hazard).

Ensure to firmly tighten the screw plugs of the fuel and oil
tanks.

Change the place before starting the engine (at least 3 m
from the place of refuelling) (Fig. 7).

Fuel cannot be stored for an unlimited period of time. Buy
only as much as will be consumed in the near future.

Use only approved and marked containers for the
transport and storage of fuel and chain oil. Ensure
children have no access to fuel or chain oil.

3-5. Putting into operation

Do not work on your own. Another person must

be nearby in case of emergencies (within shouting
distance).

Ensure that there are no children or other people within
the working area. Pay attention to any animals in the
working area, as well (Fig. 8).

Before starting work the chain saw must be checked
for perfect function and operating safety according to
the prescriptions.

Check especially the function of the chain brake, the
correct mounting of the guide bar, the correct sharpening
and tightening of the chain, the firm mounting of the
sprocket guard, the easy motion of the throttle lever and
the function of the throttle lever lock, the cleanliness and
dryness of the handles, and the function of the ON/OFF
switch.

Put the chain saw only into operation if it is completely
assembled. Never use the chain saw when it is not
completely assembled.

Before starting the chain saw ensure that you have a safe
footing.

Put the chain saw into operation only as described in this
instruction manual (Fig. 9). Other starting methods are not



allowed.

- When starting the chain saw it must be well supported
and securely held. The guide bar and chain must not be in
contact with any object.

- When working with the chain saw always hold it with
both hands. Take the back handle with the right hand and
the tubular handle with the left hand. Hold the handles
tightly with your thumbs facing your fingers.

- CAUTION: When releasing the throttle lever the chain
will keep on running for a short period of time (free-
wheeling).

- Continuously ensure that you have a safe footing.

- Hold the chain saw such that you will not breathe in the
exhaust gas. Do not work in closed rooms (danger of
poisoning).

- Switch off the chain saw immediately if you observe
any changes in its operating behavior.

- The engine must be switched off before checking the
chain tension, tightening the chain, replacing it or
clearing malfunctions (Fig. 10).

- When the sawing device is hit by stones, nails or other
hard objects, switch off the engine immediately and check
the sawing device. If the chain saw is exposed to force,
such as through impact or falling, inspect the entire chain
saw for proper functioning.

- When stopping work or leaving the working place, switch
off the chain saw (Fig. 10) and put it down such that
nobody is endangered.
e Maintenance
e Refuelling e Transport
e Sharpening the chain e Putting out of function

CAUTION: Do not put the overheated power chain
saw in dry grass or on any inflammable objects.
The muffler is very hot (danger of fire).

e Stopping work

- CAUTION: Oil dropping from the chain or guide bar after
having stopped the saw chain will pollute the soil. Always
use an appropriate base.

3-6. Kickback

- When working with the chain saw dangerous kickbacks
may occur.

- Kickback occurs when the upper part of the end of the
guide bar inadvertently touches wood or other hard
objects (Fig. 11).

- This causes the saw to be thrown back toward the user
with great force and out of control. Risk of injury!

In order to prevent kickback, follow these rules:

- Only specially-trained persons should perform plunge
cuts, i.e., piercing timber or wood with the tip of the saw!

- Never apply the end of the bar when starting to make a
cut.

- Always observe the end of the guide bar. Be careful when
continuing an already started cut.

- When starting to cut the chain must be running.

- Ensure that the chain is always sharpened correctly. Pay
special attention to the height of the depth limiter.

- Never cut several branches at the same time. When
cutting a branch ensure that no other branch is touched.

- When crosscutting a trunk be aware of the trunks next to
it.

3-7. Working behavior/Method of working

- Only use the chain saw during good light and visibility
periods. Be aware of slippery or wet areas, and of ice and
snow (risk of slipping). The risk of slipping is extremely
high when working on recently peeled wood (bark).

- Never work on unstable surfaces. Make sure that there
are no obstacles in the working area, risk of stumbling.
Always ensure that you have a safe footing.

- Never saw above your shoulder height (Fig. 12).

Never saw while standing on a ladder (Fig. 12).

Never climb up into trees to perform sawing with the chain
saw.

Do not work leaning too far over.

Guide the chain saw in such a way that no part of your
body is within the elongated swivelling range of the saw
(Fig. 13).

Use the chain saw for sawing wood only.

Avoid touching the ground with the chain saw while it is
still running.

Never use the chain saw for lifting up or removing pieces
of wood or other objects.

Remove foreign objects such as sand, stones and nails
found within the working area. Foreign objects may
damage the sawing device and can cause dangerous
kickback.

When sawing precut timber use a safe support (sawing
jack, Fig. 14). Do not steady the workpiece with your foot,
and do not allow anyone else to hold or steady it.

Secure round pieces against rotation.

For cutting down trees or performing crosscuts the
spike bar (Fig. 14, Z) must be applied to the wood to
be cut.

Before performing a crosscut firmly apply the spike bar to
the timber, only then can the timber be cut with the chain
running. For this the chain saw is lifted at the back handle
and guided with the tubular handle. The spike bar serves
as a centre of rotation. Continue by slightly pressing down
the tubular handle and simultaneously pulling back the
chain saw. Apply the spike bar a little bit deeper and once
again lift the back handle.

When the timber must be pierced for cutting or
longitudinal cuts are to be performed it is urgently
recommended to have this carried out by specially
trained persons only (high risk of kickback).

When starting a cut, the blade can slip to the side or jump
slightly. This depends on the wood and the condition of
the chain. Therefore, always hold the chain saw with
both hands.

Do longitudinal - lengthwise - cuts at the lowest
possible angle (Fig. 15). Be very careful when doing this
type of cut, as the spike bar cannot grip.

The saw must be running whenever you remove the chain
saw from the wood.

When performing several cuts the throttle lever must be
released in between.

Be careful when cutting splintery wood. Cut pieces of
wood may be pulled along (risk of injuries).

When cutting with the upper edge of the guide bar, the
chain saw may be pushed in the direction of the user if the
chain gets clamped. For this reason use the lower edge
of the bar whenever possible. The chain saw will then be
pushed away from you (Fig. 16).

If the timber is under tension (Fig. 17), first cut the
pressure side (A). Then the crosscut can be performed on
the tension side (B). Thus clamping of the guide bar can
be avoided.

At the end of the cut the weight of the chain saw will
cause it to swing through, since it is no longer held by the
cut. Hold it firmly to control this.

CAUTION:

People felling trees or cutting of branches must be
specially trained. High risk of injuries!

When cutting of branches, the chain saw should be
supported on the trunk. Do not use the end of the bar for
cutting (risk of kickback).

Be aware of branches under tension. Do not cut free
branches from below.

Never perform detensioning cuts while standing on the
trunk.

Before cutting down a tree ensure that
17
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a) only those people are within the working area which
are actually involved in cutting down the tree.

b) every worker involved can withdraw without stumbling
(the people should withdraw backwards in a diagonal
ling, i. e. at a degree of 45°).

c) the bottom part of the trunk is free from foreign
objects, underbrush and branches. Make sure to have
a safe footing (risk of stumbling).

d) the next working place is at least 2 1/2 tree lengths
away (Fig. 18). Before cutting down the tree check the
direction of fall and make sure that there are neither
people nor objects within a distance of 2 1/2 tree
lengths.

(1) = cutting down area

- Judging the tree:

Direction of hanging - loose or dry branches - height of the

tree - natural overhang - is the tree rotten?

- Take into account the direction and speed of the wind. If
strong gusts are occurring, do not do any felling.

- Cutting the roots:

Start with the strongest root. First do the vertical and then

the horizontal cut.

- Notching the trunk (Fig. 19, A):

The notch determines the direction of fall and guides the

tree. The trunk is notched perpendicular to the direction of

fall and penetrates 1/3 -1/5 of the trunk diameter. Perform
the cut near the ground.

- When correcting the cut, always do so over the whole
width of the notch.

- Cut down the tree (Fig. 20, B) above the bottom edge
of the notch (D). The cut must be exactly horizontal. The
distance between both cuts must be approx. 1/10 of the
trunk diameter.

- The material between both cuts (C) serves as a hinge.
Never cut it through, otherwise the tree will fall without any
control. Insert felling wedges in time.

- Secure the cut only with wedges made of plastic or
aluminium. Do not use iron wedges. If the saw hits an iron
wedge the chain can be seriously damaged or torn.

- When cutting down a tree always stay sidewards of the
falling tree.

- When withdrawing after having performed the cut, be alert
for falling branches.

- When working on sloping ground the user of the chain
saw must stay above or sidewards of the trunk to be cut
or the tree already cut down.

- Be alert for trunks which may roll towards you.

3-8. Transport and storage

ADE

When changing your location during work switch off
the chain saw and actuate the chain brake in order to
prevent an inadvertent start of the chain.

- Never carry or transport the chain saw with the chain
running.

- When the saw is hot, do not cover it (with a tarp,
blanket, newspaper or the like).

Let the saw cool down before putting it in a storage
case or vehicle. Saws with catalytic converter take
longer to cool down!

- When transporting the chain saw over long distances the
chain protection cover (delivered with the chain saw) must
be applied.

- Carry the chain saw with the tubular handle. The guide
bar points backwards (Fig. 21). Avoid coming in contact
with the muffler (danger of burns).

- Ensure safe positioning of the chain saw during car trans-
portation to avoid fuel or chain oil leakage.

- Store the chain saw safely in a dry place. It must not be
stored outdoors. Keep the chain saw away from children.

The chain protection cover should always be put on.
Before storing the chain saw over a long period of time
or shipping it the fuel and oil tanks must be completely
emptied.

3-9. Maintenance

Before performing maintenance work switch off the
chain saw (Fig. 22) and pull out the plug cap.

Before starting work always check the operating safety
of the chain saw, in particular the function of the chain
brake. Make sure that the chain is always sharpened and
tightened correctly (Fig. 23).

Operate the chain saw only at a low noise and emission
level. For this ensure the carburetor is adjusted correctly.
Regularly clean the chain saw.

Regularly check the tank cap for tightness.

Observe the accident prevention instructions issued
by trade associations and insurance companies. Do
not perform any modifications on the chain saw. You
will put your safety at risk.

Perform only the maintenance and repair works described
in the instruction manual. All other work must be carried
out by DOLMAR Service.

DOLMAR
s,

SERVICE

Use only original DOLMAR spare parts and accessories.
Using spare parts other than original DOLMAR parts or
accessories and guide bar/chain combinations or lengths
which are not approved bring a high risk of accidents.
We cannot accept any responsibility for accidents

and damage resulting from using sawing devices or
accessories which have not been approved.

3-10. First aid [:

For the event of a possible accident, please make sure
that a first aid kit is always immediately available close by.
Immediately replace any items used from the first aid box.
When calling for help, give the following information:
- Place of the accident

- What happened

- Number of injured people

- Kind of injuries

- Your name!

NOTE:

Individuals with poor circulation who are exposed to
excessive vibration may experience injury to blood vessels or
the nervous system.

Vibration may cause the following symptoms to occur in the
fingers, hands or wrists: “Falling asleep” (numbness), tingling,
pain, stabbing sensation, alteration of skin colour or of the
skin.

If any of these symptoms occur, see a physician!

To reduce the risk of vibration white finger, keep your
hands warm, wear gloves, and make sure the saw chain
is sharp.



4. Technical data PS35C |PS-35CTLC| PS35 | PS-35TLC
Stroke volume cm® 35
Bore mm 38
Stroke mm 30.6
Max. power at speed kW / 1/min 1.7 /10,000
Max. torque at speed N-m / 1/min 2.0/7,000
Idling speed/max. engine speed with bar and chain 1/min 2,800/13,100
Clutch engagement speed 1/min 4,100
Sound pressure level at the workplace Ly, ., per 1ISO 22868 "®  dB (A) 101.8 /K,y =25
Sound power level Ly r + ra per 1ISO 22868 22 dB (A) 111.8 / Kya=2.5
Vibration acceleration a,, ., per 1SO 22867 V¥
- Tubular handle m/s’ 49/K=20
- Rear handle m/s’ 50/K=2.0
Carburetor Type Membranecarburetor
Ignition system Type electronic
Spark plug Type NGK CMR6A
or spark plug Type --
Electrode gap mm 0.6
Fuel consumption at max. load per ISO 7293 kg/h 0.68
Specific consumption at max. load per ISO 7293 g/kWh 500
Fuel tank capacity cm® 400
Chain oil tank capacity cm’ 290
Mixture ratio (fuel/two-stroke oil)
- when using DOLMAR ol 50:1
- when using other oils 50 : 1 (quality grade: JASO FD or ISO EGD)
Chain brake engages manually or in case of kickback
Chain speed (at racing speed) m/s 25
Sprocket pitch inch 3/8
Number of teeth z 6
Weight (fuel tank empty, without chain, guide bar and accessories) kg 4.4 4.5 4.4 45
" Figures derived in equal part from idling, full-load and racing speed.
2 Figures derived in equal part from full-load and racing speed.
3 Uncertainty (K=).
Saw chain and guide bar
Saw chain type 492 (91PX) 290 (90SG), 291 (90PX)
Pitch inch 3/8”
Gauge mm (inch) 1.3 (0.0507) 1.1 (0.043")
Guide bar type Sprocket nose bar
Guide bar, length of a cut mm (inch) 300 (127) 350 (14”) 400 (16”) 300 (127) 350 (14”)
No. of drive links 46 52 56 46 52

/\ WARNING: Use appropriate combination of the guide bar and saw chain. Otherwise personal injury may result.
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5. Denomination of components (Fig. 24)

Handle

Cover

Hood lock

Tubular handle

Hand guard (release for chain brake)
Muffler

Spike bar

Chain tensioning screw

Retaining nuts

Chain catch

Sprocket guard

Adjusting screw for oil pump (bottom side)
Fuel pump (Primer)
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6. PUTTING INTO OPERATION
6a. Only for models with
fastening nuts on the sprocket

ar:
guard

A0

CAUTION:

Before doing any work on the guide bar or chain, always
switch off the engine and pull the plug cap off the

spark plug (see “Replacing the spark plug”). Always wear
protective gloves!

CAUTION:
Start the chain saw only after having assembled it
completely and inspected.

6a-1. Mounting the guide bar and saw chain

Use the universal wrench delivered with the chain saw for the
following work.

Put the chain saw on a stable surface and carry out the
following steps for mounting the guide bar and saw chain:
(Fig. 25)

Release the chain brake by pulling the hand guard (1) in
direction of arrow.

Unscrew retaining nuts (2).

Pull off the sprocket guard (3).

(Fig. 26)

Turn chain tensioning screw (4) to the left (counter-clockwise)
until the pin (5) of the chain tensioner is underneath the
threaded pin (6).

(Fig. 27)

Put on the guide bar (7). Make sure that the pin (5) of the
chain tensioner engages in the hole in the guide bar.

(Fig. 28)

Lift the chain (9) over the sprocket (8).

Guide the chain from above about halfway into the groove
(10) on the guide bar.

CAUTION:

Note that the cutting edges along the top of the chain must
point in the direction of the arrow!

(Fig. 29)

Pull the chain (9) around the sprocket nose (11) of the guide
bar in the direction of the arrow.

(Fig. 30)

Replace the sprocket guard (3).

A

6a-2. Tightening the saw chain (Fig. 31)

Turn the chain tensioning screw (4) to the right (clockwise)

IMPORTANT:
Lift the saw chain over the chain catcher (12).
Tighten the nuts (2) only hand-tight to begin with.

14  Starter grip

15 Combination switch (Choke/ON/Stop)
16 Throttle lever

17 Safety locking button

18 Rear hand guard

19 Fuel tank cap

20 Adjusting screws for carburetor

21 Fan housing with starting assembly
22 Oil tank cap

23 Chain (Blade)

24 Guide bar

25 Sprocket guard quick tensioner (TLC)

until the saw chain catches in the groove on the lower side of
the guide bar (see circle).

Slightly lift the end of the guide bar and turn the chain
adjusting screw (4) to the right (clockwise) until the chain
rests against the bottom side of the guide bar.

While still holding up the tip of the guide bar, tighten the
retaining nuts (2) with the universal wrench.

6a-3. Checking the chain tension (Fig. 32)

The tension of the chain is correct if the chain rests against
the bottom side of the guide bar and can still be easily turned
by hand.

While doing so the chain brake must be released.

Check the chain tension frequently - new chains tend to get
longer during use!

When checking the chain tension the engine must be
switched off.

NOTE:

It is recommended to use 2-3 chains alternatively.

In order to guarantee uniform wear of the guide bar the bar
should be turned over whenever replacing the chain.

6a-4. Retightening the saw chain (Fig. 33)

Loosen the nuts (2) about one turn with the universal
wrench.

Raise the tip of the guide bar a little and turn the chain
tensioning screw (4) to the right (clockwise) until the saw
chain is again up against the bottom edge of the guide bar
(see circle).

While keeping the tip of the guide bar raised, tighten the nuts
(2) again with the universal wrench.

6b. Only for the QuickSet guide bar

ARO

CAUTION:

Before doing any work on the guide bar or chain, always
switch off the engine and pull the plug cap off the

spark plug (see “Replacing the spark plug”). Always wear
protective gloves!

CAUTION:
Start the chain saw only after having assembled it
completely and inspected.



On QuickSet guide bars the chain is tensioned using
a toothed rack in the bar. This simplifies retensioning
of the chain. These models do not have a conventional
chain tensioner. QuickSet guide bars are identified by
this symbol:

Vo
6b-1. Mounting the guide bar and saw chain

Use the universal wrench delivered with the chain saw for the
following work.

Put the chain saw on a stable surface and carry out the
following steps for mounting the guide bar and saw chain:
(Fig. 34)

Release the chain brake by pulling the hand guard (1) in
direction of arrow.

Unscrew retaining nuts (2).

Pull off the sprocket guard (3).

(Fig. 35)

Put the guide bar (4) on and push it against the sprocket (5).
(Fig. 36)

Lift the chain (6) over the sprocket (5).

Guide the chain from above about halfway into the groove (7)
on the guide bar.

CAUTION:

Note that the cutting edges along the top of the chain must
point in the direction of the arrow!

(Fig. 37)

Pull the chain (6) around the sprocket nose (8) of the guide
bar in the direction of the arrow.

(Fig. 38)

Replace the sprocket guard (3).

IMPORTANT:

Lift the saw chain over the chain catcher (9).

Tighten the nuts (2) only hand-tight to begin with.
6b-2. Tensioning the saw chain (Fig. 39)

Turn the QuickSet chain tensioner (10) to the right
(clockwise) using the combination tool, until the saw chain
guide elements engage in the guide groove on the bottom
of the guide bar (if necessary, pull the chain into position
slightly).

Raise the tip of the guide bar slightly and turn the chain
tensioner (10) further until the saw chain is flush against the
bottom of the guide bar (see circle).

While still holding up the tip of the guide bar, tighten the
retaining nuts (2) with the universal wrench.

NOTE: If the guide bar has been turned over, turn the chain
tensioner to left (i.e. counter-clockwise) to tighten the chain.

6b-3. Checking the chain tension (Fig. 40)

The tension of the chain is correct if the chain rests against
the bottom side of the guide bar and can still be easily turned
by hand.

While doing so the chain brake must be released.

Check the chain tension frequently - new chains tend to get
longer during use!

When checking the chain tension the engine must be
switched off.

NOTE: It is recommended to use 2-3 chains alternatively.
In order to guarantee uniform wear of the guide bar the bar
should be turned over whenever replacing the chain.

6b-4. Retensioning the saw chain (Fig. 39)

Use the combination tool to loosen the fastening nuts (2)
about one turn. Raise the tip of the guide bar slightly and
turn the QuickSet chain tensioner (10) to the right (clockwise)
until the saw chain is again flush against the bottom of the
guide bar (see circle).

While still holding up the tip of the guide bar, tighten the
retaining nuts (2) with the universal wrench.

— =L
CAUTION:

Before doing any work on the guide bar or chain, always
switch off the engine and pull the plug cap off the

spark plug (see “Replacing the spark plug”). Always wear
protective gloves!

6¢c. Only for models with quick
tensioner on sprocket guard (TLC)

CAUTION:
Start the chain saw only after having assembled it
completely and inspected.

6¢c-1. Mounting the guide bar and saw chain

Place the saw on a stable surface and perform the following
work steps in order to install the guide bar and saw chain:
(Fig. 41)

Release the chain brake by pulling the hand guard (1) in
direction of arrow.

Fold up the sprocket guard quick tensioner (2) (see also the
illustration on tensioning the saw chain).

Push the sprocket guard quick tensioner in forcefully against
the spring tension and slowly turn counter-clockwise, until
you feel it engage. Keep pushing, and turn as far as possible
counter-clockwise.

Release the sprocket guard quick tensioner again and turn
clockwise to bring it back to its original position. Repeat this
procedure until the sprocket guard (4) is unscrewed.
Remove the sprocket guard (4).

(Fig. 42)

Put the guide bar (5) on and push it against the sprocket (6).
(Fig. 43)

Lift the chain (8) over the sprocket (7).

Guide the chain from above about halfway into the groove (9)
on the guide bar.

CAUTION:

Note that the cutting edges along the top of the chain must
point in the direction of the arrow!

(Fig. 44)

Pull the chain (8) around the sprocket nose (10) of the guide
bar in the direction of the arrow.

(Fig. 45)

Align hole on sprocket guard (4) with the pin (11).

Turn the chain tensioner (3, see “Tightening the saw chain”)
to bring the chain tensioner pin (12) into alignment with the
hole in the guide bar.

Push the sprocket guard (4) onto the pin (11).

6¢c-2. Tightening the saw chain (Fig. 46)

Simultaneously push in hard on the sprocket guard quick
tensioner (2) and turn it clockwise to screw the sprocket
guard on, but do not yet tighten it.

Raise the tip of the guide bar slightly and turn the chain
tensioner (3) clockwise until the saw chain is flush against the
bottom of the guide bar (see circle).

Push the sprocket guard quick tensioner (2) in again and
tighten by turning clockwise.

(Fig. 47)

Release the sprocket guard chain tensioner until it turns
freely, then fold it in between protective ribs (15) as shown in
the illustration.
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6c-3. Checking the chain tension (Fig. 48)

The tension of the chain is correct if the chain rests against
the bottom side of the guide bar and can still be easily turned
by hand.

While doing so the chain brake must be released.

Check the chain tension frequently - new chains tend to get
longer during use!

When checking the chain tension the engine must be
switched off.

NOTE: It is recommended to use 2-3 chains alternatively.
In order to guarantee uniform wear of the guide bar the bar
should be turned over whenever replacing the chain.

6c-4. Retensioning the saw chain (Fig. 49)

All that is necessary to retension the saw chain is to loosen
the quick tensioner (2) slightly as described under “Mounting
the guide bar and saw chain”.

Tension the chain as already described.

For all models

6-5. Chain brake (Fig. 50)

The PS-35 comes with an inertia chain brake as standard
equipment. If kickback occurs due to contact of the guide-bar
tip with wood (see SAFETY PRECAUTIONS, page 17), the
chain brake will stop the chain through inertia if the kickback
is sufficiently strong.

The chain will stop within a fraction of a second.

The chain brake is installed to block the saw chain
before starting it and to stop it immediately in case of an
emergency.

IMPORTANT: NEVER run the saw with the chain brake
activated (except for testing, see “Testing chain brake”)!
Doing so can very quickly cause extensive engine
damage!

ALWAYS release the chain brake before starting the
work!

(©)

Engaging the chain brake (braking) (Fig. 51)

If the kickback is strong enough the sudden acceleration of
the guide bar combined with the inertia of the hand guard (1)
will automatically actuate the chain brake.

To engage the chain brake manually, simply push the hand
guard (1) forward (towards the tip of the saw) with your left
hand (arrow 1).

Releasing the chain brake
Pull the hand guard (1) towards you (arrow 2) until you feel it
catch. The brake is now released.

6-6. Fuel

CAUTION:

This saw is powered by mineral-oil products (gasoline and
ail).

Be especially careful when handling gasoline.

Avoid all flame or fire. Do not smoke (explosion hazard).

Fuel mixture

This tool is powered by a high-performance air-cooled
two-stroke engine. It runs on a mixture of gasoline and two-
stroke engine oil.

The engine is designed for unleaded regular gasoline with
a min. octane value of 91 ROZ. In case no such fuel is

available, you can use fuel with a higher octane value. This
will not affect the engine.
In order to obtain an optimum engine output and to
protect your health and the environment use unleaded
fuel only.
To lubricate the engine, use a synthetic oil for two-stroke
air-cooled engines (quality grade JASO FD or ISO EGD),
which has to be added to the fuel. The engine has been
designed for use of DOLMAR EXTRA high-performance two-
stroke engine oil and a mixture ratio of only 50:1 to protect
the environment. In addition, a long service life and reliable
operation with a minimum emission of exhaust gases are
ensured.
DOLMAR EXTRA high-performance two-stroke engine oil is
available in the following sizes: 100 ml, 11, 51.
DOLMAR high-performance two-stroke engine oil is available
in the following sizes to suit your individual requirements:
100ml, 11,51,
In case DOLMAR high-performance two-stroke engine oil is
not available, it is urgently recommended to use a mixture
ratio of 50:1 with other two-stroke engine oils, as otherwise
optimum operation of the engine cannot be guaranteed.
Caution: Do not use ready-mixed fuel from petrol
stations.

The correct mixture ratio:

50:1 when using DOLMAR high-performance two-stroke
engine oil, i. e. mix 50 parts gasoline with 1 part oil.

50:1 when using DOLMAR EXTRA high-performance two-
stroke engine oil, i. e. mix 50 parts gasoline with 1 part
oil.

50:1 when using other synthetic two-stroke engine oils
(quality grade JASO FD or ISO EGD), i. e. mix 50
parts gasoline with 1 part oil.

Gasoline 50:1
——
Il
—— OolL
+ &
I
1,000 ml (1 litre) 20 ml
5,000 ml (5 litres) 100 ml
10,000 ml (10 litres) 200 ml
NOTE:

For preparing the fuel-oil mixture first mix the entire oil
quantity with half of the fuel required, then add the remaining
fuel. Thoroughly shake the mixture before filling it into the
chain saw tank.

It is not wise to add more engine oil than specified to
ensure safe operation. This will only result in a higher
production of combustion residues which will pollute the
environment and clog the exhaust channel in the cylinder
as well as the muffler. In addition, fuel consumption will
rise and performance will decrease.

The Storage of Fuel

Fuels have a limited storage life. Fuel and fuel mixtures

age through evaporation, especially at high temperatures.
Aged fuel and fuel mixtures can cause starting problems

and damage the engine.Purchase only that amount of fuel,
which will be consumed over the next few months. At high
temperatures, once fuel has been mixed it should be used up
in 6-8 weeks.



Store fuel only in proper containers, in dry, cool, secure
locations!

AVOID SKIN AND EYE CONTACT

Mineral oil products degrease your skin. If your skin comes
in contact with these substances repeatedly and for an
extended period of time, it will desiccate. Various skin
diseases may result. In addition, allergic reactions are known
to occur.

Eyes can be irritated by contact with oil. If oil comes into your
eyes, immediately wash them with clear water.

If your eyes are still irritated, see a doctor immediately!

6-7. Chain oil

Use an oil with adhesive additive for lubricating the chain and
guide bar. The adhesive additive prevents the oil from being
flung off the chain too quickly.

We recommend the use of chain oil which is bio-degradable
in order to protect the environment. The use of bio-
degradable oil may even be required by local regulations.
The chain oil BIOTOP sold by DOLMAR is made of special
vegetable oils and is 100% bio-degradable. BIOTOP has
been granted the “blue angel” (Blauer Umweltschutz-Engel)
for being particularly environment-friendly (RAL UZ 48).

BIO
TOP
[
BIOTOP chain oil is available in the following sizes:
11
51
201

Bio-degradable oil is stable only for a limited period of time. It
should be used within 2 years from the date of manufacture
(printed on the container).

Important note on bio-degradable chain oils

If you are not planning to use the saw again for an extended
period of time, empty the oil tank and put in a small amount of
regular engine oil (SAE 30), and then run the saw for a time.
This is necessary to flush out all remaining bio-degradable
oil from the oil tank, oil-feed system, chain and guide bar, as
many such oils tend to leave sticky residues over time, which
can cause damage to the oil pump or other parts.

The next time you use the saw, fill the tank with BIOTOP
chain oil again. In case of damage caused by using waste oil
or inappropriate chain oil the product guarantee will be null
and void.

Your salesman will inform you about the use of chain oil.

|
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NEVER USE WASTE OIL
Waste oil is very dangerous for the environment.
Waste oil contains high amounts of carcinogenic substances.
Residues in waste oil result in a high degree of wear and tear
at the oil pump and the sawing device.

In case of damage caused by using waste oil or inappropriate
chain oil the product guarantee will be null and void.

¢
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Your salesman will inform you about the use of chain oil.

AVOID SKIN AND EYE CONTACT

Mineral oil products degrease your skin. If your skin comes

in contact with these substances repeatedly and for an
extended period of time, it will desiccate. Various skin
diseases may result. In addition, allergic reactions are known
to occur.

Eyes can be irritated by contact with oil. If oil comes into your
eyes, immediately wash them with clear water.

If your eyes are still irritated, see a doctor immediately!

6-8. Refuelling (Fig. 52)

ACR®OO

FOLLOW THE SAFETY PRECAUTIONS!

Be careful and cautious when handling fuels.

The engine must be switched off!

Thoroughly clean the area around the caps, to prevent dirt
from getting into the fuel or oil tank.

Unscrew the tank cap (use the universal wrench if necessary,
see illustration) and fill tank with fuel mixture or saw chain oil
up to the bottom edge of the filling neck. Be careful not to spill
fuel or chain oil!

Chain oil

+
Fuel/oil mixture

Screw on the tank cap by hand all the way.
Clean the tank cap and the area around the tank after
refuelling.

= W
Lubricating the chain m

During operation there must always be sufficient chain

oil in the chain-oil tank to provide good chain lubrication.

At medium oil feed rate, the oil tank holds enough for one
fuel tank’s worth of operation. During this procedure check
whether there is enough the chain oil in the tank and refill if
necessary. Do this only with the engine turned off! Screw
on the tank cap by hand all the way.

6-9. Checking the chain lubrication (Fig. 53)

Never work with the chain saw without sufficient chain
lubrication. Otherwise the service life of the chain and guide
bar will be reduced. Before starting work check the oil level in
the tank and the oil feed.

Check the oil feed rate as described below:

Start the chain saw (see “Starting the engine”).

Hold the running chain saw approx. 15 cm above a trunk or
the ground (use an appropriate base).

If the lubrication is sufficient, you will see a light oil trace
because oil will be flung off the chain. Pay attention to the
direction the wind is blowing and avoid unnecessary exposure
to the oil spray!

Note:

After the saw has been turned off it is normal for residual
chain oil to drip from the oil feed system, the guide bar and
the chain for a time. This does not constitute a defect!
Place the saw on a suitable surface.

6-10. Adjusting the chain lubrication (Fig. 54)

The engine must be switched off!

You can adjust the oil pump feed rate with the adjusting screw
(1). The adjusting screw is on the bottom side of the housing.
The oil pump is factory-set to the minimum feed rate. Two
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settings are possible - minimum and maximum feed rate.

To adjust the supply rate, use a small screwdriver to turn the
adjusting screw:

* to the right for a faster

* to the left for a slower

oil feed rate.

Select one of the two settings, depending on the guide bar
length.

While working, make sure there is enough chain oil in the
tank. If necessary, add oil.

(Fig. 55)

To ensure troublefree operation of the oil pump the oil guide
groove at the crank case (2) and the oil inlet bore in the guide
bar (3) must be cleaned regularly.

Note:

After the saw has been turned off it is normal for residual
chain oil to drip from the oil feed system, the guide bar and
the chain for a time. This does not constitute a defect!
Place the saw on a suitable surface.

6-11. Starting the engine (Fig. 56)

Do not start the chain saw until after it is completely
assembled and checked!

Move at least 3 meters/10 feet away from the place where the
chain saw was fuelled.

Make sure you have a secure footing, and place the saw on
the ground in such a way that the guide bar and chain are not
near anything.

Actuate the chain brake (block it).

Hold the front handle firmly with one hand and press the saw
against the ground.

Hold down the rear handguard with your right foot as shown.
Note: The Featherlight-Start System lets you start the saw
without effort. Go through the starting procedure smoothly
and evenly.

6-12. Cold starting: (Fig. 57)

|/| Cold start (Choke)
ON

14

—— Combination switch in safety position
(ignition current cut off, necessary for all
maintenance, repair, and installation work)

Warm start (ON)

Engine off

Prime the fuel pump (5) by pressing it several times until you
can see fuel in the pump.

Move the combination switch (1) up (choke position). This
also actuates the half-throttle lock.

Pull the starter handle (2) smoothly and evenly.

CAUTION: Do not pull the starter cable more than about

50 cm/20” out, and let it back in slowly by hand.

Repeat the starting procedure twice.

Move the combination switch (1) to the central “ON” position.
Pull the starter handle smoothly and evenly again. As soon as
the engine is running, grasp the rear handle (the safety lock
button (3) is actuated by the palm of the hand) and press the
throttle trigger (4).

CAUTION: The engine must be put in idle immediately after
starting. If this is not done, the clutch can be damaged.

=/
Now disengage the chain brake. ()

6-13. Warm starting:

As described above for cold starting, but before starting push
the combination switch (1) up (Choke position) and

then right away back to the middle “ON” position. This is
only to engage the half-throttle lock. If the engine doesn’t

start after 2 or 3 pulls, repeat the entire starting procedure as
described for cold starting.

NOTE: If the engine was switched off only for a short time,
the saw can be started without using the combination switch.
Important: If the fuel tank has been completely emptied and
the engine has stopped due to lack of fuel prime the fuel
pump (5) by pressing it several times until you can see fuel in
the pump.

6-14. Stopping the engine

Depress the combination switch @ (2).

NOTE: After being pressed down, the combination switch will
revert to the ON position again. The engine is switched off,
but can be turned on again without moving the combination
switch.

IMPORTANT: To cut off the ignition current, push the
combination switch all the way down past the resistance point
to the safety position ( @ )-

6-15. Checking the chain brake (Fig. 58)

The chain brake must be checked before every use of the
saw!

Start the engine as described above (have a secure footing,
place the chain saw on the ground so that the chain and
guide bar are not near anything).

Hold the front handle firmly, with your other hand on the rear
grip.

Let the engine run at medium speed and push the handguard
(6) in the direction of the arrow using the back of your hand,
until the chain brake engages. The chain should now stop
immediately.

Bring the engine back to idle and release the chain brake.
Caution: If the chain does not stop immediately in this
test, turn off the engine immediately. Do NOT use the
chain saw in this condition! Contact a DOLMAR service
centre.

6-16. Adjusting the carburetor (Fig. 59)

CAUTION: Carburetor adjustment may only be done by a
specialist DOLMAR service centre!

DOLMAR
s

SERVICE

Only adjusting screw (T) can be manipulated by the user.
If the saw chain moves in idle (i.e. without the throttle being
pressed), it is imperative to correct the idle speed!

Do not adjust the idle speed until after complete
assembly and testing of the saw!

Idle speed adjustment must only be undertaken when
the engine is warm, with a clean air filter and properly
installed guide bar and chain.

Use a screwdriver (4 mm blade) for idle adjustments.

Adjusting the idle speed

Turn adjusting screw (T) counter-clockwise (unscrew): Idle
speed decreases.

Turn adjusting screw (T) clockwise (screw in): Idle speed
increases.

Important: If the saw chain still moves during idle even

after you have adjusted the idle speed, do NOT use the
saw. Take it to a DOLMAR service centre!

7. MAINTENANCE



7-1. Sharpening the saw chain

CAUTION: Before doing any work on the guide bar or
chain, always switch off the engine and pull the plug cap
off the spark plug (see “Replacing the spark plug”). Always
wear protective gloves!

(Fig. 60)

The chain needs sharpening when:

The sawdust produced when sawing damp wood looks like
wood flour.

The chain penetrates the wood only under great pressure.
The cutting edge is visibly damaged.

The saw is pulled to the left or right when sawing. This is
caused by uneven sharpening of the chain.

Important: Sharpen frequently, but without removing too
much metal!

Generally, 2 or 3 strokes of the file will be enough.

Have the chain resharpened at a service centre when you
have already sharpened it yourself several times.

Proper sharpening

CAUTION: Use only chains and guide bars designed for
this saw!

(Fig. 61)

All cutters must be of the same length (dimension a). Cutters
with different lengths result in rough running of the chain and
can cause cracks in the chain.

The minimum cutter length: 3 mm. Do not resharpen the
chain when the minimum cutter length has been reached; at
this point, the chain must be replaced (see the Extract from
the spare-parts list and “Replacing the saw chain”).

The depth of the cut is determined by the difference in height
between the depth limiter (round nose) and the cutting edge.
The best results are obtained with a depth-limiter depth of
0.64 mm (.025”).

CAUTION: Excessive depth increases the risk of
kickback! (Fig. 62)

The sharpening angle (a) must be identical for all cutters!
30° for chain type 492 (91PX), 290 (90SG), 291 (90PX)
The teeth will have the proper angle () automatically if the
proper round file is used.

80° for chain type 492 (91PX)

75° for chain type 290 (90SG), 291 (90PX)

Different angles result in a roughly, irregularly running chain,
increase wear and tear and cause chain breakage.

Files and how to work with them

Use a special saw chain round file for sharpening. Standard
round files are unsuitable.
Type 492 (91PX): Saw chain round file, dia. 4.0 mm
Type 290 (90SG), 291 (90PX): Saw chain round file, dia.
4.5 mm.

The file should cut only when pushed forwards (arrow). Lift
the file when leading it backwards.
First sharpen the shortest cutter. The length of this cutter is
then the standard for all other cutters of the chain.
New saw teeth must be filed to the exact same shape as the
used teeth, including on their running surfaces.
(Fig. 63)
File depending on chain type (90° to the guide bar).
(Fig. 64)
A file holder makes file guidance easier. It is marked for the
correct sharpening angle of:

a=30°
(keep the marks parallel with the chain when filing, see
illustration) and limits the cut depth to the correct 4/5 of the
file diameter.
(Fig. 65)
After having sharpened the chain, the height of the depth
limiter must be checked by means of a chain gauge.

Correct even the smallest excess height with a special flat
file (1).
Round off the front of the depth limiter (2).

7-2. Cleaning the inside of the sprocket guard
(Fig. 66)

A O

CAUTION: Before doing any work on the guide bar or
chain, always switch off the engine and pull the plug cap
off the spark plug (see “Replacing the spark plug”). Always
wear protective gloves!

CAUTION: Start the chain saw only after having
assembled it completely and inspected.

Remove the sprocket guard (1) (see PUTTING INTO
OPERATION for the correct model) and clean out the interior
with a brush.

Remove the chain (2) and guide bar (3).

NOTE:

Make sure there are no residues or foreign matter remaining
in the oil guide groove (4) or on the chain tensioner (5).

To install the guide bar, saw chain, and sprocket guard, see
PUTTING INTO OPERATION for the correct model.

NOTE:

The chain brake is a very important safety device and like
any other component subject to normal wear and tear.
Regular inspection and maintenance are important for
your own safety and must be done by a DOLMAR service

o DOLMAR
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7-3. Cleaning the guide bar (Fig. 67)

AQ@O

CAUTION: Protective gloves must be worn.

Regularly inspect the bearing surfaces of the guide bar (7) for
damage, and clean them with a suitable tool.

Keep the two oiling holes (6) and the entire guide bar clean
and free of foreign matter!

7-4. Replacing the saw chain (Fig. 68)

AO®O

CAUTION: Use only chains and guide bars designed for
this saw!

Check the sprocket before mounting a new chain.

Worn out sprockets (8) may damage the new chain and must
therefore be replaced.

Remove the sprocket guard (See “PUTTING INTO
OPERATION”).

Remove the chain and guide bar.

Remove circlip (9).

CAUTION: The circlip will pop out of the groove. When
removing it, hold your thumb against it to prevent it from
popping off.

Remove shim washer (11).

If the sprocket (8) is worn out, the complete clutch drum (12)
will need to be replaced.

Install a complete new clutch drum (12), shim washer (11)
and new circlip (9).

For replacing the guide bar, chain, and sprocket see
“PUTTING INTO OPERATION”.

NOTE:
Don’t use a new chain on a worn chain sprocket. By the
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time 2 chains have worn, the sprocket has become worn
out, so it should be replaced at least at every second chain
replacement. To distribute the chain oil evenly, run a new
chain at half-throttle for a few minutes before use.

New chains stretch, so check the chain tension frequently
(see “Checking the chain tension”).

7-5. Cleaning the air filter (Fig. 69)

A €3

CAUTION: To prevent eye injury, always wear eye
protection when cleaning the filter with compressed air!
Do not use fuel to clean the air filter.

Insert the universal wrench vertically through the slotted plug
().

Loosen the screw (1) counter-clockwise and remove the hood
).

Push up the combination switch (3) (Choke position) to
prevent dirt particles from falling into the carburetor.

Pull the air filter cover tab (4) slightly in the direction of the
arrow, and remove the air filter cover.

Remove the air filter (5).

IMPORTANT: Cover the intake opening with a clean cloth to
prevent dirt particles from getting into the carburetor.

If the filter is very dirty, clean it in lukewarm water with
dishwashing detergent.

Let the air filter dry completely.

If the filter is very dirty, clean it frequently (several times
a day), because only a clean air filter provides full engine
power.

CAUTION:

Replace damaged air filters immediately.

Pieces of cloth or large dirt particles can destroy the
engine!

(Fig. 70)

Insert the air filter (5).

Put on the air filter cover.

Note: The air filter cover tab (4) will engage automatically if
the air filter cover is properly positioned.

Push down the combination switch (3) and press the throttle
(6) all the way down one time in order to deactivate the
throttle lock.

Put on the hood (2). When doing so make sure that the lower
pins (7) on both sides of the hood engage properly (when
correctly assembled, the pins should not be visible).

Tighten screw (1) clockwise.

7-6. Replacing the spark plug (Fig. 71)
ADDO

CAUTION:

Do not touch the spark plug or plug cap if the engine is
running (high voltage).

Switch off the engine before starting any maintenance
work. A hot engine can cause burns. Wear protective
gloves!

The spark plug must be replaced in case of damage to the
insulator, electrode erosion (burn) or if the electrodes are very
dirty or oily.

Remove the filter cover (see “Cleaning the air filter”).

Pull the plug cap (8) off the spark plug. Use only the
combination wrench supplied with the saw to remove the
spark plug.

Electrode gap
The electrode gap must be 0.6 mm.
CAUTION: Use only the following spark plugs: NGK CMRGA.

7-7. Checking the ignition spark (Fig. 72)

AO

Press the loosened spark plug (9) with the ignition cable
firmly connected against the cylinder using insulated pliers
(not near the spark plug opening).

Put combination switch (10) in the “ON” position.

Pull the starter cable hard.

If the function is correct, an ignition spark must be visible near
the electrodes.

7-8. Checking the muffler screws (Fig. 73)

A0

Unscrew 3 screws (11) and remove the upper half of the
muffler (12).

Note: For saw models with catalytic converters (PS-35 C,
PS-35 C TLC), remove the converter along with the upper
muffler half.

The screws on the bottom muffler half (13) are now
accessible, and it is possible to check them for tightness.
If they are loose, tighten by hand (Caution: do not over-
tighten).

7-9. Replacing/cleaning the spark arrester
screen (country specific) (Fig. 74)

A@O

The spark arrester screen should be checked and cleaned
regularly.

Unscrew 3 screws (11) and remove the upper half of the
muffler (12) and then the spark arrester screen (14).
Caution: Do not use sharp or pointed objects for screen
cleaning. Damaged or misformed screen wires may result.
Reassemble the spark arrester screen and the upper muffler
half, and then tighten the screws.

7-10. Replacing the starter cable/ Replacing
the return spring pack/Replacing the starter
spring (Fig. 75)

A DO

Unscrew three screws (1).

Remove fan housing (2).

Remove the air guide (3) from the fan housing.

CAREFUL! Injury hazard! Do not unscrew screw (7) if the
return spring is under tension.

If the starter cable is to be replaced although it is not broken,
it will be necessary to first de-tension the cable drum return
spring (13).

To do this, use the grip to pull the cable all the way out of the
fan housing.

Hold the cable drum with one hand, and with the other push
the cable into the space (14).

Carefully let the drum turn until the return spring is no longer
under tension.

Unscrew screw (7) and remove the driver (8) and spring (6).
Carefully remove the cable drum.

Remove any cable pieces.

Thread a new cable (dia. 3 mm, length 900 mm) as shown

in the illustration (don’t forget the washer (10)) and knot both
ends as shown.

Pull knot (11) into the cable drum (5).

Pull knot (12) into the starter grip (9).

Put the drum on its spindle and turn it slightly until the return
spring engages.

Place the spring (6) in the driver (8) and place them together
in the cable drum (5) while turning slightly counter-clockwise.
Insert screw (7) and tighten.

Guide the cable into the slot (14) on the cable drum and turn
the drum with the cable clockwise three times.




Hold the cable drum with your left hand and untwist the cable
with your right hand, pull it tight and hold it.

Carefully release the cable drum. The spring will wind the
cable around the drum.

Repeat the procedure once. The starter grip should now
stand straight up on the fan housing.

NOTE: With the cable pulled all the way out, it must still be
possible to turn the pulley another 1/4 turn against the return
spring.

CAUTION: Danger of injury! Secure the cable grip when
pulled out! It will whip back if the cable pulley is released
by accident.

Replacing the return spring pack

Disassemble the fan housing and cable drum (see above).
CAREFUL! Injury hazard! The return spring can pop out!
Always wear eye protection and protective gloves!

Lightly tap the fan housing on a wooden surface with the
entire surface of the hollow side, and hold it down. Now lift
the fan housing carefully and in small steps. This will allow
the return spring pack (13), which should now have fallen out,
to relax in a controlled manner if the return spring has popped
out of the plastic pack.

Carefully insert a new return spring cassette and press down
until it engages.

Place the cable drum on it and turn it slightly until the return
spring engages.

Install the spring (6) and driver (8) and screw on tight with
screw (7).

Tension the spring (see above).

Replacing the starter spring

NOTE: If the spring (6) in the Featherlight-Starting system
is broken, more effort will be required to start the engine
and you will notice some resistance when pulling the starter
cable. If you notice this, check the spring (6) and replace if
necessary.

Mounting the fan housing

Insert the air guide (3) in the fan housing so that the three
recesses (4) engage.

Position the fan housing against the housing, press against it
lightly and pull the starter grip until the starter engages.
Tighten screws (1).

7-11. Cleaning the air filter compartment/fan
compartment (Fig. 76)

A

Remove cover.

Remove the fan housing.

CAUTION: To prevent eye injury, always wear eye
protection when cleaning the filter with compressed air!
The entire area (15) can now be brushed clean or cleaned
with compressed air.

7-12. Cleaning the cylinder fins (Fig. 77)
A bottle brush can be used to clean the cylinder fins.

7-13. Replacing the suction head (Fig. 78)

ADO®®

The felt filter (16) of the suction head can become clogged. It
is recommended to replace the suction head once every
three months in order to ensure unimpeded fuel flow to the
carburetor.

To remove the suction head for replacement, pull it out
through the tank filler neck using a piece of wire bent at one
end to form a hook.
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7-14. Instructions for periodic maintenance

To ensure long life, prevent damage and ensure the full functioning of the safety features the following maintenance must be
performed regularly. Guarantee claims can be recognized only if this work is performed regularly and properly. Failure to perform
the prescribed maintenance work can lead to accidents!

The user of the chain saw must not perform maintenance work which is not described in the instruction manual. All such work
must be carried out by a DOLMAR service centre.

Section
General Chain saw Clean exterior, check for damage. In case of damage,
have repaired by a qualified service centre immediately
Saw chain Sharpen regularly, replace in good time 7-1
Chain brake Have inspected regularly at an authorized service centre
Guide bar Turn over to ensure even wear of bearing surfaces 6a-3,
Replace in good time 6b-3, 6¢-3
Starter cable Check for damage. Replace if damaged. 7-10
Before each start Saw chain Inspect for damage and sharpness 7-1
Check chain tension 6a-3,
Guide bar Check for damage 6b-3, 6c-3
Chain lubrication Functional check 6-9
Chain brake Functional check 6-15
Combination switch, Functional check 6-11
Safety locking button,
Throttle lever
Fuel/oil tank cap Check for tightness
Every day Air filter Clean (several times daily if necessary) 7-5
Guide bar Check for damage, clean oil intake bore 7-3
Guide bar support Clean, in particular the oil guide groove 6-10, 7-2
Idle speed Check (chain must not run) 6-16
Every week Fan housing Clean to maintain good cooling air flow. 5
Air filter compartment Clean to maintain good cooling air flow. 7-11
Fan compartment Clean to maintain good cooling air flow. 7-11
Cylinder fins Clean to maintain good cooling air flow. 7-12
Spark plug Check and replace if necessary 7-6
Muffler Check tightness of mounting, Check screws 5,7-8
Spark arrester screen Clean and replace if necessary 7-9
(country specific)
Chain guide Check
Screws and nuts Check their condition and that they are firmly secured.
Every 3 months Suction head Replace 7-13
Fuel, oil tanks Clean
Annually Chain saw Check at an authorized service centre
Storage Chain saw Clean exterior, check for damage. In case of damage,
have repaired by a qualified service centre immediately
Guide bar/chain Demount, clean and oil slightly
Clean the guide groove of the guide bar 7-3
Fuel, oil tanks Empty and clean
Carburetor Run empty




8. Service, spare parts and guarantee

Maintenance and repair

The maintenance and repair of modern engines as well as

all safety devices require qualified technical training and a
special workshop equipped with special tools and testing
devices.

Any work not described in this Manual may be performed only
by a DOLMAR service centre.

The DOLMAR service centres have all the necessary
equipment and skilled and experienced personnel, who can
work out cost-effective solutions and advise you in all matters.
To find your local distributor, please visit www.dolmar.com

Repair attempts by third parties or unauthorized persons will
void all warranty claims.

Spare parts

Reliable long-term operation, as well as the safety of your
chain saw, depend among other things on the quality of the
spare parts used. Use only original DOLMAR parts, marked
DOLMAR /_\

XKLL

Only original spare parts and accessories guarantee the
highest quality in material, dimensions, function and safety.
Original spare parts and accessories can be obtained from
your local dealer. He will also have the spare part lists to
determine the required spare part numbers, and will be
constantly informed about the latest improvements and spare
part innovations.

Please bear in mind that if parts other than original DOLMAR
spare parts are used, this will automatically invalidate the
DOLMAR product guarantee.

Guarantee

DOLMAR guarantees the highest quality and will therefore

reimburse all costs for repair by replacement of damaged

parts resulting from material or production faults occurring

within the guarantee period after purchase. Please note that

in some countries particular guarantee conditions may exist. If

you have any questions, please contact your salesman, who

is responsible for the guarantee of the product.

Please note that we cannot accept any responsibility for

damage caused by:

 Disregard of the instruction manual.

* Non-performance of the required maintenance and
cleaning.

* Incorrect carburetor adjustment.

» Normal wear and tear.

» Obvious overloading due to permanent exceeding of the
upper performance limits.

» Use of guide bars and chains which have not been
approved.

» Use of guide bar and chain lengths which have not been
approved.

» Use of force, improper use, misuse or accidents.

« Damage from overheating due to dirt on the fan housing.

» Work on the chain saw by unskilled persons or
inappropriate repairs.

» Use of unsuitable spare parts or parts which are not original
DOLMAR parts, insofar as they have caused the damage.

» Use of unsuitable or old oil.

» Damage related to conditions arising from lease or rent
contracts.

» Damages caused by disregarding loose outer bolted
connections.

Cleaning, servicing and adjustment work is not covered by
the guarantee. All repairs covered by the guarantee must be
performed by a DOLMAR service centre.
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9. Trouble shooting

Malfunction

System

Observation

Cause

Chain does not run

Chain brake

Engine runs

Chain brake actuated.

Engine does not start or
only with difficulty

Ignition system

Fuel supply

Ignition spark

No ignition spark

Fuel tank is filled

Malfunction in fuel supply system, compression
system, mechanical malfunction.

STOP switch in @ position, fault or short-
circuit in the wiring, Spark plug cap or spark
plug defective.

Combination switch in Choke position,
carburetor defective, suction head dirty, fuel
line bent or interrupted.

immediately

Compression Inside Cylinder base packing ring defective, radial
system shaft packings defective, cylinder or piston
rings defective.
Outside Spark plug does not seal.
Mechanical Starter does not engage Spring in starter broken, broken parts inside
malfunction the engine.
Warm start difficulties Carburetor Fuel tank is filled Wrong carburetor adjustment.
Ignition spark
Engine starts, but dies Fuel supply Fuel tank is filled Wrong idling adjustment, suction head or

carburetor dirty.
Tank venting defective, fuel line interrupted,
cable defective, Combination switch defective.

Insufficient power

Several systems
may be involved
simultaneously

Engine is idling

Air filter dirty, wrong carburetor adjustment,
muffler clogged, exhaust channel in cylinder
clogged, spark arrester screen clogged.

No chain lubrication

Oil tank/pump

No oil on the chain

Oil tank empty.
Oil guide groove dirty.
Oil-pump adjusting screw incorrectly adjusted.




10. Extract from the spare parts list (Fig. 79) R —
PS-35
Use only original DOLMAR parts. For repairs and DOLMAR

replacement of other parts, see your DOLMAR service centre. V//////////A

Pos. Denomination Accessories (not delivered with the chain saw)
1 Sprocket nose bar 3/8”, 30 cm, 1.3 mm (12”) 25 Chain gauge

Sprocket nose bar 3/8”, 35 cm, 1.3 mm (14”) 26 File handle

Sprocket nose bar 3/8”, 40 cm, 1.3 mm (16”) 27 Round file, dia. 4.5 mm
2 Saw chain 3/8” for 30 cm, 1.3 mm 28 Round file, dia. 4.0 mm

Saw chain 3/8” for 35 cm, 1.3 mm 29 Flat file

Saw chain 3/8” for 40 cm, 1.3 mm 30 File holder (with round file dia. 4.5 mm)

31 File holder (with round file dia. 4.0 mm)

1 Sprocket nose bar 3/8”, 30 cm, 1.1 mm (12”) 32 Offset screwdriver

Sprocket nose bar 3/8”, 35 cm, 1.1 mm (14”)
2 Saw chain 3/8” for 30 cm, 1.1 mm - Combined can (for 5l fuel, 3| chain oil)

Saw chain 3/8” for 35 cm, 1.1 mm

1 Sprocket nose bar 3/8”, 30 cm, 1.3 mm (12”)
Sprocket nose bar 3/8”, 35 cm, 1.3 mm (14”) .‘é"
Sprocket nose bar 3/8”, 40 cm, 1.3 mm (16”)

2 Saw chain 3/8” for 30 cm, 1.3 mm
Saw chain 3/8” for 35 cm, 1.3 mm
Saw chain 3/8” for 40 cm, 1.3 mm

1 Sprocket nose bar 3/8”, 30 cm, 1.1 mm (12") gmy
Sprocket nose bar 3/8”, 35 cm, 1.1 mm (14”) 2N
2 Saw chain 3/8” for 30 cm, 1.1 mm

Saw chain 3/8” for 35 cm, 1.1 mm

3 Chain protector for 30-35 cm (3/8”)
Chain protector for 40 cm (3/8”)

Universal wrench SW 16/13
6 Carburetor screwdriver

Suction head
Fuel tank cap, cpl.
0O-Ring 29.3 x 3.6 mm
10 Return spring pack, complete
11 Spring
12 Driver
13 Starter cable 3 x 900 mm
14 Spark plug
15 Oil tank cap, cpl.
16 0O-Ring 29.3 x 3.6 mm
17 Air filter
18 Sprocket guard, cpl.
Sprocket guard (with fast tensioner), complete
19 Hexagonal nut M8

20 Clutch drum cpl. 3/8”, 6-tooth
21 Shim washer

22 Circlip
23 Spark arrester screen (country specific)
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FRANCAIS (Instructions d’origine)

Nous vous remercions de votre confiance!

Nous vous adressons toutes nos félicitations pour I'achat
de la nouvelle trongonneuse DOLMAR et espérons que

cette machine moderne vous donnera toute satisfaction. Les

modéles PS-35 sont des trongconneuses particulierement
maniables et robustes et offrent un nouveau design.
Le graissage automatique de la chaine avec une pompe a

huile au débit réglable, I'allumage électronique ne nécessitant
aucun entretien, le systeme anti-vibration non-nuisible pour la
santé et la forme économique des poignées et des éléments

de commande garantissent un confort d'utilisation et une
manipulation sans fatigue de la trongonneuse.

Le systeme de démarrage facile a ressorts permet un
démarrage sans grands efforts. Un accumulateur a ressorts
soutient ici le lancement.

Les modeles sont aussi équipés d’un catalyseur en fonction
du pays. Le catalyseur réduit la teneur en substances
polluantes des gaz d’échappement d'évacuation et est
conforme en méme temps a la directive 2002/88/CE.
L'équipement de sécurité des trongonneuses DOLMAR
PS-35 correspond aux connaissances les plus récentes

de la technique et respecte tous les reglements nationaux
et internationaux en matiére de sécurité. |l comprend

des protege-main aux deux poignées, un blocage de
I'accélérateur, des boulons de sireté de la chaine, chaine
de sciage de sécurité et un frein de chaine pouvant étre
déclenché manuellement ou activé automatiquement

lors d’'un choc de recul (kickback) par déclenchement
d’accélération.

Dans I'appareil ont été observés les droits de protection
suivants: DE 101 32 973, DE 20 2008 006 013, DE 20 2009

013 953, DE 203 19 902, DE 203 01 182, DE 197 22 629, DE

10 2007 039 028, DE 10 2007 038 199.

Pour pouvoir garantir toujours un fonctionnement et
une disponibilité de performance optimaux de votre
trongonneuse a essence, tout en assurant en méme

temps votre sécurité personnelle, nous vous demandons

de:

Lire attentivement cette notice avant la premiére mise en
route et veuillez observer avant tout les prescriptions de

sécurité! La non-observation de ces instructions risque
d’entrainer des blessures mortelles!

AVERTISSEMENT A

Le systeme d’'allumage de cette machine génére un champ
électromagnétique qui peut perturber le fonctionnement

de certains dispositifs médicaux, comme les stimulateurs
cardiaques, par exemple. Afin de réduire le risque de
blessures graves ou mortelles, les personnes portant un
dispositif médical doivent contacter leur médecin et le

fabricant du dispositif avant de mettre la machine en service.

Pour les pays d’Europe uniquement

Déclaration de conformité CE

La Déclaration de conformité CE figure en Annexe A du
présent mode d’emploi.
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. Etendue de la fourniture (Fig. 1)

1
1. Trongonneuse & essence

2. Guide

3. Chaine

4. Housse de protection du rail

5. Outillage de montage

6. Tournevis pour le réglage du carburateur

. Instructions d’emploi (sans illustration)

Si un des composants indiqués ici ne devait pas étre dans la fourniture, veuillez vous adresser a votre vendeur!
REMARQUE : Il est possible que le guide-chaine, la chaine et le carter de protection de la chaine ne soient pas fournis en tant
gu'accessoires de série dans certains pays.

~

2. Symboles
Vous rencontrerez les symboles suivants sur I'appareil et dans le instructions d’emploi:

Lire instructions d’emploi et
suivre les consignes de sécurité
et d’avertissement!

Attention,
choc de recul (Kickback)

>0

Danger et attention particulirs! . .
Frein de chaine

Interdit!
Mélange carburant

£

Porter le casque, les lunettes et
acoustiques de protection! o

y

Réglage du carburateur

O=

Porter des gants de
protection!

or

Interdiction de fumer! Huile pour chaine de sciage

&

Vis de réglage pour I'huile de

Pas de feu ouvert! . )
chaine de sciage

Arréter le moteur!
Premier secours

&

Démarrer le moteur

S OISL =X
;)

Bouton multi-position
Starter/ON/Stop

Position de sécurité
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3. INSTRUCTIONS DE SECURITE
3-1. Utilisation conforme aux prescriptions

Trongonneuse

La trongonneuse ne doit étre utilisée que pour la coupe en plein-

air. En fonction de la classe de trongonneuse, elle convient

aux utilisations suivantes:

- Classe moyenne gamme et professionnelle: coupe
de bois mince, moyen et massif, abattage, émondage,
trongonnage, éclaircissage.

- Classe amateurs: coupe occasionnelle de bois mince,
entretien des arbres fruitiers, abattage, émondage,
trongonnage.

Utilisateurs non-autorisés

Les personnes qui ne sont pas familiéres au manuel
d’utilisation, les enfants, les adolescents et les personnes
sous l'effet de I'alcool, de drogues et de médicaments ne sont
pas autorisés a utiliser I'appareil.

L'utilisation de I'appareil peut étre restreinte par des
reglements nationaux !

3-2. Instructions générales

- Pour assurer une manipulation en toute sécurité, le
serveur de la trongonneuse doit impérativement lire
cette instructions d’emploi (Fig. 2) pour se familiariser
avec le maniement de cette trongonneuse. Par une
utilisation inadéquate, des serveurs insuffisamment
informés et formés présentent un danger pour eux-mémes
et pour d'autres personnes.

- Ne préter des trongonneuses qu’a des utilisateurs ayant
une expérience avec les trongonneuses a chaine. Dans
ce cas, les instructions d’emploi doit étre remise au
préteur.

- Un premier utilisateur doit étre instruit par le vendeur
pour se familiariser avec les particularités découlant d'un
sciage par moteur ou doit fréquenter un stage officiel de
formation d'utilisation de cet outil.

- Les enfants et les adolescents en dessus de 18 ans ne
doivent pas utiliser des trongonneuses. Les adolescents
au-dessus de 16 ans sont exempte de cette interdiction
que, si pour des besoins de formation, ils sont sous la
direction d'un professionnel.

- Les travaux avec la trongonneuse exigent une attention
particuliére.

- Ne travailler qu’en bonne condition physique. Une
fatigue, par exemple, peut conduire a un inattention.

Il faut particulierement faire attention a la fatigue de

la fin de journée de travail. Exécuter tous les travaux
tranquillement et avec prudence. Le serveur est d’autre
part responsable par rapport a des tiers.

- Ne jamais travailler sous l'influence d’alcool, drogues ou
de médicaments. (Fig. 3)

- Avoir un extincteur sous la main en cas de travaux dans
un végétation facilement inflammable ou par temps de
sécheresse (Danger d’'incendie de forét).

3-3. Equipement de protection personnel

(Fig. 4 & 5)

- Pour éviter lors du sciage des blessures a la téte, aux
yeux, aux mains, aux pieds, ainsi qu’une baisse de
I'audition, il faut porter les équipements et moyens de
protection corporels suivants.

- Les vétements doivent s’appliquer judicieusement au
corps sans toutefois présenter une gene. Ne porter aucun
bijou sur le corps ou un vétement flottant qui puisse se
prendre dans les broussailles ou les branches. Si vous
portez des cheveux longs, utilisez un filet.

- Porter pour I'ensemble des travaux forestiers un
casque de protection (1), il offre une protection contre

des branches en chute. Le casque de protection doit
régulierement étre vérifié s'il n’est pas endommagé et il
doit étre échangé au plus tard aprés 5 ans. N'utiliser que
des casques agrées.

- Le visiére de protection du visage (2) du casque (a
défaut des lunettes de protection) vous protége contre les
copeaux et les éclats de bois. Pour éviter des blessures
aux yeuy, il faut porter en permanence lors de travaux a la
trongonneuse des lunettes de protection rep. une visiere
de protection.

- Pour éviter des dommages auditifs, il faut porter des
moyens de protection acoustiques personnels
appropriés (casque protége-oreilles (3), capsules, ouate a
la cire, etc.). Analyse par bandes d’octaves sur demande.

- Laveste de forestier de sécurité (4) est munie de
parties d’épaule avec une couleur de signalisation, elle
est agréable au corps et d’entretien facile.

- La salopette de sécurité (5) possede plusieurs couches
de tissu en nylon et protége des coupures. Son emploi est
fortement recommandé.

- Les gants de travail (6) en cuir solide font parties
de I'équipement prescrit et ils doivent étre portés en
permanence lors de travaux avec la trongonneuse.

- Lors de travaux avec la trongonneuse, il faut porter
des souliers de sécurité ou des bottes de sécurité
(7) a semelle antidérapante, a calotte en acier et
protége-jambe. Les chaussures de sécurité avec des
recouvrements anti-coupure offre une protection contre
des blessures par coupure et assurent une assise sure.

- De la poussiére peut se dégager en sciant du bois sec.
Porter un masque de protection anti-poussieres adéquat.

3-4. Produits de fonctionnement/Remplissage
des réservoirs

- Pour remplir les réservoirs, arréter le moteur.

- Interdiction de fumer, et éviter tout feu ouvert a proximité
(Fig. 6).

- Avant de faire le plein, laisser le moteur se refroidir.

- Les carburants peuvent contenir des substances
assimilables a des dissolvants. Eviter de rentrer en
contact avec la peau et avec les yeux avec les produits
pétroliers. Lors du remplissage, porter des gants. Changer
souvent de vétements de protection et les nettoyez. Ne
pas respirer des vapeurs de carburants. La respiration
de vapeurs de carburant peut entrainer des dommages
corporels.

- Ne pas déverser de carburant ou d’huile pour chaine.

Si on a déversé du carburant ou de I'huile de chaine,
nettoyer immédiatement la trongonneuse. Ne pas
mettre le carburant en contact avec les vétements. Si
du carburant est déversé sur les vétements, changer
immédiatement de vétement.

- Veillez & ce que du carburant ou de I'huile de chaine
ne pénétre dans le sol (protection de I'environnement).
Utiliser des substrats adéquats.

- Ne pas faire le plein dans un local fermé, les vapeurs des
carburants s'amassent au sol (danger d’explosion).

- Bien fermer les capuchons vissés des réservoirs a
essence et a huile.

- Changer d’emplacement de la trongonneuse lors du
démarrage (a au moins 3 métres de I'emplacement du
remplissage) (Fig. 7).

- Les carburants ne peuvent pas étre stockés infiniment.
N’acheter que la quantité nécessaire couvrant un temps
de marche prévisible.

- Ne transporter et ne stocker le carburant et I'huile de
chaine que dans des nourrices agrées et portant les
indications nécessaires. Ne pas laisser le carburant et
I'huile de chaine a portée des enfants.



3-5. Mise en route

Ne jamais travailler seul, une personne doit se trouver
a proximité en cas d’urgence (portée de la voix).
Veillez a ce gu'il ne se trouvent pas d’ enfants ou autres
personnes dans la zone de travail de la trongonneuse.
Faire aussi attention & des animaux (Fig. 8).

Avant le début du travail, controler le fonctionnement
parfait et I’état réglementaire de fonctionnement des
sécurités de la trongonneuse.

Il faut particulierement vérifier le fonctionnement du frein
de chaine, le montage correct du guide de la chaine de
scie, la tension et I'affGtage réglementaire de la chaine
de coupe, le montage solide de la protection de la roue

a chaine, le fonctionnement aisé de 'accélérateur et le
fonctionnement du verrouillage de I'accélérateur, I'état

de propreté et sec de la poignée, le fonctionnement du
commutateur Start/Stop.

Ne mettre en route la trongonneuse qu’aprés assemblage
complet. En principe, la trongonneuse ne doit étre utilisée
qgu’'a I'état complétement monté.

Avant le démarrage, le serveur de la tronconneuse doit
prendre une position correcte et sure.

Ne démarrer la trongonneuse que selon les instructions
indiguées dans la instructions d’emploi (Fig. 9). D’autres
techniques de lancement ne sont pas autorisées.

Lors de la mise en route, la machine doit étre solidement
maintenue et supportée. Le guide de la chaine et la
chaine elle-méme doivent alors étre dégagés de tout
obstacle.

Lors du travail, la trongonneuse est a maintenir avec
les deux mains. La main droite maintient la poignée
arriere, la main gauche la poignée en forme d’étrier. Bien
saisir les poignée avec les pouces.

ATTENTION : En relachant I’accélérateur, la chaine
continue a tourner pendant un court instant (effet de
marche libre).

Il faut veiller constamment a avoir une bonne assise sure.
La trongonneuse est a manipuler pour que les

gaz d'évacuation ne peuvent pas étre inspirés.

Ne pas travailler dans des locaux fermés (danger
d’empoisonnement).

Arréter immédiatement la trongonneuse lorsqu’on
sent des modifications dans son comportement.
Pour un contréle de la tension de la chaine,

pour le resserrage, pour le remplacement de la
chaine et I’élimination de défauts, le moteur doit
impérativement étre arrété (Fig. 10).

Si le dispositif de sciage est entré en contact avec

des pierres, des clous ou autres objets durs, arréter
immédiatement le moteur et contréler le dispositif. VVérifier
le fonctionnement de toute la trongonneuse si elle a été
soumise a des efforts violents, en cas de choc ou de
chute !

Pendant les pauses de travail et avant de quitter le lieu
de travail, la tronconneuse doit étre arrétée (Fig. 10) et
de telle fagon pour qu’elle ne présente un danger pour

personne.

e Maintenance e Pause de travail

e Ravitaillement e Transport

o Affatage de la chaine e Mise hors service de

sciage
ATTENTION : Ne pas poser la trongonneuse

A chaude dans de I'herbe séche ou sur des objets

inflammables. Le pot d’échappement rayonne
énormément de chaleur (danger d’incendie).

ATTENTION : Apres avoir arrété la trongonneuse, I'huile
découlinant de la chaine et du rail peut provoquer des
souillures! Utiliser toujours un support d’appui adéquat.

3-6. Choc de recul (Kickback)

- En travaillant avec des trongonneuses a chaine, il peut se
produire des chocs de recul trés dangereux.

- Ce choc de recul se produit si la zone supérieure de la
pointe du bras du rail touche involontairement du bois ou
d’autres objets durs (Fig. 11).

- Latrongonneuse est alors incontrblée, elle est accélérée
ou projetée avec une énergie élevée en direction de son
serveur (risque de blessure).

Pour éviter ce choc de recul, il faut veiller a ce qui
suit:

- Les travaux en plongée (une plongée directe avec la
pointe de rail dans le bois) ne doivent étre exécutés que
par des personnes spécialement formées !

- Nappliquez jamais la pointe du guide au début du
processus de coupe.

- Observer toujours la pointe du guide de la chaine.
Prendre des précautions en reprenant des coupes déja
amorcées.

- Débuter la coupe avec la chaine de la trongonneuse en
marche.

- Affater toujours correctement la chaine de la
trongonneuse. Ce faisant, il faut veiller & ce que la hauteur
correcte du limiteur de profondeur soit correcte!

- Ne pas scier plusieurs branches a la fois! Lors de
I’émondage, veillez a ce qu’on ne touche une autre
branche.

- Lors de la mise en longueur, veillez aux autres troncs
limitrophes.

3-7. Comportement et technique de travail

- Ne travailler que sous de bonnes conditions de visibilité
et d’éclairage. Faire particulierement attention en
présence de sol glissant, d’humidité, de glace et de neige
(danger de glissade). Du bois fraichement écorcé (les
écorces) est particulierement source de sol glissant.

- Ne jamais travailler sur un fondement instable. Faire
attention aux obstacles dans la zone de travail (risque
de trébucher). Continuellement veiller a avoir une assise
solide et sure.

- Ne jamais scier par-dessus I'épaule (Fig. 12).

- Ne jamais scier debout sur une échelle (Fig. 12).

- Ne jamais monter dans I'arbre avec la trongonneuse et y
effectuer des travaux.

- Ne pas travailler en position trop penchée vers I'avant.

- Guider la trongonneuse pour qu’aucune partie du corps
humain ne se trouve en prolongation de la zone de
pivotement de la chaine de tron¢connage (Fig. 13).

- Ne scier que du bois avec la trongonneuse.

- Ne pas toucher le sol avec la chaine de tronconnage en
marche.

- Ne pas utiliser la trongonneuse comme outil de
dégagement et décoincement pour enlever des morceaux
de bois et d’autres objets.

- Nettoyer I'endroit de la coupe en éliminant les corps
étrangers tels que sable, pierres, clous etc. Les corps
étrangers endommagent le dispositif de sciage et peuvent
provoquer un choc de recul (Kickback) dangereux.

- Lors de la confection de bois scié, utiliser une assise sure
(si possible un chevalet de sciage, Fig. 14). Le bois ne
doit pas étre ni maintenu par une autre personne ni coincé
par le pied.

- Les bois ronds doivent étre bloqués pour éviter qu'ils se
déplacent lors de la coupe.

- Lors de coupes d’abattage et de trongonnage la butée
dentée (Fig. 14, Z) doit étre appliquée contre le bois a
couper.

- Avant tout trongonnage, appliquer d’abord fermement la
butée dentée avant d’effectuer le sciage avec la chaine de
tronconnage en marche. Pour ce faire, la trongonneuse
est relevée par la poignée arriére et guidée par la poignée
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étrier. La butée dentée sert de point de pivotement. La

reprise de la coupe suivante est effectuée en pressant

Iégerement sur la poignée-étrier. Ce faisant, reculer un

peu la trongonneuse. Placer la butée dentée plus bas et

remonter de nouveau la poignée arriere.

Des coupes en plongée et des coupes longitudinales

ne doivent étre exécutées que par des personnes

spécialement formées (plus grand danger d'un choc de
recul).

Le dispositif de sciage peut glisser sur le c6té ou sauter

Iégérement au moment d’engager la coupe. Cela dépend

du bois et de I'état de la chaine de scie. De ce fait,

toujours tenir la trongonneuse a deux mains.

Amorcer les coupes longitudinales avec un angle le plus

plat possible (Fig. 15). Cette opération doit étre effectuée

avec précaution, car la butée dentée ne peut pas
pénétrée.

Ne retirer le dispositif de sciage en dehors du bois

gu'avec la chaine de sciage en marche.

Si on doit effectuer plusieurs coupes, I'accélérateur doit

étre relaché entre les coupes.

Agir avec précaution lors de la coupe de bois éclaté, car

un entrainement de morceaux de bois sciés n’est pas

exclu (danger de blessure).

Lorsque la chaine de sciage est coincée, la trongonneuse

peut étre poussée en direction du serveur lorsqu’on se

sert de la partie supérieure du guide pour la dégager.

C’est pour cette raison qu'il est conseillé, selon possibilité,

de scier avec la partie inférieure du guide, la scie étant

repousseée alors du corps en direction du bois (Fig. 16).

Du bois sous tension (Fig. 17) doit toujours préalablement

étre entaillé par la face comprimée (A). Ce n’est qu'apres

que I'on effectue la coupe de séparation sur la face

sous traction (B). On empéche ainsi le coincement de la

chaine.

A la fin de la coupe, la trongonneuse pivote en raison de

son poids, n'étant plus soutenue. Bien la bloquer de facon

controlée.

ATTENTION : Les travaux d’abattage et d’émondage,

ainsi que les travaux dans un chablis, ne doivent étre

exécutés que par des personnes formées! Danger de
blessures!

Lors de 'émondage, la trongconneuse doit si possible

prendre appui sur le tronc. Pour ce faire, il ne faut pas

travailler avec la pointe du guide de la chaine (danger de
choc du recul).

Veillez particulierement aux branches se trouvant sous

tension. Ne pas couper des branches libres par le bas.

Ne pas exécuter de 'émondage en se placant debout sur

le tronc.

Les travaux d’abattage ne doivent étre exécutés que

si on s’est assuré,

a) que dans la zone d’abattage ne se trouvent que les
personnes occupées par I'abattage.

b) que I'on s’est assuré un chemin de retraite sans
obstacles pour toutes les personnes occupées pour
I'abattage (La zone de retraite doit se trouver a env.
45° en biais en arriére).

c) Le pied du tronc doit étre dégagé de tout corps
étranger, taillis et branches. Veiller a a voir une assise
sure (danger de trébuchement).

d) que le prochain poste de travail soit éloigné a une
distance d’au moins deux fois et demi de la longueur
de l'arbre (Fig. 18). Avant I'abattage, il faut vérifier la
direction de chute et s’assurer qu’a une distance de
deux fois et demi de la longueur de I'arbre (Fig. 18)
ne se trouvent des personnes ni des objets!

(1) = zone d’'abattage

Appréciation de I’arbre:

Direction de son inclinaison - branches libres ou mortes

- hauteur de I'arbre - porte-a-faux naturel - est-ce-que

I'arbre est pourri?

Observer la vitesse et la direction du vent. Lors de fortes
rafales de vent, I'abattage ne doit pas étre effectué.
Entailles des naissances de racines:

Commencer par la naissance de racines la plus grande.
La premiere coupe sera I'entaille verticale, puis celle en
horizontale.

Etablir I’entaille d’abattage (Fig. 19, A):

Cette entaille donne a 'arbre la direction et le guidage
de la chute. Elle est placée a un angle droit par rapport &
la direction de chute de I'arbre et sa taille est de 1/3-1/5
du diametre du tronc. Pratiquer cette entaille le plus prés
possible du sol.

Des corrections éventuelles de I'entaille de chute doivent
étre reprises sur toute la largeur.

La coupe d’abattage (Fig. 20, B) est placée plus haut
que le fond de I'entaille de chute (D). Elle doit étre
exécutée absolument horizontale. Devant I'entaille de
chute, il faut qu'il reste env. 1/10 du diametre du tronc
comme réserve de cassure.

La réserve de cassure (C) fonctionne comme une
charniere. Elle ne doit en aucun cas étre coupée, I'arbre
tombant autrement d’un fagon incontrdlée. Il faut placer a
temps voulu des coins!

La coupe de chute ne doit étre assurée qu’'avec des coins
en aluminium ou en matiére plastique. L'emploi de coins
en fer est interdit car un contact peut entrainer de fortes
détériorations ou la rupture de la chaine.

Lors de la chute se tenir uniquement latéralement de
I'arbre en chute.

En se retirant aprées la coupe de chute, il faut veiller aux
les branches tombantes.

En travaillant sur un terrain en pente, le serveur de la
trongonneuse doit se placer au-dessus ou latéralement du
tronc a travailler resp. de I'arbre couché.

Faire attention aux troncs d’arbre dévalant en roulant la
pente.

3-8. Transport et stockage

A

Lors du transport et lors d’un changement
d’emplacement pendant le travail, la trongonneuse
doit étre arrétée ou le frein de chaine enclenché pour
éviter un démarrage intempestif de la chaine.

Ne jamais porter ou transporter la trongonneuse avec
la chaine en marche!

Ne pas couvrir la trongonneuse qui a chauffé (par ex.
avec des baches, couvertures, journaux ...)

Laisser refroidir la trongonneuse avant de la ranger
dans un box de transport ou dans un véhicule. Les
temps de refroidissement nécessaires sont plus longs
pour les trongonneuses équipées d’un catalyseur!
Lors d’'un transport sur une grande distance, il faut enfiler
dans tous les cas la housse de protection du bras de rail.
Ne porter la trongonneuse que par la poignée en étrier. Le
guide de la chaine de la trongonneuse doit étre dirigé vers
I'arriere (Fig. 21). Eviter d’entrer en contact avec le pot
d’échappement (danger de brdlures).

Lors du transport dans un véhicule, il faut s'assurer d’'une
position sure stable de la trongconneuse pour que le
carburant et I'huile de chaine ne peuvent pas s’écouler.
La trongonneuse doit étre rangée dans un local sec.

Elle ne doit pas étre stockée a I'extérieur a l'air libre. Ne
pas laisser la trongonneuse a la portée des enfants. Le
protege-rail doit étre posé dans tous les cas.

En cas d'un stockage prolongé et lors d'une expédition

de la trongconneuse, il faut vidanger les réservoirs de
carburant et d’huile.



3-9. Maintenance

- Pour tous les travaux de maintenance, arréter la
tronconneuse (Fig. 22) et retirer la fiche de la bougie!

- L'état opérationnel des organes de sécurité de la
trongonneuse, particulierement le fonctionnement du frein
de chaine, est a vérifier chaque fois avant de débuter
le travail. Il faut particuliérement veiller que la tension et
I'affltage réglementaires de la chaine de sciage (Fig. 23).

- La machine doit fonctionner avec le moins de bruit et
de gaz d’échappement possibles. Ceci suppose un bon
réglage du carburateur.

- Nettoyer régulierement la trongonneuse.

- Vérifier réguliérement I'étanchéité des bouchons de
fermeture des réservoirs.
Respecter les prescriptions de prévoyance contre
les accidents de la corporation professionnelle
correspondante et de I’assurance. Ne procéder en
aucun cas a une modification constructive de la
trongonneuse. Vous risquez votre sécurité.
Les travaux de maintenance et de réparations a exécuter
sont limités a ceux précisés dans la instructions d’emploi.
Tous les autres travaux doivent étre effectués par le
Service Aprés Vente de DOLMAR.

DOLMAR
s,

SERVICE

N'utilisez que des piéces de rechange d’origine DOLMAR
et des accessoires conseillés par DOLMAR.

En utilisant des piéces de rechange qui ne sont

pas d'origine DOLMAR ou des accessoires et des
combinaisons de rails/chaines et de longueurs non
conseillés, le risque d’accident est plus élevé. En cas
d’accident ou de dommages avec des dispositifs de
sciage ou accessoires non agrées, la responsabilité de
DOLMAR est dégagée.

3-10. Premier secours :]

On devra toujours disposer sur le lieu de travail d’'une
boite de secours pour le cas d'un éventuel accident. Les
produits prélevés doivent immédiatement étre remplacés.
Si vous appelez du secours, veuillez indiquer:

- le lieu de I'accident

- ce qui s’est passé

- le nombre de blessés

- le type de blessures

- le nom du demandeur

REMARQUE :

Des dériorations au niveau des vaisseaux sanguins ou du
systéme nerveux peuvent se produire chez des personnes
souffrant de troubles circulatoires et trop souvent soumises a
des vibrations. Les symptomes pouvant apparaitre a la suite
de vibrations au niveau des doigts, mains ou articulations
sont les suivants: engourdissement de membres corporels,
chatouillement, douleurs, points, changement du teint ou de
la peau.

Si ce genre de symptomes apparaissent, consultez un
médecin.

Pour réduire le risque de la maladie des doigts blancs,
maintenir les mains au chaud, porter des gants et utiliser
des chaines de sciage affltées.
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4. Caracteristiques techniques PS-35C |PS-35CTLC| PS-35 |PS-35TLC
Cylindrée cm? 35
Alésage mm 38
Course mm 30,6
Puissance max. en fonction du régim kW / 1/min 1,7 /10 000
Couple max. en fonction du régimel N:m/ 1/min 2,0/7 000
Vitesse de rotation a vide / max. avec guide et chaine 1/min 2800/13100
Vitesse de rotation d’embrayage 1/min 4100
{\lsi\(/)eg;;:ggrg (au poste de travail) L, ., selon dB (A) 1018/K,, =25
Puissance sonore Lya ri+ra S€lON ISO 22868 22 dB (A) 111,8/K,, =25
Accélération d’oscillation ap, ¢q Selon 1ISO 22867 V2
- Poignée-étrier m/s? 49/K=2,0
- Poignée arriere m/s? 50/K=2,0
Carburateur Type Carburateur a membrane
Dispositif d’allumage Type électronique
Bougie d’'allumage Type NGK CMR6A
ou bougie d’allumage Type --
Ecartement électrodes mm 0,6
IC;()cr;s?ozrgrsnatlon carburant/puissance max. selon kg/h 0,68
Consommation spéc./puissance max. selon ISO 7293 g/kWh 500
Capacité réservoir carburant cm?® 400
Capacité réservoir huile cm?® 290
Dosage mélange (carburant/huile 2 temps)
- avec utilisation huile DOLMAR 50:1
- avec utilisation autre huile 50 : 1 (échelle de qualité JASO FD ou ISO EGD)
Frein de chaine déclenchement manue_l ou en cas de choc de recul
(kickback)
Vitesse chaine (a la vitesse maximale) m/s 25
Pas roue a chaine pouces 3/8
Nombre de dents z 6
Eﬁ;?rs‘,edgtlg Ct(r:c;r;gcc)ﬂgzyse (réservoirs vides, sans barre, kg 44 45 44 45

Y Ces données prennent en compte les états de service (marche a vide, pleine charge et puissance max.) a part égale.
2 Ces données prennent en compte les états de service (pleine charge et puissance max.) a part égale.

3 Incertitude (K=).

Chaine et guide-chaine

Type de chaine 492 (91PX) 290 (90SG), 291 (90PX)
Hauteur pouces 3/8”

Jauge mm (pouces) 1,3 (0,050") 1,1 (0,043")

Type de guide-chaine Guide-chaine a pignon de renvoi

Cuide ;‘?ﬁﬂﬁ;“’”g“e”“ mm (pouces) | 300 (12") | 350(14") | 400(16") | 300(12) | 350 (14)
Nombre de maillons d’entrainement 46 52 56 46 52

/\ AVERTISSEMENT : Utilisez la bonne combinaison de guide-chaine et de chaine. Dans le cas contraire, vous risquez de

vous blesser.




5. Désignation des pieces (Fig. 24)

Poignée

Capot de couverture

Verrouillage du capot

Poignée-étrier

Protege-main (déclencheur pour frein de chaine)
Silencieux

Rive dentée ((butée a crampon)

Vis de réglage pour tendeur de chaine

Ecrous de fixation

Arréte chaine

11 Protection de la roue a chaine

12 Vis de réglage pour pompe a huile (face inférieure)
13 Pompe a essence (Primer)

QOWoww~NOO U WNEPE

6. MISE EN ROUTE

6a. Uniquement pour les modéles

/ \ munis d’écrous de fixation sur le
v'

protége-pignon

ADO

ATTENTION :

Pour tous travaux effectués sur le guide de la chaine
de sciage, le moteur doit étre impérativement arrété

et la fiche de bougie doit étre enlevée (voir paragraphe
pour le remplacement de la bougie) et le port de gants de
protection est obligatoire!

ATTENTION :
La trongonneuse ne peut étre démarrée qu’apres le
montage complet et le contréle effectué!

6a-1. Montage du guide et de la chaine de
sciage

Utiliser la clé combinée livrée avec la machine pour les
travaux suivants.

Placer la trongonneuse sur un support stable et exécuter les
opérations suivantes pour le montage de la chaine de sciage
et du guide de la chaine.

(Fig. 25)

Desserrer le frein de chaine. Pour cela, tirer le protege-main
(1) dans le sens de la fleche.

Dévisser les écrous de fixation (2).

Retirer la protection de la roue a chaine (3).

(Fig. 26)

Tourner la vis de réglage pour le tendeur de chaine (4) vers la
gauche (dans le sens inverse des aiguilles) jusqu’a ce que le
tenon (5) du tendeur de chaine soit sous le boulon (6).

(Fig. 27)

Poser le guide (7). S’assurer que le tenon (5) du tendeur de
chaine s’engréne dans le trou de la chaine de sciage.

(Fig. 28)

Poser la chaine de sciage (9) sur le plateau (8).

Introduire la chaine de sciage vers le haut environ jusqu’a
moitié dans la rainure de guidage (10) du guide.

ATTENTION :

Les arétes coupantes de la chaine de sciage doivent étre
dirigées dans le sens de la fleche sur la partie supérieure du
guide!

(Fig. 29)

Guider la chaine de sciage (9) autour de I'étoile de renvoi
(11) du guide de la chaine, en tirant Iégerement la chaine de
sciage dans le sens de la fleche.

(Fig. 30)

Poser la protection de la roue a chaine (3).

14 Poignée de lancement

15 Bouton multi-positions (Starter / ON / STOP)
16  Accélérateur

17 Touche de verrouillage de sécurité

18 Protége-main arriere

19 Bouchon de fermeture du réservoir carburant
20 Vis de réglage pour le carburateur

21 Carter ventilateur avec dispositif de lancement
22 Bouchon de fermeture du réservoir huile

23 Chaine de sciage (outil de coupe)

24  Guide de la chaine de la scie

25 Tendeur rapide du protege-pignon (TLC)

ATTENTION :
La chaine de scie doit étre soulevée au-dessus
de I’arréte-chaine (12).

Serrer d’abord a la main les écrous de fixation (2).

6a-2. Tendre la chaine de sciage (Fig. 31)

Tourner la vis de réglage (4) vers la droite (dans le sens des
aiguilles) jusqu’a ce que la chaine de sciage s’engrene dans
la rainure de guidage de la partie inférieure du guide (voir
cercle).

Lever |égérement la pointe du guide et tourner la vis de
réglage (4) vers la droite (dans le sens des aiguilles) jusqu’a
ce que la chaine de sciage soit de nouveau sur la partie
inférieure du guide (voir cercle).

Continuer a relever la pointe du guide et serrer les écrous de
fixation (2) a bloc avec la clé combinée.

6a-3. Controle de la tension de la chaine

(Fig. 32)

Une tension correcte de la chaine est réalisée lorsque la
chaine s’applique sur le rail inférieur et qu’elle peut encore
étre légerement écartée du guide a la main.

Ce faisant, le frein de la chaine doit étre libéré.

Controler fréquemment la tension de la chaine, les chaines
neuves ayant tendance a s’allonger!

Par conséquent, vérifier souvent la tension de la chaine le
moteur étant arrété.

REMARQUE :

En pratique, on devrait utiliser alternativement 2 & 3 chaines
de sciage.

Pour atteindre une usure réguliére des rails, on devra
retourner le guide de la chaine lors du changement de la
chaine.

6a-4. Retendre la chaine de sciage (Fig. 33)

Desserrer les écrous de fixation (2) d’un tour environ au
moyen de la clé universelle. Lever légerement la pointe de
la chaine de sciage et tourner la vis de réglage (4) vers la
droite (dans le sens des aiguilles) jusqu’a ce que la chaine

de sciage repose de nouveau sur la partie inférieure du guide
(voir cercle).

Continuer de soulever la pointe de la chaine de sciage et bien
resserrer les écrous de fixation (2) avec la clé universelle.

6b. Seulement pour guide QuickSet

ARO

ATTENTION :

Pour tous travaux effectués sur le guide de la chaine
de sciage, le moteur doit étre impérativement arrété

et la fiche de bougie doit étre enlevée (voir paragraphe
pour le remplacement de la bougie) et le port de gants de
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protection est obligatoire!

ATTENTION :
La trongonneuse ne peut étre démarrée qu’apres le
montage complet et le contréle effectué!

Sur le guide-chaine « QuickSet », la chaine est tendue

via un systéme de crémaillére dans le guide-chaine. La
chaine peut étre ainsi retendue avec plus de facilité.

Ce modeéle ne contient plus de tendeur de chaine
traditionnel. Le guide-chaine QuickSet est identifiable par
cet étiquette:

b

6b-1. Montage du guide et de la chaine de
sciage

Utiliser la clé combinée livrée avec la machine pour les
travaux suivants.

Placer la trongonneuse sur un support stable et exécuter les
opérations suivantes pour le montage de la chaine de sciage
et du guide de la chaine.

(Fig. 34)

Desserrer le frein de chaine. Pour cela, tirer le protege-main
(1) dans le sens de la fleche.

Dévisser les écrous de fixation (2).

Retirer la protection de la roue a chaine (3).

(Fig. 35)

Poser le guide-chaine (4) et pousser contre le pignon a
chaine (5).

(Fig. 36)

Poser la chaine de sciage (6) sur le plateau (5).

Introduire la chaine de sciage vers le haut environ jusqu’a
moitié dans la rainure de guidage (7) du guide.

ATTENTION :

Les arétes coupantes de la chaine de sciage doivent étre
dirigées dans le sens de la fleche sur la partie supérieure du
guide!

(Fig. 37)

Guider la chaine de sciage (6) autour de I'étoile de renvoi
(8) du guide de la chaine, en tirant Iégerement la chaine de
sciage dans le sens de la fleche.

(Fig. 38)

Poser la protection de la roue a chaine (3).

ATTENTION :

La chaine de scie doit étre soulevée au-dessus
de I'arréte-chaine (9).

Serrer d’abord a la main les écrous de fixation (2).

6b-2. Tendre la chaine (Fig. 39)

Tourner le tendeur de chaine « QuickSet » (10) avec la clé
combinée vers la droite (dans le sens des aiguilles) jusqu’a
ce que les maillons de la chaine s’engrenent dans la rainure
de guidage de la face inférieure du guide (tirer Iégérement la
chaine jusqu’au bout si nécessaire).

Lever |égérement la pointe du guide-chaine et continuer a
tourner le tendeur de chaine (10) jusqu’a ce que la chaine
soit contre la face inférieure du guide (voir cercle).

Continuer a relever la pointe du guide et serrer les écrous de
fixation (2) a bloc avec la clé combinée.

REMARQUE : Si le guide-chaine a été tourné, le tendeur de
chaine doit étre tourné vers la gauche (donc dans le sens
inverse des aiguilles) pour tendre la chaine.

6b-3 Contrdle de la tension de la chaine
(Fig. 40)
Une tension correcte de la chaine est réalisée lorsque la

chaine s’applique sur le rail inférieur et qu’elle peut encore
étre Iégerement écartée du guide a la main.

Ce faisant, le frein de la chaine doit étre libéré.

Contréler frequemment la tension de la chaine, les chaines
neuves ayant tendance a s’allonger!

Par conséquent, vérifier souvent la tension de la chaine le
moteur étant arrété.

REMARQUE : En pratique, on devrait utiliser alternativement
2 & 3 chaines de sciage.

Pour atteindre une usure réguliére des rails, on devra
retourner le guide de la chaine lors du changement de la
chaine.

6b-4. Retendre la chaine (Fig. 39)

Desserrer les écrous de fixation (2) d’un tour environ
avec la clé combinée. Lever légerement la pointe du
guide-chaine et continuer a tourner le tendeur de chaine

« QuickSet » (10) vers la droite (dans el sens des aiguilles)
jusqu’a ce que la chaine soit a nouveau contre la face
inférieure du guide (voir cercle).

Continuer a relever la pointe du guide et serrer les écrous de
fixation (2) a bloc avec la clé combinée.

@O
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6¢. Uniquement pour les modéles
munis d’un tendeur rapide sur le
protége-pignon (TLC)
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ATTENTION :

Pour tous travaux effectués sur le guide de la chaine
de sciage, le moteur doit étre impérativement arrété

et la fiche de bougie doit étre enlevée (voir paragraphe
pour le remplacement de la bougie) et le port de gants de
protection est obligatoire!

ATTENTION :
La trongonneuse ne peut étre démarrée qu’apres le
montage complet et le controle effectué!

6c-1. Montage du guide et de la chaine de
sciage

Poser la trongonneuse sur un sol stable et effectuer les
étapes suivantes pour le montage de la chaine et du guide-
chaine:

(Fig. 41)

Desserrer le frein de chaine. Pour cela, tirer le protége-main
(1) dans le sens de la fleche.

Relever le tendeur rapide du pignon a chaine (2) (voir aussi
Figure « Tendre la chaine »).

Enfoncer le tendeur rapide du protége-pignon contre la
tension du ressort et tourner lentement dans le sens inverse
des aiguilles jusqu’a ce qu’il s’enclenche. Continuer a
pousser et tourner le plus possible dans le sens inverse des
aiguilles.

Relacher le tendeur rapide du protége-pignon (réduire la
tension) et le remettre & la position initiale en tournant dans
le sens des aiguilles et répéter 'opération autant de fois que
nécessaire jusqu’a ce que le protége-pignon (4) soit dévissé.
Enlever le protége-pignon (4).

(Fig. 42)

Poser le guide-chaine (5) et pousser contre le pignon a
chaine (6).

(Fig. 43)

Poser la chaine de sciage (8) sur le plateau (7).

Introduire la chaine de sciage vers le haut environ jusqu’a
moitié dans la rainure de guidage (9) du guide.

ATTENTION :

Les arétes coupantes de la chaine de sciage doivent étre
dirigées dans le sens de la fleche sur la partie supérieure du
guide!

(Fig. 44)



Guider la chaine de sciage (8) autour de I'étoile de renvoi
(10) du guide de la chaine, en tirant légerement la chaine de
sciage dans le sens de la fleche.

(Fig. 45)

Aligner les percages de positionnement situés sur le protege-
pignon (4) sur le boulons d’entretoisement (11).

En tournant le tendeur de chaine (3, cf. « Tendre la chaine
de sciage »), faire correspondre le boulon de tension de
chaine (12) avec le percage du guide.

Pousser le protége-pignon (4) sur le boulon d’entretoisement
(112).

6¢-2. Tendre la chaine de sciage (Fig. 46)

En enfoncant fortement et en tournant en méme temps

le tendeur rapide du protege-pignon (2, dans le sens des
aiguilles), visser le protege-pignon, mais ne pas encore le
serrer a bloc.

Soulever légerement la pointe du guide et tourner le tendeur
de chaine (3) dans le sens des aiguilles jusqu’a ce que la
chalne s’enclenche dans la rainure de guidage de la face
inférieure du guide (voir cercle).

Enfoncer de nouveau le tendeur rapide du protege-pignon (2)
et le serrer a bloc dans le sens des aiguilles.

(Fig. 47)

Relacher le tendeur rapide du protége-pignon (réduire la
tension) jusqu’a ce qu'il puisse tourner librement, et le replier
entre les ailettes de protection (15) comme montré sur la
Figure.

6¢-3. Controle de la tension de la chaine
(Fig. 48)

Une tension correcte de la chaine est réalisée lorsque la
chaine s’applique sur le rail inférieur et qu’elle peut encore
étre Iégerement écartée du guide a la main.

Ce faisant, le frein de la chaine doit étre libéré.

Controler fréquemment la tension de la chaine, les chaines
neuves ayant tendance a s'allonger!

Par conséquent, vérifier souvent la tension de la chaine le
moteur étant arréteé.

REMARQUE : En pratique, on devrait utiliser alternativement
2 a 3 chaines de sciage.

Pour atteindre une usure réguliere des rails, on devra
retourner le guide de la chaine lors du changement de la
chaine.

6¢-4. Retendre la chaine (Fig. 49)

Pour retendre la chaine, il suffit seulement de desserrer
légérement le tendeur rapide (2), voir section « Montage du
guide et de la chaine de sciage ».

La chaine se tend comme décrit dans les paragraphes
précédents.

Pour tous les modéles

6-5. Frein de chaine (Fig. 50)

Les modéles PS-35 sont équipés en série d’un frein de
chaine a déclenchement d’accélération. Si un contrecoup se
produit (kickback), d0 a un heurt de la pointe du guide contre
le bois (voir chapitre « CONSIGNES DE SECURITE » a la
page 36), le frein de chaine se déclenche automatiquement
en cas de contrecoup suffisamment fort par inertie de masse.
La chaine de sciage est interrompue pendant une fraction de
seconde.

Le frein de chaine n’est prévue que pour des cas
d’urgence et pour le blocage de la chaine avant le
démarrage.

ATTENTION : Ne jamais utiliser la trongonneuse quand
le frein de chaine est déclenché (sauf pendant le contréle,
voir chaine « Contréle du frein de chaine »), sinon la

trongonneuse risque de s’abimer en trés peu de temps!
Desserrer impérativement le frein de chaine avant de

(=)

Enclencher le frein de chaine (bloquer) (Fig. 51)

En cas de contrecoup suffisamment fort, le frein de chaine se
déclenche automatiquement dd a I'accélération rapide de la
chaine de sciage et a l'inertie de masse du proteége-main (1).
Lors d’'un enclenchement manuel le protege-main (1) est
poussé par la main gauche en direction de la pointe du guide
de la chaine (fleche 1).

Libérer le frein a main

Tirer le protege-main (1) en direction de la poignée en étrier
(fleche 2) jusqu’a son enclenchement. Le frein a frein est
libéré.

6-6. Carburants

ATTENTION :

La trongonneuse ne fonctionne qu’avec des produits
d’huile minérale (essence et huile)!

Faites particulierement attention lorsque vous manipulez
de I’essence.

Il est interdit de fumer et de faire du feu (risque
d’explosion).

Mélange carburant
Le moteur de cet appareil est un moteur a deux temps de
haute capacité refroidi a I'air. Ce moteur est alimenté par un
mélange de carburant et d’huile moteur deux temps.
La conception du moteur a été réalisé pour fonctionner a
I'essence normal sans plomb avec un degré d’octane mini
-mum de 91 ROZ. Si un tel type de carburant n’était pas
disponible, on peut aussi utiliser un carburant d'un degré
d’octane plus élevé. Le moteur n’en subit aucun dommage.
Pour un fonctionnement optimal, ainsi que pour la
protection de la santé et de I’environnement, utilisez
toujours un carburant sans plomb.
Le graissage du moteur est réalisé par une huile moteur a
deux temps synthétique pour moteurs a deux temps refroidis
a l'air (échelle de qualité JASO FD ou ISO EGD) qui est
additionnée au carburant. En usine le moteur a été réglé
pour I'huile moteur deux temps tres performante de DOLMAR
EXTRA avec un rapport de mélange de 50:1. Ceci garantit
une longue durée de vie et un fonctionnement fiable avec un
trés faible dégagement de fumées du moteur.
L’huile deux temps de haute performance DOLMAR EXTRA
est disponible dans un bidon a la contenance suivante:
100ml, 11,51
L'huile deux temps de haute performance DOLMAR peut étre
livrée selon les besoins dans des bidons aux contenances
suivantes: 100 ml, 11, 5 1.
En cas de non-disponibilité d’huile deux temps de haute
performance DOLMAR, il est impératif d’observer un rapport
de mélange de 50:1 en cas d'utilisation d’autres huiles deux
temps. Sinon, un fonctionnement impeccable ne peut étre
garanti.

Attention : Ne pas utiliser de mélanges préts a

I’emploi de stations-service!

Réalisation du rapport correct du mélange

50:1 En utilisant I'huile deux temps de haute performance
DOLMAR, ceci signifie mélanger 50 parties d’essence
avec une partie d’huile
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50:1 En utilisant I'huile deux temps de haute performance
DOLMAR EXTRA, ceci signifie mélanger 50 parties
d’essence avec une partie d’huile

Si vous utilisez une autre huile moteur & deux temps
synthétique (échelle de qualité JASO FD ou ISO
EGD), ceci signifie mélanger 50 portions d’essence
avec une portion d’huile.

50:1

Carburant 50:1
————
Il
P
—— OlL
+ &
||
1000 ml (1 litre) 20 ml
5000 ml (5 litres) 100 mi
10 000 ml (10 litres) 200 ml

REMARQUE :

Pour fabriquer le mélange essence-huile, il faut toujours
mélanger préalablement le volume d’huile prévu dans

la moitié du volume d’essence, puis y ajouter le volume
d’essence restant. Avant de remplir la trongonneuse avec le
mélange, bien secouer le mélange terminé.

Il n’est pas raisonnable que par excés de conscience de
sécurité d’augmenter la part d’huile au dela du rapport
indiqué du mélange, le résultat serait plus de résidus
de combustion ce qui polluerait I’environnement et
boucherait la sortie d’échappement dans le cylindre,
ainsi que le silencieux. En outre, la consommation de
carburant augmenterait et la puissance diminuerait.

Stockage de carburants

Les carburants ne sont stockables que de maniére restreinte.
Le carburant et les mélanges de carburant vieillissent par
évaporant sous l'effet de températures élevées. Le carburant
et les mélanges de carburant stockés pendant une trop
longue durée peuvent entrainer des problemes de démarrage
et endommager le moteur. N'acheter que la quantité de
carburant & consommer en I'espace de quelques mois.
Consommer le carburant mélangé en 6-8 semaines en cas de
températures élevées.

Stocker le carburant uniquement dans des récipients
homologués au sec, au froid et en toute sécurité!

EVITEZ LE CONTACT AVEC LA PEAU ET LES YEUX

Les produits pétroliers, ainsi que les huiles, dégraissent

la peau. Lors d’'un contact répété et prolongé la peau se
desseche. Les suites peuvent étre différentes maladies de
peau. D’autre part, on connait les réactions allergiques.

Le contact avec les yeux de I'huile conduit a des irritations.
en cas de contact, rincer immédiatement I'oeil avec de 'eau
claire. Si I'irritation continue, consulter immédiatement un
médecin.

6-7. Huile de chaine de sciage

0
Pour le graissage de la chaine de sciage et du ralil, il faut

utiliser une huile de chaine avec un additif d’adhérence.
L'additif d’adhérence a I'huile de chaine empéche une rapide

jetée de I'huile du dispositif de sciage.

Pour protéger I'environnement, il est conseillé d'utiliser

une huile de chaine biodégradable. Souvent, les instances
régionales prescrivent I'utilisation d’huile biodégradables.
L'huile de chaine de sciage BIOTOP proposée par DOLMAR
est fabriquée a base d’huiles végétales sélectionnées et elle
est 100% biodégradables. BIOTOP porte comme référence
I'ange bleu d’environnement (RAL UZ 48).

BIO
TOP

L'huile de chaine BIOTOP est disponible dans les bidons aux
contenances suivantes :

1l

51

201
L’huile de chaine biodégradable ne se conserve que pendant
un temps limité et devra étre utilisée dans un délai de 2 ans
apres la date de fabrication imprimée.

Remarque importante pour les huiles de chaine de sciage
bio

Avant une longue mise hors service, le réservoir a huile doit
étre vidé et rempli ensuite d'un peu d’huile moteur (SAE 30).
Ensuite, faire marcher la trongonneuse pendant quelques
temps de maniére a rincer les restes d’huile bio du réservaoir,
du systéme de conduite d’huile et du dispositif de sciage.
Cette mesure est indispensable car différentes huile bio ont
tendance a coller ce qui peut détériorer la pompe a huile

ou des éléments d'alimentation d’huile. Lors de la remise

en marche, verser a nouveau I'huile de chaine BIOTOP.

Les dommages résultant de I'utilisation d’huiles usagées ou
d’huiles de chaine non appropriées ne sont pas couverts par
la garantie.

Votre vendeur spécialisé vous informe sur la manipulation et
I'utilisation d’huile de chaine de sciage.

uilesUsagé

N'UTILISEZ JAMAIS DE HUILES USAGEES

Une huile usagée est extrémement dangereuse pour
I'environnement!

Les huiles usagées contiennent une grande part de produits
connus pour étre cancérigenes.

Les souillures dans les huiles usagées amenent une grande
usure de la pompe a huile et du dispositif de sciage.

Les dommages résultant de l'utilisation d’huiles usagées ou
d’huiles de chaine non appropriées ne sont pas couverts par
la garantie.

Votre vendeur spécialisé vous informe sur la manipulation et
I'utilisation d’huile de chaine de sciage.

EVITEZ LE CONTACT AVEC LA PEAU ET LES YEUX

Les produits pétroliers, ainsi que les huiles, dégraissent

la peau. Lors d'un contact répété et prolongé la peau se
desseche. Les suites peuvent étre différentes maladies de
peau. D’autre part, on connait les réactions allergiques.

Le contact avec les yeux de I'huile conduit a des irritations.
en cas de contact, rincer immédiatement I'oeil avec de 'eau
claire.

Si lirritation continue, consulter immédiatement un médecin.



6-8. Remplissage des réservoirs (Fig. 52)

AO®®O

RESPECTER IMPERATIVEMENT LES REGLES DE
SECURITE!

La manipulation de carburants exige une manipulation
avec précaution et prudence.

Ne le faire que si le moteur est arrété!

Bien nettoyer le pourtour des emplacements de remplissage
pour éviter la pénétration de salissures dans le réservoir de
mélange de carburant ou d’huile.

Desserrer le bouchon du réservoir (le dévisser si nécessaire
avec la clé universelle, cf. Figure) et verser le mélange

de carburant ou I'huile de chaine de sciage jusqu’au

bord inférieur de la tubulure de remplissage. Verser avec
précaution pour ne pas renverser de mélange de carburant
ou d’huile de chaine de sciage.

Huile de chaine

+
Mélange carburant

Visser le bouchon du réservoir a la fin jusqu’a la butée.
Nettoyer le capuchon et le pourtour aprés remplissage!

)

—
Graissage de la chaine de sciage m

Pour graisser suffisamment la chaine de sciage, I'huile

de chaine de sciage doit étre toujours suffisante dans le
réservoir. La contenance du réservoir suffit pour la durée
d’un plein a un débit moyen. Vérifier pendant le travail s’il y a
suffisamment d’huile de chaine dans le réservoir, le remplir si
nécessaire. Seulement a I’arrét du moteur!

Bien serrer le bouchon du réservoir a la main jusqu’a la
butée.

6-9. Vérifier le graissage de la chaine (Fig. 53)

Ne jamais scier sans graissage suffisant. Vous risquez sinon
de réduire la durée de vie du dispositif de sciage!

Vérifier avant de démarrer le travail la quantité d’huile dans le
réservoir, ainsi que le débit d’huile.

Le débit d’huile peut étre vérifié de la maniere suivante:
Démarrer la trongonneuse (voir chapitre «<Démarrer le
moteur»).

Maintenir la chaine de sciage en marche env. 15 cm par
dessus une souche d’arbre ou le sol (choisir une base
adéquate).

Lorsque le graissage est suffisant, on doit observer une
Iégére trace d’huile par I'huile éjectée. Faire attention a la
direction du vent et ne pas s’exposer inutilement a la vapeur
d’huile.

Remarque :

Apreés la mise hors service de la trongonneuse, il est normal
que de petites quantités d’huile de chaine restant encore
dans le systeme de conduite d’huile et sur le guide s’écoulent
encore un certain temps. Il ne s'agit pas d'un défaut dans ce
cas.

Utiliser un support adéquat!

6-10. Réglage du graissage de la chaine
(Fig. 54)

A effectuer que si le moteur est arrété!

Le débit de I'huile est réglable avec la vis de réglage (1). La
vis de réglage se trouve sur le dessous du carter.

La pompe a huile est réglée en usine sur un débit minimal.
Deux réglages sont possibles pour le débit : minimal et
maximal.

Pour changer le débit, tourner au moyen d’un petit tournevis:
» vers la droite pour augmenter le débit

+ vers la gauche pour réduire le débit.

Choisir I'un de deux réglages en fonction de la longueur du
guide.

Veérifier pendant le travail qu’il y a suffisamment d’huile a
chaine dans le réservoir. Si nécessaire, faire I'appoint.

(Fig. 55)

Pour que la pompe a huile fonctionne toujours parfaitement,
la rainure de guidage d’huile sur le carter du vilebrequin

(2), ainsi que les orifices d’entrée d’huile dans le guide

de la chaine (3) doivent régulierement étre nettoyés.

Remarque :

Apres la mise hors service de la trongonneuse, il est normal
que de petites quantités d’huile de chaine restant encore
dans le systeme de conduite d’huile et sur le guide s’écoulent
encore un certain temps. Il ne s’agit pas d’'un défaut dans ce
cas.

Utiliser un support adéquat!

6-11. Démarrer le moteur (Fig. 56)

La trongonneuse ne peut étre démarrée qu’apres le
montage complet et le controle effectué!

Démarrer le moteur au moins 3 m de I'endroit du réservoir.
Prendre une position stable et sure, puis placer la
trongonneuse sur le sol pour que le dispositif de sciage soit
dégagé.

Libérer le frein de chaine (bloquer).

Saisir fermement la poignée-étrier avec une main et plaquer
la trongonneuse sur le sol.

Placer la pointe du pied droit dans le protege-main arriere.

Remarque : Le systéeme de démarrage facile a ressorts
permet de démarrer la trongonneuse démarre sans déployer
de grands efforts. Effectuer le lancement d’'un coup sec et
régulier!

6-12. Démarrage a froid: (Fig. 57)
Démarrage a froid (starter)

Démarrage a chaud (ON)

Arréter le moteur

Bouton multi-positions en position Sécurité
(circuit d’allumage interrompu, nécessaire en cas
de travaux d’entretien et de montage)

Actionner la pompe a essence (5) en appuyant plusieurs fois
jusqu’a ce que I'essence soit visible dans la pompe.
Appuyer sur le bouton multi-positions (1) vers le haut
(position Starter). Ceci actionne simultanément la fonction de
blocage mi-gaz.

Tirer la poignée de lancement (2) de maniere rapide et
réguliere.

ATTENTION : Ne pas retirer le cordon de lancement de plus
de 50 cm et le ramener lentement a la main.

Répéter le lancement 2 fois.

Appuyer sur le bouton multi-positions (1) au centre « ON ».
Retirer sur la poignée de lancement de maniére rapide et
réguliére. Dés que le moteur tourne, serrer la poignée (la
touche de blocage de sécurité (3) est pressée par la paume
de la main) et presser légerement I'accélérateur (4). L'arrét
d’admission réduite s’annule et le moteur tourne au ralenti.
ATTENTION : le moteur doit étre mis au ralenti des le
démarrage pour éviter d'endommager 'embrayage.

</

Libérer maintenant le frein de chaine. ()
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6-13. Démarrage a chaud:

Comme décrit pour le démarrage a froid, appuyer sur le
bouton multi-positions (1) vers le haut (position starter) et
de nouveau au centre « ON » pour activer uniquement la
fonction de blocage mi-gaz. Si le moteur ne tourne pas
apres avoir tiré 2 ou 3 fois, répéter I'opération de démarrage
intégrale comme décrit dans la section Démarrage a froid.

REMARQUE : Si le moteur est arrété seulement pour un
instant, le démarrage peut étre effectué sans appuyer sur le
bouton multi-positions.

Note importante: Si le réservoir a essence est entierement
vide et le moteur s’arréte di au manque d’essence, actionner
la pompe a essence (5) apres avoir versé I'essence en
appuyant plusieurs fois jusqu’a ce que I'essence soit visible
dans la pompe.

6-14. Arréter le moteur

Appuyer sur le bouton multi-touches (1) vers le bas .
REMARQUE : Le bouton multi-positions revient en position
« ON » apres I'avoir enfoncé. Le moteur est arrété, mais
peut étre aussi lancé sans devoir appuyer de nouveau sur le
bouton multi-positions.

ATTENTION : Pour interrompre le courant d’allumage,
appuyer entierement sur le bouton multi-positions pour le
mettre en position (@ ).

6-15. Vérifier le frein de chaine (Fig. 58)

Le frein de chaine doit étre vérifié avant de commencer
tous travaux.

Démarrer le moteur comme décrit (prendre une position
stable et poser la trongconneuse sur le sol de fagon a ce que
le dispositif de sciage soit libre).

Bien tanier la poignée-étrier d’'une main, I'autre main étant sur
la manette.

Laisser tourner le moteur a mi-vitesse et appuyer sur le
protege-mains (6) avec le dos de la main dans la sens de la
fleche jusqu’a ce que le frein de chaine se bloque. La chaine
de sciage doit immédiatement s'immobiliser.

Faire tourner immédiatement le moteur au ralenti et
redésserrer le frein de chaine.

Attention : Si la chaine de sciage ne s’immobilise pas
immédiatement pendant ce contréle, arréter aussitot

le moteur. Il est interdit dans ce cas d’utiliser cette
trongonneuse. Consulter un atelier spécialisé DOLMAR.

6-16. Réglage du carburateur (Fig. 59)

ATTENTION : Le carburateur ne peut étre réglé que par
un atelier agréé DOLMAR!

DOLMAR
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Seules les rectifications au niveau de la vis de réglage
(T) peuvent étre effectuées par I'utilisateur de I'appareil.
Au cas ou I'outil de coupe tourne au ralenti (I'accélérateur
n’est pas actionné), le réglage du ralenti doit étre
impérativement rectifié!

Le ralenti ne doit étre réglé qu’aprés I'assemblage
complet et le contréle de 'appareil !

Le réglage du ralenti doit étre effectué quand le moteur
est chaud, le filtre a air propre et si I'outil de coupe a été
correctement monté.

Effectuer le réglage avec un tournevis (largeur de lame de

4 mm).

Régler le ralenti

Dévisser la vis de réglage (T) dans le sens inverse des
aiguilles = réduire le ralenti.

Visser la vis de réglage (T) dans le sens des aiguilles =
augmenter le ralenti.

Attention : Ne travailler en aucun cas avec I'appareil si
I’outil de coupe ne devait pas s’immobiliser méme aprés
avoir rectifié le ralenti. Consulter un atelier de réparation
DOLMAR!

7. TRAVAUX DE MAINTENANCE

7-1. Affltage de la chaine de sciage

ATTENTION : Pour tous travaux effectués sur le guide de
la chaine de sciage, le moteur doit étre impérativement
arrété et la fiche de bougie doit étre enlevée (voir
pragraphe pour le remplacement de la bougie) et le port de
gants de protection est obligatoire!

(Fig. 60)

La chaine de sciage doit étre affiitée lorsque:

les copeaux deviennent farineux en sciant du bois humide.
la chaine, tout en exercant une forte pression, ne « tire » que
péniblement dans le bois.

les arétes de coupe sont visiblement endommagées.

le dispositif de sciage gauchit dans le bois latéralement vers
la gauche ou la droite. La raison est un aff(tage irrégulier de
la chaine de sciage.

Important: affater souvent, sans enlever de trop de
matériau!

Lors d’'un simple afftage, il suffit souvent de 2 a 3 coups de
lime.

Aprés avoir effectué soi-méme plusieurs aff(tages, faire
affGter la chaine a 'atelier spécialisé.

Criteres d’affatage:

ATTENTION : N’utiliser que des chaines et guide permis
pour cette trongonneuse!

(Fig. 61)

Toutes les dents de rabotage doivent avoir la méme longueur
(dimension a). Des dents de rabotage de hauteur différente
signifient une marche dure de la chaine et peuvent provoquer
des ruptures de chaine!

Longueur minimale de dent de rabotage = 3 mm. Ne pas
rafflter la chaine de sciage lorsque la longueur minimale de
dent de rabotage est atteinte. Une nouvelle chaine de sciage
doit étre alors montée (voir « extrait de la liste des pieces de
rechange » et chapitre « Nouvelle chaine de sciage »).
L'écart entre le limiteur de profondeur (nez rond) et I'aréte de
coupe détermine I'épaisseur du copeau.

Les meilleurs résultats de coupe sont obtenus avec une
distance du limiteur de profondeur de 0,64 mm (,025").

ATTENTION : Une distance trop augmente le danger d’'un
choc de recul! (Fig. 62)

L'angle d’affitage (a) doit étre impérativement identique sur
toutes les dents de rabotage.

30° pour le type de chaine 492 (91PX), 290 (90SG), 291
(90PX)

L'angle d’attaque de la dent () se détermine en utilisant la
lame ronde correcte.

80° pour le type de chaine 492 (91PX)

75° pour le type de chaine 290 (90SG), 291 (90PX)

Des angles différents provoquent une marche irréguliére et
rude de la chaine, augmentent 'usure et aboutissent a des
ruptures de chaine!

Lime et guidage de la lime

Pour aiguiser, utiliser une lame ronde spéciale pour chaine de
sciage. Les limes rondes normales ne sont pas appropriées.
Type 492 (91PX) : Limite ronde pour chaine de scie

g 4,0 mm.



Type 290 (90SG), 291 (90PX) : Limite ronde pour chaine de
scie g 4,5 mm.

La lime ne doit attaquer que lors de la passe en avant
(fleche). Lors du retour, relever la lime du matériel.
La dent de rabotage la plus courte est affitée la premiere. La
longueur de cette dent est alors la mesure type pour toutes
les autres dents de rabotage de la chaine de sciage.
Les nouvelles dents de rabotage doivent étre exactement
adaptées aux formes des dents usées, ainsi qu'aux surfaces
de roulement.
(Fig. 63)
Guider la lame en fonction du type de chaine (90° vers le
guide).
(Fig. 64)
Un porte-lime facilite le guidage de la lame, il porte des
repéres pour I'angle d’afftage correct de:

a=30°
(orienter les repéres parallélement & la chaine de scie) et
limite la profondeur de pénétration (4/5 du diametre de la
lime).
(Fig. 65)
A la suite du nouvel afftage, vérifier la hauteur du limiteur de
profondeur avec la jauge de mesure pour chaine.
Enlever avec la lime plate spéciale (1) tout dépassement,
méme le moindre.
Arrondir a nouveau le limiteur de profondeur a I'avant (2).

7-2. Nettoyage de lI’'intérieur du pignon (Fig. 66)

AD®O

ATTENTION : Pour tous travaux effectués sur le guide de
la chaine de sciage, le moteur doit étre impérativement
arrété et la fiche de bougie doit étre enlevée (voir
pragraphe pour le remplacement de la bougie) et le port de
gants de protection est obligatoire!

ATTENTION : La trongonneuse ne peut étre démarrée
qu’aprés le montage complet et le controle effectué!
Retirer I'arréte-chaine (1) (voir chapitre « MISE EN
SERVICE » du modeéle correspondant) et nettoyer l'intérieur
avec un pinceau.

Enlever la chaine de sciage (2) et le guide-rail de chaine (3).

REMARQUE :

S’assurer qu'aucun résidu ne reste dans la rainure de
guidage de I'huile (4) et sur le tendeur de chaine (5).
Montage de guide-chaine, chaine de scie et arréte-
chaine, voir chapitre « MISE EN SERVICE » du modele
correspondant.

REMARQUE :

Le frein de chaine est un dispositif de sécurité trés
important et il est soumis comme chaque piéce a une
certaine usure.

Une vérification et une maintenance réguliéres servent
a vous assurer votre propre protection et doivent étre
effectuées par un atelier spécialisé DOLMAR.

DOLMAR
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7-3. Nettoyer le guide de la chaine (Fig. 67)

A0

ATTENTION : Porter impérativement des gants de
protection.

Les surfaces de roulement du guide de chaine (7) doivent
étre régulierement vérifiées pour voir si elles ne sont pas
endommagées et nettoyées avec un outillage adapté.

Garder les deux orifices de versement d’huile (6) et
I'ensemble du guide-chaine a I'état propre!

7-4. Nouvelle chaine de sciage (Fig. 68)

AD@O

ATTENTION : N’utiliser que des chaines et guide
permises pour cette trongonneuse!

Avant de monter une nouvelle chaine de sciage, il faut vérifier
I'état de la roue a chaine.

Des roues a chaine usées (8) provoquent des détériorations
sur une nouvelle chaine de sciage et doivent impérativement
étre remplacées.

Enlever la protection de roue a chaine (voir chapitre « MISE
EN ROUTE »).

Enlever la chaine de sciage et le guide-rail de chaine.
Enlever la rondelle de slreté (9).

ATTENTION : La rondelle de sireté saute de la rainure. En
I'enlevant, la bloguer avec le pouce pour ne pas qu’elle saute.
Enlever la disque (11).

Si le pignon (8) est usé, le tambour d’embrayage complet (12)
doit étre remplacé.

Monter le nouveau tambour d’embrayage complet (12), le
disque (11) et une nouvelle rondelle d'arrét (9).

Montage du guide de chaine, de la chaine de sciage et de

la protection de la roue a chaine voir chapitre « MISE EN
ROUTE ».

REMARQUE :

Ne pas utiliser de chaine neuve sur une roue a chaine rodée.
Changer la roue a chaine au plus tard aprés deux chaines
usées. Faire tourner la chaine a demi-gaz pendant quelques
minutes de fagon a ce que I'huile de chaine de sciage se
répartisse régulierement.

Contr6ler fréquemment la tension de la chaine car les
nouvelles chaines de sciage ont en général tendance a
s’allonger (voir Contrdle de la tension de la chaine).

7-5. Nettoyage du filtre d’air (Fig. 69)

A 3

ATTENTION : En cas d’utilisation d’air comprimé pour

le nettoyage, utiliser impérativement des lunettes de
protection pour éviter toute blessure au niveau des yeux!
Ne pas nettoyer le filtre a air a I’essence.

Introduire verticalement la clé combinée dans le bouchon (*)
fendu.

Dévisser le vis du capot (1) en tournant dans le sens inverse
des aiguilles et retirer le capot (2).

Appuyer sur le bouton multi-positions (3) vers le haut
(position Starter) pour éviter que des saletés ne tombent dans
le carburateur.

Tirer Iégérement la languette (4) du couvercle du filtre a air
dans le sens de la fléche et retirer le couvercle du filtre a air.
Retirer le filtre a air (5).

ATTENTION : Couvrir 'orifice d’aspiration d’un chiffon propre
pour empécher que des particules de saleté ne tombent dans
le carburateur.

Laver des filtres a air fortement encrassés dans de I'eau
savonneuse tiede avec du détergent usuel de machine a
laver la vaisselle.

Bien sécher le filtre a air.

En cas de fort encrassement, procéder a un nettoyage plus
fréquent (plusieurs fois par jour), car seul un filtre a air propre
assure la pleine puissance du moteur.

ATTENTION :
Remplacer immédiatement des filtres a air endommagés!
Des morceaux de tissu déchirés et des particules de
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salissure grossiéres peuvent détériorer le moteur.
(Fig. 70)

Mettre en place le filtre a air (5).

Poser le couvercle du filtre a air.

Remarque : La languette (4) du couvercle du filtre a air se
réenclenche automatiquement si le couvercle du filtre a air
est bien placé.

Appuyer sur le bouton multi-positions (3) vers le bas et
presser une fois I'accélérateur (6)

Poser le capot (2). En le posant, faire attention a ce que les
ergots (7) inférieurs s’enclenchent correctement des deux
c6tés du capot (les ergots ne doivent pas étre visibles si le
montage a été correctement effectué).

Bien visser la vis (1) en tournant dans le sens des aiguilles.

7-6. Remplacement de bougie (Fig. 71)
ADDO

ATTENTION :

Les bougies d’allumage ou la fiche de la bougie ne
doivent pas étre touchés le moteur en marche (haute
tension).

N’effectuer des travaux de maintenance que si le moteur
est arrété. Risque de briilure lorsque le moteur est
chaud: porter absolument vos gants de protection!

En cas de détérioration du corps isolant, d'usure importante
des électrodes resp. d’électrodes trés encrassées ou pleines
d’huile, il faut procéder a un remplacement de la bougie.
Retirer le capot (voir « Nettoyage du filtre a air »).

Retirer la fiche de la bougie (8) de la bougie. Démonter la
bougie uniqguement avec la clé combinée comprise dans la
fourniture.

Ecartement des électrodes

L'écartement des électrodes doit étre de 0,6 mm.
ATTENTION : N'utilisez comme rechange que les bougies
NGK CMR6A.

7-7. Vérification de I’étincelle d’allumage
(Fig. 72)

AO

Approcher une bougie (9) dévissée avec le cable solidement
enfiché en la maintenant avec une pince contre le cylindre
(pas a proximité de I'orifice de la bougie!).

Mettre le bouton multi-positions (10) sur « ON ».

Tirer fortement sur le cordon de lancement.

En fonctionnement correct, I'étincelle doit étre visible sur les
électrodes.

7-8. Vérification des vis du silencieux (Fig. 73)
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Dévisser les 3 vis (11) et retirer la coquille supérieure du
silencieux (12).

Remarque : Sur les trongonneuses avec catalyseur

(PS-35 C, PS-35 C TLC), retirer la coquille supérieure du
silencieux.

Les vis de la coquille inférieure du silencieux (13) sont
maintenant accessibles et peuvent étre contrélées si elles
sont bien en place. Si elles sont desserrées, bien les serrer a
la main (Attention : ne pas fausser les vis).

7-9. Remplacement/nettoyage de I’écran pare-
étincelles (selon les pays) (Fig. 74)

AO®O

Vérifiez et nettoyez régulierement I'écran pare-étincelles.
Dévissez 3 vis (11) et retirez la moitié supérieure du
silencieux (12), puis I'écran pare-étincelles (14).

Attention : N'utilisez pas d’'objets tranchants ou pointus
pour nettoyer I'écran. Vous risqueriez d’'endommager ou
de déformer les cables de I'écran. Remontez I'écran pare-
étincelles des que le silencieux supérieur est en place et
serrez les vis.

7-10. Remplacement du cordon de lancement/
Remplacer la cassette de ressort de rappel/
Remplacer le ressort de démarrage (Fig. 75)

A @O

Dévisser les trois vis (1).

Retirer le carter du ventilateur (2).

Enlever le déflecteur de ventilateur (3) du carter.
ATTENTION : Risque de blessure! Dévisser la vis (7)
seulement lorsque le ressort de rappel est détendu!

En cas de remplacement du cordon de lancement, méme si
celui-ci n'est pas déchiré, détendre le ressort de rappel du
tambour d’enroulement (13).

Pour cela, tirer entiérement le cordon hors du carter du
ventilateur depuis la poignée de lancement.

Tenir le tambour d’enroulement d’une main, enfoncer le
cordon dans 'échancrure (14) de 'autre main.

Tourner le tambour d’enroulement avec précaution jusqu’a ce
que le ressort d’appel soit entierement détendu.

Dévisser la vis (7) et retirer I'entraineur (8) et le ressort (6).
Enlever le tambour d’enroulement avec précaution.

Enlever les vieux restes de cordon.

Enfiler le nouveau cordon (3 mm de @, 900 mm de longueur)
comme montré sur la figure (en n’oubliant pas la rondelle
(10)) et nouer les deux extrémités.

Insérer le nceud (11) dans le tambour d’enroulement (5).
Insérer le nceud (12) dans la poignée de lancement (9).
Poser le tambour, le tourner [égérement jusqu’a ce que le
ressort de rappel s'enclenche.

Introduire la vis (6) dans I'entraineur (8) et les placer dans le
tambour d’enroulement (5) en tournant légérement dans le
sens inverse des aiguilles. Placer la vis (7) et visser a bloc.
Enlever le cordon dans le creux (14) du tambour
d’enroulement et tourner le tambour avec le cordon trois fois
dans le sens des aiguilles.

Tenir le tambour d’enroulement de la main gauche, et
démeéler le cordon de la main droite, bien le tirer et le tenir.
Relacher le tambour avec précaution. Ce faisant, le cordon
s’enroule sur le tambour di a la tension du ressort.

Répéter une fois cette opération. La poignée de lancement
doit étre maintenant verticale au carter du ventilateur.
REMARQUE : Si la corde de lancement est tirée fortement, le
tambour d’enroulement doit pouvoir faire un moins un 1/4 de
tour contre I'effort de ressort.

ATTENTION : Risque de blessure! Bloquer la poignée
de lancement tirée. Elle peut rebondir en arriére si vous
relachez par inadvertance le tambour d’enroulement.

Remplacer la cassette de ressort de rappel

Démonter le carter du ventilateur et le tambour d’enroulement
(voir ci-dessus).

ATTENTION : Risque de blessure ! Un ressort cassé peut
sauter. Porter impérativement des lunettes et des gants
de protection!

Frapper Iégérement le carter du ventilateur avec toutes la
surface d’appui du coté creux sur du bois et le maintenir
avant tout. Soulever maintenant le carter du ventilateur
avec précaution et progressivement étant donné que la
cassette de ressort de rappel (13) tombée peut se détendre
au cas ou le ressort de rappel est sorti de la cassette en
plastique.

Introduire avec précaution la nouvelle cassette de ressort de
rappel et I'enfoncer jusqu’a ce qu’elle s’enclenche.

Poser le tambour d’enroulement en tournant légerement
jusqu’a ce que le ressort de rappel s’agrippe.



Monter le ressort (6) et I'entraineur (8) et bien visser avec la
vis (7).
Tendre le ressort (voir ci-dessus).

Remplacer le ressort de démarrage

REMARQUE : Si le ressort du systéme de démarrage facile
a ressort est cassé, il faudra déployer davantage d’efforts
pour démarrer le moteur et une forte résistance se fera sentir
en tirant sur la poignée de lancement. Si vous constatez ce
changement dans le comportement de lancement, contrdlez
impérativement le ressort (6) et remplacez-le si nécessaire.

Montage du carter du ventilateur

Introduire le déflecteur de ventilateur (3) dans le carter du
ventilateur, en laissant les trois évidements (4) s’enclencher.
Orienter le carter du ventilateur sur le carter, exercer une
Iégére contre-pression en tirant sur le cordon de lancement
jusqu’a ce que le dispositif de lancement s’enclenche.

Bien serrer les vis (1).

7-11. Nettoyage du compartiment du filtre a air /
du compartiment du ventilateur (Fig. 76)
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Retirer le capot.
Enlever le carter du ventilateur.

ATTENTION : En cas d’utilisation d’air comprimé pour
le nettoyage, utiliser impérativement des lunettes de
protection pour éviter toute blessure au niveau des yeux!

Toute la zone dégarnie (15) peut étre nettoyée avec une
brosse et de I'air comprimé.

7-12. Nettoyage des ailettes de cylindre

(Fig. 77)

Un goupillon peut étre utilisé pour le nettoyage des ailettes de
cylindre.

7-13. Remplacement de la crépine d’aspiration
(Fig. 78)

ACOO®

Le filtre feutre (16) de la crépine d’aspiration peut se

boucher pendant I'utilisation. Pour assurer une alimentation
sans probleme du carburant vers le carburateur, la crépine
d’aspiration devra étre remplacée environ tous les 3 mois.
Pour remplacer, tirer la crépine d’aspiration par I'ouverture du
bouchon du réservoir avec un crochet en fil métallique ou une
pince pointue.
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7-14. Indications de maintenance et d’entretien périodiques

De maniére a garantir une longue durée de vie et le plein fonctionnement des dispositifs de sécurité et a éviter des
détériorations, il faut effectuer régulierement les travaux de maintenance décrits ci-dessous. Les réclamations ne pourront étre
reconnues comme telles si ces travaux ont été effectuées régulierement et correctement. Des accidents risquent de se produire
en cas de non-observation.

Les utilisateurs de trongonneuses doivent effectuer que les travaux de maintenance et d’entretien qui sont décrits dans la
instructions d’emploi. Les travaux non compris dans cette liste ne doivent étre exécutés que dans un atelier spécialisé de
DOLMAR.

Section
Généralités Trongonneuse entiére Nettoyer I'extérieur et vérifier si elle n’est pas détériorée.
En cas de détériorations, faire effectuer immeédiatement les
réparations par un spécialiste.
Chaine de sciage Raff(ter régulierement, remplacer a temps 7-1
Frein a chaine Faire vérifier réguliérement par I'atelier spécialisé
Guide de chaine Tourner afin que les surfaces de roulement sollicitées 6a-3,
s’'usent de maniére réguliere. 6b-3, 6¢-3
Cordon de lancement Vérifier s’il n’est pas détérioré. Le remplacer en cas de 7-10
détérioration.
Avant toute Chaine de sciage Veérifier le tranchant et si elle n’est pas détériorée. 7-1
mise en route Contréler la tension de la chaine. 6a-3,
6b-3, 6¢-3
Guide de la chaine Veérifier s’il n’est pas détérioré
Graissage de la chaine Vérifier le fonctionnement 6-9
Frein de chaine Vérifier le fonctionnement 6-15
Bouton multi-positions, Vérifier le fonctionnement 6-11
Touche de blocage
de sécurité
Levier de gaz
Fermeture réservoirs Vérifier I'étanchéité
huile et carburant
Journellement Filtre a air Nettoyer (plusieurs fois par jour si nécessaire) 7-5
Rail guide de la chaine Vérifier si il n’est pas détérioré, nettoyer I'orifice d’entrée 7-3
d’huile
Support, rail guide Nettoyer, particulierement la rainure d’alimentation d’huile 6-10, 7-2
de chaine
Vitesse de rotation a vide | Contr6ler (la chaine ne doit pas étre entrainée) 6-16
Toutes les Carter du ventilateur Nettoyer pour garantir un parfait guidage de l'air de 5
semaines refroidissement.
Compartiment du filtre Nettoyer pour garantir un parfait guidage de l'air de 7-11
a air refroidissement.
Compartiment du Nettoyer pour garantir un parfait guidage de l'air de 7-11
ventilateur refroidissement.
Ailettes de cylindre Nettoyer pour garantir un parfait guidage de l'air de 7-12
refroidissement.
Bougie Veérifier, le cas échéant, remplacer 7-6
Silencieux Veérifier s’il n’est pas encrassé, nettoyer le pare-étincelles 5,7-8
Ecran pare-étincelles Nettoyez et remplacez au besoin 7-9
(selon les pays)
Capteur de chaine Vérifier
Vis et écrous Vérifier I'état et le serrage correct
Tous les 3 mois | Crépine d’aspiration Remplacer 7-13
Réservoirs carburant/ Nettoyer
huile
Tous les ans Trongonneuse entiere Faire vérifier par un atelier spécialisé
Stockage Trongonneuse entiere Nettoyer I'extérieur et vérifier si elle n’est pas détériorée.
En cas de détériorations, faire effectuer immédiatement les
réparations par un spécialiste.
Chaine de sciage et rall Démonter, nettoyer et Iégérement huiler
guide de la chaine Nettoyer la rainure de guidage du rail guide de la chaine 7-3
Réservoirs carburant/ Vidanger et nettoyer
huile
Carburateur Le laisser se vider en marche




8. Service d’atelier, piéeces de rechange et
garantie

Maintenance et réparations

La maintenance et la remise en état de tronconneuses
modernes ainsi que les éléments les plus importants de la
sécurité exigent une formation professionnelle qualifiée et un
atelier équipé d'outillage spécial et d’appareils de contrdle.
Tous les travaux qui ne sont pas décrits dans ce manuel
d'utilisation doivent étre effectués par un atelier spécialisé
DOLMAR.

Le spécialiste dispose de la formation, de I'expérience et
des équipements nécessaires pour vous apporter chaque
fois la solution économique la plus avantageuse et vous
apporte une aide d’assistance en pratique et en conseil. Pour
connaitre la liste des revendeurs DOLMAR, consultez le site
www.dolmar.com

La garantie s’annule en cas de tentatives de réparation
effectuées par des tiers ou des personnes autorisées.

Piéces de rechange
Le fonctionnement permanent fiable et la sécurité de votre
appareil dépend aussi de la qualité des pieces de rechange
utilisées. N'utilisez que des pieces de rechange d’origine
DOLMAR, signalées par poLmar Z-X\

X L L
Seules les piéces d’origine proviennent de la chaine de
production de I'appareil et vous assurent donc la qualité
optimale du matériau, du respect des dimensions et du
fonctionnement et une sécurité irréprochables.
Les pieces accessoires et de rechange d'origine vous sont
proposées par votre vendeur spécialisé. Il dispose des
listes de pieces de rechange nécessaires pour déterminer
le numéro de la piece de rechange nécessaire, et vous
informera a fur et @ mesure des améliorations de détalil et des
nouveautés dans I'offre des pieces de rechange.

Veuillez aussi noter, qu’en utilisant des piéces qui ne sont pas
d’origine de DOLMAR vous perdez tout droit a la garantie de
I'organisation DOLMAR.

Garantie

DOLMAR garantit un qualité irréprochable et supporte les

frais pour une amélioration par remplacement des pieces

défectueuses dans le cas de défauts de matériel ou de

fabrication qui se présentent dans le délai de garantie aprés

le jour de vente. Veuillez noter que dans certains pays, il

existe des conditions de garantie spécifiques. Adressez vous,

en cas de doute, a votre vendeur.

En tant que vendeur du produit, il doit vous assurer la

garantie.

» Non respect de la instructions d’emploi

» Non exécution des travaux de maintenance et réparations
nécessaires

 Détériorations par suite d'un réglage non conforme du
carburateur

* Usure normale.

» Surcharge manifeste par dépassement permanent de la
limite supérieure de la puissance

« Utilisation de types de chaines et de rails-guides de la
chaine non agréés

« Utilisation de longueurs de chaines et de rails-guides de la
chaines non admises

» Forcage, traitement non conforme, emploi non autorisé ou
cas d'accidents

 Détériorations de surchauffe causées par des
encrassements du carter du ventilateur.

* Interventions de personnes non compétentes ou essais de
réparations non conformes

« Utilisation de piéces de rechange non appropriées resp.
de pieces non d'origine DOLMAR, dans la mesure ou elles

sont sources de détériorations

» Utilisation de produits de fonctionnement inadaptés ou
superposés

 Détériorations provenant de conditions d’utilisation du
magasin de location

* Endommagements causés par fixation dévissée et non
resserrée a temps.

Les travaux de nettoyage, d’entretien et de réglage ne sont

pas reconnus comme prestations de garantie. Tout travail au

titre de la garantie est a effectuer par le vendeur spécialiste

DOLMAR.

49



50

9. Recherche de pannes

Panne

Systéme

Observation

Origine

Chaine ne démarre pas

Frein de chaine

Moteur tourne

Frein de chaine enclenché

Moteur ne démarre pas
ou démarre difficilement

Systeme
d'allumage

Alimentation
carburant

Systeme de
compression

Allumage existe

Pas d’allumage

Réservoir carburant
rempli

A l'intérieur de I'appareil

A l'extérieur de I'appareil

Défaut dans I'alimentation du carburant,
systeme de compression, défaut mécanique

Bouton STOP en position. @ ,défaut ou court
circuit dans le cablage, Capuchon de bougie
d’'allumage, bougie défectueuse

Bouton multi-positions en position Starter,
carburateur defectueux, crépine d’aspiration
bouchée, conduite de carburant sectionnée ou
coincée

Joint du pied de cylindre défectueux, bagues a
levres endommagées, segments de cylindre
ou de pistons endommagés

Bougie n'est pas étanche

apres

Défaut Lanceur n'accroche pas Ressort dans le démarreur brisé, piéces
mécanique brisées a I'intérieur du moteur
Problémes de Carburateur Carburant dans réservoir | Réglage du carburateur non correct
démarrage a chaud Etincelle existante
Moteur démarre, mais Alimentation Carburant dans réservoir | Réglage du ralenti non correct, crépine
s’arréte immédiatement carburant d’'aspiration ou carburateur encrassé

Aération réservoir défectueux, conduite
carburant interrompue, cable défectueux,
bouton multi-positions défectueux

Manque puissance

Plusieurs sys-
témes peuvent
étre mis en cause

Appareil tourne
au ralenti

Filtre a air encrassé, faux réglage du
carburateur, silencieux bouché, tuyau
d’'échappement des gaz dans le cylindre est
bouché, pare-étincelles bouché

Pas de graissage
de la chaine

Réservoir d’huile,
pompe d’huile

Pas d’huile de chaine sur
la chaine de sciage

Réservoir d’huile vide
Rainure d’alimentation d’huile encrassée
Vis de réglage de la pompe a huile déréglée




10. Extrait de la liste des piéces de rechange (Fig. 79)

N'utilisez que des piéces de rechange d'origine DOLMAR. Pour les

réparations et la rechange pour d’autres pieces, votre atelier spécialisé
DOLMAR est compétent.

DOLMAR
vt

PS-35

Pos.

10
11
12
13
14
15
16
17
18

19

20

21

22
23

Désignation

Guide & étoile 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (12")
Guide a étoile 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14")
Guide a étoile 3/8”", 40 cm, 1,3 mm (16")

Chaine de sciage 3/8” pour 30 cm, 1,3 mm
Chaine de sciage 3/8” pour 35 cm, 1,3 mm
Chaine de sciage 3/8” pour 40 cm, 1,3 mm

Guide a étoile 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12")
Guide a étoile 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14")
Chaine de sciage 3/8” pour 30 cm, 1,1 mm
Chaine de sciage 3/8” pour 35 cm, 1,1 mm

Guide a étoile 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (12") -
Guide a étoile 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14%) ,‘@’,
Guide a étoile 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16")

Chaine de sciage 3/8” pour 30 cm, 1,3 mm

Chaine de sciage 3/8” pour 35 cm, 1,3 mm

Chaine de sciage 3/8” pour 40 cm, 1,3 mm

Guide a étoile 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (127) LIS
Guide a étoile 3/8”", 35 cm, 1,1 mm (14”) .®‘
Chaine de sciage 3/8” pour 30 cm, 1,1 mm
Chaine de sciage 3/8” pour 35 cm, 1,1 mm

Protege-guide pour 30-35 cm (3/8”)
Protege-guide pour 40 cm (3/8”)

Clé combinée Ouverture 16/13
Tournevis pour carburateur

Crépine d’aspiration

Bouchon du réservoir d’essence complet
0O-Ring 29,3 x 3,6 mm

Cassette de ressort d’appel cpl.
Ressort

Entraineur

Cordon de lancement 3 x 900 mm
Bougie

Capuchon cpl. réservoir huile
0O-Ring 29,3 x 3,6 mm

Filtre & air

Protection cpl. roue a chaine

Protege-pignon (avec tendeur rapide)
complet

Ecrou hexag. M8
Tambour d’accouplement cpl 3/8”, 6-dents
Disque

Rondelle de sireté
Ecran pare-étincelles (selon les pays)

Accessoires (non compris dans la livraison)

25
26
27
28
29
30

31

32

Jauge de mesure des chaines
Manche de lime

Lime ronde g 4,5 mm

Lime ronde @ 4,0 mm

Lime plate

Porte lime

(avec lime ronde g 4,5 mm)

Porte lime
(avec lime ronde g 4,0 mm)

Tournevis coudé

Nourrice combinée
(pour 5l carburant,
3l huile de chaine de sciage)
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DEUTSCH (Originalanweisungen)

Herzlichen Dank fur Ihr Vertrauen!

Wir gratulieren Ihnen zu Ihrer neuen DOLMAR Motorsage
und hoffen, dass Sie mit dieser modernen Maschine zufrieden
sein werden. Die Modelle PS-35 sind besonders handliche
und robuste Motorsagen im neuen Design.

Die automatische Kettenschmierung mit einer
mengenregulierbaren Olpumpe, die wartungsfreie
Elektronikziindung, das gesundheitsschonende
Antivibrationssystem und die ergonomische Gestaltung

der Griffe und Bedienungselemente sorgen fir
Bedienungskomfort und weitgehend ermidungsfreies
Arbeiten mit der Sége.

Das Feder-Leichtstart-System ermdglicht ein Starten ohne
groRRen Kraftaufwand. Ein Federspeicher unterstutzt hierbei
den Startvorgang.

Die Modelle werden landerspezifisch auch mit Katalysator
ausgerUstet. Der Katalysator reduziert den Schadstoffgehalt
der austretenden Abgase und erflillt gleichzeitig die
europdische Richtlinie 2002/88/EG.

Die Sicherheitsausstattung der Motorsdgen PS-35 entspricht
dem neuesten Stand der Technik und erflllt alle nationalen
und internationalen Sicherheitsvorschriften. Sie umfasst
Handschutzvorrichtungen an beiden Griffen, Gashebelsperre,
Kettenfangbolzen, Sicherheitssdgekette und eine
Kettenbremse, die sowohl manuell ausgeltst werden kann,
als auch bei Schienenriickschlag (Kickback) automatisch
durch Beschleunigungsauslésung aktiviert wird.

Im Gerét sind folgende Schutzrechte umgesetzt:

DE 101 32 973, DE 20 2008 006 013, DE 20 2009 013 953,
DE 203 19 902, DE 203 01 182, DE 197 22 629, DE 10 2007
039 028, DE 10 2007 038 199.

Um eine stets optimale Funktion und
Leistungsbereitschaft Ihrer neuen Motorsage zu
garantieren und um lhre persdnliche Sicherheit zu
gewahrleisten, haben wir eine Bitte an Sie:

Lesen Sie vor der ersten Inbetriebnahme diese
Betriebsanleitung griindlich durch und befolgen Sie vor
allen Dingen die Sicherheitsvorschriften! Nichtbeachtung
kann zu lebensgeféhrlichen Verletzungen fihren!

WARNUNG A

Die Ziindanlage dieser Maschine erzeugt ein
elektromagnetisches Feld. Dieses Feld kann einige
medizinische Geréte, wie z. B. Herzschrittmacher storen.
Um das Risiko schwerer oder todlicher Verletzungen zu
verringern, sollten Personen mit einem medizinischen Geréat
mit ihrem Arzt und dem Hersteller des Gerates Kontakt
aufnehmen, bevor die Maschine in Betrieb genommen wird.

Nur fur europdéische Lander

EG-Konformitatserklarung

Die EG-Konformitatserklarung liegt dieser Betriebsanleitung
als Anhang A bei.
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. Lieferumfang (Abb. 1)

. Motorséage

. Sageschiene

. Ségekette

. Schienenschutz

. Kombischlussel

. Vergaserschraubendreher

. Betriebsanleitung (ohne Abbildung)
Sollte eines der hier aufgefiihrten Bauteile nicht im Lieferumfang enthalten sein, wenden Sie sich bitte an lhren Verkaufer!

HINWEIS: Séageschiene, Sagekette und Schienenschutz werden in manchen Landern eventuell nicht als Standardzubehér
mitgeliefert.

NOUAWNE R

2. Symbole

Sie werden auf der Motorsage und beim Lesen der Betriebsanleitung auf folgende Symbole stoRen:

Betriebsanleitung lesen und
Warn- und Sicherheitshinweise

Achtung, Ruckschlag!

befolgen! (Kickback)
Besondere Vorsicht
und Aufmerksamkeit! Kettenbremse

Verboten!
Kraftstoffgemisch

Helm, Augen- und

Gehorschutz tragen! o
Vergasereinstellung

or
O=

Schutzhandschuhe tragen!

Sagekettendl
Rauchen verboten!

2

Einstellschraube

Kein offenes Feuer!
flr Sagekettendl

Ehe)

Motor ausschalten!
Erste Hilfe

&

Motor starten

Kombischalter
Choke/ON/STOP

Sicherheitsposition
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3. SICHERHEITSHINWEISE
3-1. Bestimmungsgemaler Gebrauch

Motorsagen

Die Motorséage darf nur fiir das Sagen von Holz im Freien

verwendet werden. Je nach Motorségenklasse geeignet fur

folgende Anwendungen:

- Mittel- u. Profiklasse: Einsatz im diinnen, mittleren und
starkem Holz, Féllen, Entasten, Ablangen, Durchforsten.

- Hobbyklasse: Fir gelegentlichen Einsatz in diinnem
Holz, Obstbaumpflege, Fallen, Entasten, Ablangen.

Nicht zugelassene Bediener:

Personen, die mit der Bedienungsanleitung nicht vertraut
sind, Kinder, Jugendliche, sowie Personen unter Alkohol-,
Drogen- oder Medikamenteneinfluss dirfen das Gerat nicht
bedienen.

Nationale Regularien kénnen den Einsatz des Gerétes
einschranken!

3-2. Allgemeine Hinweise

- Zur Gewahrleistung der sicheren Handhabung muss
die Bedienperson unbedingt diese Betriebsanleitung
lesen, um sich mit der Handhabung der Motorsage
vertraut zu machen. (Abb. 2) Unzureichend informierte
Bediener kénnen sich und andere Personen durch
unsachgemaflen Gebrauch gefahrden.

- Motorsége nur an Benutzer ausleihen, die Erfahrung mit

einer Motorsége haben. Die Betriebsanleitung ist dabei zu

Ubergeben.

- Erstbenutzer sollten sich vom Verkaufer einweisen lassen,

um sich mit den Eigenschaften des motorbetriebenen
Sagens vertraut zu machen, oder einen staatlichen
Motorsagenlehrgang besuchen.

- Kinder und Jugendliche unter 18 Jahren durfen die
Motorsage nicht bedienen. Jugendliche Uber 16
Jahre sind von diesem Verbot ausgenommen, wenn
sie zum Zwecke der Ausbildung unter Aufsicht eines
Fachkundigen stehen.

- Das Arbeiten mit der Motorséage erfordert hohe
Aufmerksamkeit.

- Nur in guter kdrperlicher Verfassung arbeiten. Auch
Ermidung fihrt zur Unachtsamkeit. Besonders hohe

Aufmerksamkeit ist zum Ende der Arbeitszeit erforderlich.

Alle Arbeiten ruhig und umsichtig durchfuhren. Der
Bediener ist gegentiber Dritten verantwortlich.

- Niemals unter Einfluss von Alkohol, Drogen oder
Medikamenten arbeiten. (Abb. 3)

- BeiArbeiten in leicht entziindlicher Vegetation und bei

Trockenheit Feuerldscher bereitstellen (Waldbrandgefahr).

3-3. Personliche Schutzausristung (Abb. 4
und 5)

- Um beim S&agen Verletzungen von Kopf, Augen,
Hand, FulR sowie Gehodrschaden zu vermeiden,
mussen die nachfolgend beschriebenen
Kérperschutzausriustungen und Koérperschutzmittel
getragen werden.

- Die Kleidung soll zweckmaRig, d. h. eng anliegend,
aber nicht hinderlich sein. Keinen Kérperschmuck oder
Kleidung tragen, die ein Verfangen an Buschwerk oder

Asten ermdglicht. Bei langen Haaren unbedingt Haarnetz

tragen.
- Bei samtlichen Arbeiten im Wald ist ein Schutzhelm (1)

zu tragen, er bietet Schutz vor herabfallenden Asten. Der

Schutzhelm ist regelmafig auf Beschadigungen hin zu

Uberprifen und spatestens nach 5 Jahren auszutauschen.

Nur gepriifte Schutzhelme verwenden.
- Der Gesichtsschutz (2) des Helmes (ersatzweise:
Schutzbrille) halt Sagespane und Holzsplitter ab.

Um Verletzungen der Augen zu vermeiden, ist beim
Arbeiten mit der Motorsége stets ein Augenschutz bzw.
Gesichtsschutz zu tragen.

Zur Vermeidung von Gehorschaden sind geeignete
personliche Schallschutzmittel zu tragen. (Gehodrschutz
(3), Kapseln, Wachswatte etc.). Oktavbandanalyse auf
Anfrage.

Die Sicherheits-Forstjacke (4) hat signalfarbene
Schulterpartien und ist kérperfreundlich und pflegeleicht.
Die Sicherheits-Latzhose (5) hat diverse Lagen
Nylongewebe und schitzt vor Schnittverletzungen. lhre
Verwendung wird dringend empfohlen.
Arbeitshandschuhe (6) aus festem Leder gehdren zur
vorschriftsmafigen Ausriistung und sind beim Arbeiten mit
der Motorsage standig zu tragen.

Beim Arbeiten mit der Motorsége sind Sicherheitsschuhe
bzw. Sicherheitsstiefel (7) mit griffiger Sohle, Stahlkappe
und ein Beinschutz zu tragen. Das Sicherheitsschuhwerk
mit Schnittschutzeinlage bietet Schutz vor
Schnittverletzungen und gewéhrleistet einen sicheren
Stand.

Beim Sagen von trockenem Holz kann es zur
Staubentwicklung kommen. Geeignete Staubschutzmaske
tragen.

3-4. Betriebsstoffe / Tanken

Beim Betanken der Motorsége ist der Motor
auszuschalten.

Rauchen und jedes offene Feuer ist nicht zulassig

(Abb. 6).

Vor dem Tanken die Maschine abkihlen lassen.
Kraftstoffe konnen l6sungsmitteldhnliche Substanzen
enthalten. Haut- und Augenkontakt mit Mineral6lprodukten
vermeiden. Beim Betanken Handschuhe tragen.
Schutzkleidung 6fter wechseln und reinigen.
Kraftstoffdampfe nicht einatmen. Das Einatmen von
KraftstoffdAmpfen kann korperliche Schaden verursachen.
Kein Kraftstoff oder Kettendl verschitten. Wenn Kraftstoff
oder Ol verschiittet wurde, Motorsége sofort saubern.
Kraftstoff nicht mit Kleidung in Berlihrung bringen.

Falls Kraftstoff an die Kleidung gelangt, Kleidung sofort
wechseln!

Darauf achten, dass kein Kraftstoff oder Kettendl ins
Erdreich gelangt (Umweltschutz). Geeignete Unterlage
verwenden.

Nicht in geschlossenen Raumen tanken. Kraftstoffdampfe
sammeln sich am Boden (Explosionsgefahr).
Verschlussschrauben fir Kraftstoff- und Oltank gut
verschliel3en.

Zum Starten der Motorsage den Standort wechseln
(mindestens 3 Meter entfernt vom Tankplatz) (Abb. 7).
Kraftstoffe sind nicht unbegrenzt lagerfahig. Nur soviel
einkaufen, wie in absehbarer Zeit verbraucht werden soll.
Kraftstoff und Kettendl nur in zugelassenen und
gekennzeichneten Kanistern transportieren und lagern.
Kraftstoff und Kettendl Kindern nicht zuganglich machen.

3-5. Inbetriebnahme

Nicht allein arbeiten, fur Notfalle muss jemand in der
Nahe (Rufweite) sein.

Sicherstellen, dass sich im Arbeitsbereich der Sége keine
Kinder oder weitere Personen aufhalten. Achten Sie auch
auf Tiere (Abb. 8).

Vor Arbeitsbeginn Motorsage auf einwandfreie
Funktion und vorschriftsmaRigen betriebssicheren
Zustand prufen!

Insbesondere Funktion der Kettenbremse, richtig
montierte Sageschiene, vorschriftsmaRig geschérfte und
gespannte Sagekette, fest montiertem Kettenradschutz,
Leichtgangigkeit des Gashebels und Funktion der
Gashebelsperre, saubere und trockene Handgriffe,



Funktion des Start/Stop-Schalters.

- Motorsége erst nach komplettem Zusammenbau und
Prufung in Betrieb nehmen. Grundsétzlich darf die Sage
nur komplett montiert benutzt werden!

- Vor dem Starten muss der Sagenfihrer einen sicheren
Stand einnehmen.

- Motorsége nur wie in der Betriebsanleitung beschrieben
starten (Abb. 9). Andere Starttechniken sind nicht
zuléssig.

- Beim Ingangsetzen ist die Maschine sicher abzustiitzen
und festzuhalten. Schiene und Kette missen dabei frei
stehen.

- Beider Arbeit ist die Motorsage mit beiden Handen
festzuhalten. Die rechte Hand am hinteren Griff, linke
Hand am Bugelgriff. Griffe mit Daumen fest umfassen.

- ACHTUNG: Beim Loslassen des Gashebels lauft die
Kette noch kurze Zeit nach (Freilaufeffekt).

- Auf sicheren Stand muss laufend geachtet werden.

- Die Motorséage ist so zu handhaben, dass Abgase nicht
eingeatmet werden kénnen. Nicht in geschlossenen
Ré&aumen arbeiten (Vergiftungsgefahr).

- Motor sofort ausschalten bei spiirbaren
Veranderungen im Geréateverhalten.

- Zur Uberprifung der Kettenspannung, zum
Nachspannen, zum Kettenwechsel und zur
Beseitigung von Stérungen,muss der Motor
ausgeschaltet werden (Abb. 10).

- Wenn die Sagevorrichtung mit Steinen, Nageln oder
sonstigen harten Gegensténden in Berlhrung gekommen
ist, sofort Motor ausschalten und die Ségevorrichtung
Uberprifen. Bei erfolgter Gewalteinwirkung z.B.
durch Schlag oder Sturz, gesamte Motorsége auf
Funktionstiichtigkeit tiberpriifen!

- In Arbeitspausen und vor dem Verlassen ist die Motorsage
auszuschalten (Abb. 10) und so abzustellen, dass
niemand gefahrdet werden kann.

e Wartung e Arbeitspause
e Tanken e Transport
o Sigekette scharfen e AuBerbetriebnahme

ACHTUNG: Die heissgelaufene Motorsage

A nicht ins trockene Gras oder auf brennbare
Gegenstande stellen. Der Schalldampfer strahlt
enorme Hitze ab (Brandgefahr).

- ACHTUNG: Nach dem Abstellen der Motorsage kann
das von der Kette und Schiene abtropfende Ol zu
Verschmutzungen fuhren! Stets geeignete Unterlage
verwenden.

3-6. Riickschlag (Kickback)

- Beim Arbeiten mit der Kettensage kann es zum
geféahrlichen Rickschlag kommen.

- Dieser Ruckschlag entsteht, wenn der obere Bereich der
Schienenspitze unbeabsichtigt Holz oder andere feste
Gegenstande berthrt (Abb. 11).

- Die Motorséage wird dabei unkontrolliert, mit hoher
Energie, in Richtung des Sagenfiuhrers geschleudert bzw.
beschleunigt (Verletzungsgefahr!).

Um Rickschlag zu vermeiden, ist folgendes zu
beachten:

- Einstecharbeiten (ein direktes Einstechen mit der
Schienenspitze in das Holz) durfen nur von speziell
geschulten Personen durchgefiihrt werden!

- Setzen Sie niemals das Schienenende an, um einen
Schnitt zu beginnen.

- Schienenspitze immer beobachten. Vorsicht beim
Fortsetzen bereits begonnener Schnitte.

- Mit laufender Sagekette den Schnitt beginnen!

- Ségekette stets korrekt scharfen. Dabei ist besonders auf
die richtige Hohe des Tiefenbegrenzers zu achten!

- Nie mehrere Aste auf einmal durchségen! Beim Entasten

darauf achten, dass kein anderer Ast beruhrt wird.
Beim Ablangen auf dicht daneben liegende Stamme
achten.

3-7. Arbeitsverhalten und -technik

Nur bei guten Sicht- und Lichtverhaltnissen arbeiten.

Auf Glatte, Nasse, Eis und Schnee besonders achten
(Rutschgefahr). Erhéhte Rutschgefahr besteht auf frisch
geschéaltem Holz (Rinde).

Nie auf instabilen Untergriinden arbeiten. Auf Hindernisse
im Arbeitsbereich achten, Stolpergefahr. Auf sicheren
Stand muss laufend geachtet werden.

Nie Uber Schulterhéhe ségen (Abb. 12).

Nie auf Leitern stehend sagen (Abb. 12).

Nie mit der Motorsdge in den Baum steigen und Arbeiten
durchfuhren.

Nicht zu weit vorgebeugt arbeiten.

Motorsage so fuhren, dass sich kein Kdrperteil im
verlangerten Schwenkbereich der Sagekette befindet
(Abb. 13).

Mit der Motorsége nur Holz sagen.

Nicht mit der laufenden Sagekette den Erdboden
beriihren.

Motorsage nicht zum Abhebeln und Wegschaufeln beim
Entfernen von Holzstlicken und sonstigen Gegenstanden
verwenden.

Bereich des Schnittes von Fremdkérpern wie Sand,
Steine, Nagel usw. saubern. Fremdkdrper beschadigen
die Sagevorrichtung und kénnen zum gefahrlichen
Ruckschlag (Kickback) fuhren.

Beim Sagen von Schnittholz sichere Auflage verwenden
(wenn moglich Sagebock, abb. 14). Das Holz darf nicht
mit dem Ful3 oder einer weiteren Person festgehalten
werden.

Rundhélzer sind gegen Verdrehen im Schnitt zu sichern.
Bei Féll- und Ablangschnitten muss die Zackenleiste
(Abb. 14, 7Z) an das zu schneidende Holz angesetzt
werden.

Vor jedem Ablangschnitt Zackenleiste fest ansetzen,
erst dann mit laufender Séagekette in das Holz sagen.
Die Sage wird dabei am hinteren Griff hochgezogen

und am Bugelgriff gefuhrt. Die Zackenleiste dient als
Drehpunkt. Das Nachsetzen erfolgt mit leichtem Druck
auf den Bigelgriff. Die Sage dabei etwas zurtickziehen.
Zackenleiste tiefer ansetzen und erneut den hinteren Griff
hochziehen.

Stech- und Langsschnitte durfen nur von speziell
geschulten Personen durchgefiihrt werden (erhdhte
Gefahr eines Ruckschlages!).

Beim Ansetzen des Schnittes kann die Sagevorrichtung
seitlich wegrutschen oder leicht springen. Dies ist
abhangig vom Holz und Zustand der Sagekette. Daher
Motorsage immer mit beiden Handen festhalten.
Langsschnitte in einem mdglichst flachen Winkel
ansetzen (Abb. 15). Hier ist besonders vorsichtig
vorzugehen, da die Zackenleiste nicht greifen kann.
Sagevorrichtung nur mit laufender Sagekette aus dem
Holz ziehen.

Werden mehrere Schnitte durchgeftihrt, ist der Gashebel
zwischen den Schnitten loszulassen.

Vorsicht beim Schneiden von gesplittertem Holz. Es
kénnen abgeséagte Holzstlicke mitgerissen werden
(Verletzungsgefahr).

Die Motorsage kann beim Schneiden mit der Schienen-
oberseite in Richtung Bediener gestol3en werden, wenn
die Sagekette einklemmt. Deshalb sollte nach Mdglichkeit
mit der Schienenunterseite gesagt werden, da die

Sage vom Korper weg in Richtung Holz gezogen wird
(Abb. 16).

Holz unter Spannung (Abb. 17) muss immer zuerst auf
der Druckseite (A) eingeschnitten werden. Erst dann kann
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der Trennschnitt auf der Zugseite (B) erfolgen. So wird

das Einklemmen der Schiene vermieden.

Am Ende des Schnittes wird die Motorsége durch das

Eigengewicht durchschwenken, da sie nicht mehr

im Schnitt gestiitzt wird. Entsprechend kontrolliert

gegenhalten.

ACHTUNG:

Fall- und Entastungsarbeiten, sowie Arbeiten im

Windbruch, dirfen nur von geschulten Personen

durchgefiuhrt werden! Verletzungsgefahr!

Beim Entasten sollte die Motorsdge moglichst am

Stamm abgestiitzt werden. Hierbei darf nicht mit der

Schienenspitze gesagt werden (Rickschlaggefahr).

Auf unter Spannung stehende Aste ist unbedingt zu

achten. Freihangende Aste nicht von unten durchtrennen.

Nicht auf dem Stamm stehend Entastungsarbeiten

durchfuhren.

Mit Fallarbeiten darf erst begonnen werden, wenn

sichergestellt ist, dass

a) sich im Féllbereich nur die mit dem Féllen
beschaftigten Personen aufhalten,

b) hindernisfreies Rickweichen fur jeden mit der
Fallarbeit Beschaftigten sichergestellt ist (der
Ruckweichraum soll schragriickwérts ca. 45°
verlaufen).

c) der Stammful® muss frei von allen Fremdkérpern,
Gestriipp und Asten sein. Fir sicheren Stand sorgen
(Stolpergefahr).

d) der nachste Arbeitsplatz muss mindestens zweieinhalb
Baumlangen entfernt sein (Abb. 18). Vor dem Fallen
muss die Fallrichtung tberprift und sichergestellt
werden, dass sich in einer Entfernung von 2 1/2
Baumlangen (Abb. 18) weder andere Personen noch
Gegenstande befinden!

(1) = Fallbereich

Beurteilung des Baumes:

Hangerichtung - lose oder trockene Aste - Hohe des

Baumes - natiirlicher Uberhang - ist der Baum faul?

Windgeschwindigkeit und Richtung beachten. Bei

starkeren Windbden darf die Fallarbeit nicht durchgefiihrt

werden.

Beschneiden der Wurzelanlaufe:

Mit dem gréBten Wurzelanlauf beginnen. Als erster

Schnitt wird der senkrechte durchgefihrt, danach der

waagerechte.

Fallkerb anlegen (Abb. 19, A):

Der Fallkerb gibt dem Baum die Fallrichtung und Fuhrung.

Er wird im rechten Winkel zur Fallrichtung angelegt und ist

1/3 -1/5 des Stammdurchmessers grof3. Schnitt mdglichst

bodennah anlegen.

Eventuelle Fallkerbkorrekturen missen auf der ganzen

Breite nachgeschnitten werden.

Der Fallschnitt (Abb. 20, B) wird hoher als die

Fallkerbsohle (D) angelegt. Er muss exakt waagerecht

ausgefuhrt werden. Vor dem Fallkerb muss ca. 1/10 des

Stammdurchmessers als Bruchleiste stehenbleiben.

Die Bruchleiste (C) wirkt als Scharnier. Sie darf auf

keinen Fall durchtrennt werden, da sonst der Baum

unkontrolliert fallt. Es miissen rechtzeitig Keile gesetzt
werden!

Der Fallschnitt darf nur mit Keilen aus Kunststoff oder

Aluminium gesichert werden. Die Verwendung von

Eisenkeilen ist verboten, da ein Kontakt zu starken

Beschadigungen oder zum Kettenrif3 fiihren kann.

Beim Fallen nur seitwarts vom fallenden Baum aufhalten.

Beim Zurtickgehen nach dem Fallschnitt ist auf fallende

Aste zu achten.

Beim Arbeiten am Hang muss der Sagenfuhrer oberhalb

oder seitlich des zu bearbeitenden Stammes bzw.

liegenden Baumes stehen.

Auf heranrollende Baumstamme achten.

3-8. Transport und Lagerung

A

Beim Transport und bei einem Standortwechsel
wahrend der Arbeit ist die Motorséage auszuschalten
oder die Kettenbremse auszuldésen, um ein
unbeabsichtigtes Anlaufen der Kette zu vermeiden.
Niemals die Motorsage mit laufender Sagekette tragen
und transportieren!

Die heissgelaufene Motorséage nicht abdecken (z.B.
mit Planen, Decken, Zeitschriften...).

Die Motorsage abkiihlen lassen, bevor sie in eine
Transportbox oder in ein KFZ verstaut wird. Bei
Motorsagen mit Katalysator sind langere Abkuhlzeiten
notwendig!

Beim Transport Uber eine gréRere Distanz ist der
mitgelieferte Kettenschutz auf jeden Fall aufzusetzen.
Motorsage nur am Bugelgriff tragen. Die Ségeschiene
zeigt nach hinten (Abb. 21). Nicht mit dem Schalldé@mpfer
in Bertihrung kommen (Verbrennungsgefahr).

Beim Transport im KFZ ist auf sichere Lage der
Motorsage zu achten, damit kein Kraftstoff oder Kettenol
auslaufen kann.

Die Motorséage sicher in einem trockenen Raum lagern.
Die Sage darf nicht im Freien aufbewahrt werden.
Motorsage Kindern nicht zuganglich machen. Der
Kettenschutz muss auf jeden Fall aufgesetzt werden.

Bei langerer Lagerung und beim Versand der Motorsage
miissen der Kraftstoff- und der Oltank vollstandig entleert
sein.

3-9. Instandhaltung

Bei allen Wartungsarbeiten Motorsage ausschalten
(Abb. 22) und Kerzenstecker ziehen!

Der betriebssichere Zustand der Motorsage, insbesondere
die Funktion der Kettenbremse, ist jeweils vor Beginn der
Arbeit zu prifen. Auf vorschriftsméaRig gescharfte und
gespannte Sagekette ist besonders zu achten (Abb. 23).
Die Maschine ist larm - und abgasarm zu betreiben.
Hierbei ist auf korrekte Vergasereinstellung zu achten.
Motorsage regelmafig reinigen.

Tankverschlisse regelméafig auf Dichtheit Uberprifen.
Unfallverhitungsvorschriften der zustandigen
Berufsgenossenschaft und der Versicherung
beachten. Auf keinen Fall an der Motorséage bauliche
Veranderungen vornehmen! Sie gefahrden hierdurch
Ilhre Sicherheit!

Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten durfen nur soweit
ausgefiihrt werden, wie sie in dieser Betriebsanleitung
beschrieben sind. Alle weiteren Arbeiten miissen vom
DOLMAR Service Ubernommen werden.

DOLMAR
s,

SERVICE

Nur Original DOLMAR Ersatzteile und Zubehor
verwenden.

Bei Verwendung von nicht Original DOLMAR Ersatzteilen,
Zubehdr, Schienen/Ketten Kombinationen und Langen, ist
mit erhéhter Unfallgefahr zu rechnen. Bei Unféllen oder
Schaden mit nicht zugelassener Ségevorrichtung oder
Zubehdr entféllt jegliche Haftung.

3-10. Erste Hilfe [:

Fur einen eventuell eintretenden Unfall sollte immer
ein Verbandskasten am Arbeitsplatz vorhanden sein.
Entnommenes Material sofort wieder auffiillen.



Wenn Sie Hilfe anfordern, geben Sie folgende Angaben:
- wo es geschah
- was geschah
- wieviele Verletzte
- welche Verletzungsart
- wer meldet!

Hinweis:

Werden Personen mit Kreislaufstérungen zu oft Vibrationen
ausgesetzt, kann es zu Schadigungen an Blutgefal3en oder
des Nervensystems kommen. Folgende Symptome kdnnen
durch Vibrationen an Fingern, Handen oder Handgelenken
auftreten: Einschlafen der Korperteile, Kitzeln, Schmerz,
Stechen, Veranderung der Hautfarbe oder der Haut.
Werden diese Symptome festgestellt, suchen Sie einen
Arzt auf.

Um das Risiko der WeiRfingerkrankheit zu reduzieren,
Hande warm halten, Handschuhe tragen und scharfe
Sageketten verwenden.
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4. Technische Daten PS35C |PS35CTLC| PS-35 |PS-35TLC

Hubraum cm® 35
Bohrung mm 38
Hub mm 30,6
Max. Leistung bei Nenndrehzahl kW / 1/min 1,7 /10.000
Max. Drehmoment bei Drehzahl N-m / 1/min 2,0/7.000
Leerlaufdrehzahl / Max. Motordrehzahl mit Schiene u. Kette 1/min 2.800/13.100
Einkuppeldrehzahl 1/min 4.100
Schalldruckpegel L,, ., am Arbeitsplatz nach 1ISO 22868 dB (A) 101,8/K,,=2,5
Schallleistungspegel Ly, r . ra Nach 1SO 22868 2? dB (A) 111,8 / Kya=2,5
Schwingbeschleunigung a,, ., nach ISO 22867 V¥

- Bugelgriff m/s® 49/K=20

- Hinterer Handgriff m/s? 50/K=2,0
Vergaser Typ Membranvergaser
Zundanlage Typ elektronisch
Zundkerze Typ NGK CMR6A
oder Ziindkerze Typ --
Elektrodenabstand mm 0,6
Kraftstoffverbrauch bei max. Leistung nach ISO 7293 kg/h 0,68
Spez. Verbrauch bei max. Leistung nach 1ISO 7293 g/kWh 500
Kraftstofftank-Inhalt cm® 400
Kettendltank-Inhalt cm® 290
Mischungsverhaltnis (Kraftstoff/2-Takt-Ol)

- bei Verwendung von DOLMAR-OI 50:1

- bei Verwendung anderer Ole 50 : 1 (Qualitatsstufe JASO FD oder ISO EGD)
Kettenbremse Ausldsung marzlétie(ilk(t))girk)bei Ruckschlag
Kettengeschwindigkeit (bei H6chstdrehzahl) m/s 25
Kettenradteilung inch 3/8
Zahnezahl z 6
Motorségengewicht (Tanks leer, ohne Schiene, Kette u. Zubehér) kg 4.4 4.5 4.4 45

9 Daten berlcksichtigen die Betriebszustande Leerlauf, Volllast und Hochstdrehzahl zu gleichen Teilen.
2 Daten bericksichtigen die Betriebszustande Volllast und Hochstdrehzahl zu gleichen Teilen.

9 Unsicherheit (K=).

Sagekette und Sageschiene

Sagekettentyp 492 (91PX) | 290 (90SG), 291 (90PX)
Teilung inch 3/8”

Treibgliedbreite mm (inch) 1,3 (0,050") | 1,1 (0,043
Sageschienentyp Kettenradschiene

Sageschiene, Schnittlange mm (inch) 300 (127) 350 (14") 400 (16”) 300 (127) 350 (14")
Anz. Antriebsverbindungen 46 52 56 46 52

/\ WARNUNG: Verwenden Sie eine geeignete Kombination aus Sageschiene und Ségekette. Anderenfalls kann es zu

Verletzungen kommen.




5. Teilebezeichnung (Abb. 24)

1 Handgriff
2 Abdeckhaube
3 Haubenverriegelung
4 Bugelgriff
5 Handschutz (Ausloser fur Kettenbremse)
6 Schalldampfer
7  Zackenleiste (Krallenanschlag)
8 Einstellschraube fur Kettenspanner
9 Befestigungsmuttern
10 Kettenfanger

11 Kettenradschutz
12  Einstellschraube fiir Olpumpe (Unterseite)
13 Kraftstoffpumpe (Primer)

6. INBETRIEBNAHME

—

ac

7

6a. Nur fur Modelle mit
Befestigungsmuttern am
Kettenradschutz

ADO

ACHTUNG:

Bei allen Arbeiten an Sageschiene und Sagekette
unbedingt Motor ausschalten, Kerzenstecker ziehen
(siehe Ziindkerze auswechseln) und Schutzhandschuhe
tragen!

ACHTUNG:
Motorsage darf erst nach komplettem Zusammenbau und
Prifung gestartet werden!

6a-1. Montage der Sdgeschiene und Sagekette

Verwenden Sie den im Lieferumfang enthaltenen
Kombischlissel fur die folgenden Arbeiten.

Motorsage auf einen stabilen Untergrund setzen und folgende
Schritte fur die Montage der Sagekette und Ségeschiene
durchfihren:

(Abb. 25)

Kettenbremse I8sen, dafur Handschutz (1) in Pfeilrichtung
ziehen.

Befestigungsmuttern (2) abschrauben.

Kettenradschutz (3) abziehen.

(Abb. 26)

Einstellschraube fur Kettenspanner (4) linksherum (gegen
den Uhrzeigersinn) drehen, bis der Zapfen (5) des
Kettenspanners unterhalb des Bolzens (6) steht.

(Abb. 27)

Sageschiene (7) aufsetzen. Darauf achten, dass der Zapfen
(5) des Kettenspanners in das Loch der Sageschiene
eingreift.

(Abb. 28)

Sagekette (9) auf das Kettenrad (8) auflegen.

Die Sagekette oben ca. bis zur Halfte in die Fihrungsnut (10)
der Sageschiene einfuhren.

ACHTUNG:

Die Schneidkanten der Sagekette missen auf der
Schienenoberseite in Pfeilrichtung zeigen!

(Abb. 29)

Sagekette (9) um den Umlenkstern (11) der Sageschiene
fuhren, dabei Sagekette leicht in Pfeilrichtung ziehen.
(Abb. 30)

Kettenradschutz (3) aufsetzen.

14 Anwerfgriff

15 Kombischalter (Choke / ON / STOP)
16 Gashebel

17 Sicherheits-Sperrtaste

18 Hinterer Handschutz

19 Kraftstoff-Tankverschluss

20 Einstellschrauben fiir Vergaser

21 Ventilatorgehduse mit Anwerfvorrichtung
22 Oltankverschluss

23 Sagekette (Schneidwerkzeug)

24  Sageschiene

25 Kettenradschutz-Schnellspanner (TLC)

ACHTUNG:
Die Sagekette muss dabei tUiber den
Kettenfanger (12) angehoben werden.

Befestigungsmuttern (2) vorerst handfest anziehen.

6a-2. Sagekette spannen (Abb. 31)

Einstellschraube (4) rechtsherum (im Uhrzeigersinn) drehen,
bis Ségekette in die Fuhrungsnut der Schienenunterseite
eingreift (siehe Kreis).

Sageschienenspitze leicht anheben und Einstellschraube (4)
rechtsherum (im Uhrzeigersinn) drehen, bis Sagekette wieder
an der Schienenunterseite anliegt (siehe Kreis).
Sageschienenspitze weiterhin anheben und die
Befestigungsmuttern (2) mit dem Kombischliissel fest
anziehen.

6a-3. Kontrolle der Kettenspannung (Abb. 32)

Die richtige Spannung der Sagekette ist dann gegeben, wenn
die Séagekette an der Schienenunterseite anliegt und sich
noch von Hand leicht durchziehen lasst.

Die Kettenbremse muss hierbei geldst sein.

Kettenspannung haufig kontrollieren, da sich neue Sage-
ketten langen!

Kettenspannung daher &fter bei ausgeschaltetem Motor
prifen.

HINWEIS:

In der Praxis sollten 2-3 Sageketten wechselweise benutzt
werden.

Um ein gleichmaRiges Abnutzen der Sageschiene zu
erreichen, sollte beim Kettenwechsel die Sageschiene
gewendet werden.

6a-4. Sagekette nachspannen (Abb. 33)
Befestigungsmuttern (2) mit dem Kombischlussel ca.
eine Umdrehung I6sen. Sageschienenspitze leicht anheben
und Einstellschraube (4) rechtsherum (im Uhrzeigersinn)
drehen, bis Sagekette wieder an der Schienenunterseite
anliegt (siehe Kreis).

Sageschienenspitze weiterhin anheben und die
Befestigungsmuttern (2) wieder mit dem Kombischlussel fest
anziehen.

6b. Nur fur QuickSet Schiene

ARO

ACHTUNG:

Bei allen Arbeiten an Sageschiene und Sagekette
unbedingt Motor ausschalten, Kerzenstecker ziehen
(siehe Zuindkerze auswechseln) und Schutzhandschuhe
tragen!
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ACHTUNG:
Motorsage darf erst nach komplettem Zusammenbau und
Prifung gestartet werden!

Bei der , QuickSet"- Sageschiene wird das
Kettenspannen uber ein Zahnstangensystem in der
Sageschiene vorgenommen. Das Nachspannen der
Kette wird somit noch einfacher. Ein herkdmmlicher
Kettenspanner ist in dieser Ausfihrung nicht mehr
vorhanden. Erkennbar ist die QuickSet-Sageschiene
durch diesen Aufdruck:

Vo
6b-1. Montage der Sageschiene und Sagekette

Verwenden Sie den im Lieferumfang enthaltenen
Kombischlissel fur die folgenden Arbeiten.

Motorsage auf einen stabilen Untergrund setzen und folgende
Schritte fur die Montage der Sagekette und Ségeschiene
durchfuhren:

(Abb. 34)

Kettenbremse I8sen, daftir Handschutz (1) in Pfeilrichtung
ziehen.

Befestigungsmuttern (2) abschrauben.

Kettenradschutz (3) abziehen.

(Abb. 35)

Sageschiene (4) aufsetzen und gegen das Kettenrad (5)
dricken.

(Abb. 36)

Sagekette (6) auf das Kettenrad (5) auflegen.

Die Ségekette oben ca. bis zur Hélfte in die FUhrungsnut (7)
der Sageschiene einfuhren.

ACHTUNG:

Die Schneidkanten der Sagekette mussen auf der
Schienenoberseite in Pfeilrichtung zeigen!

(Abb. 37)

Sagekette (6) um den Umlenkstern (8) der Sageschiene
fuhren, dabei Sagekette leicht in Pfeilrichtung ziehen.
(Abb. 38)

Kettenradschutz (3) aufsetzen.

ACHTUNG:
Die Sagekette muss dabei Uber den
Kettenfanger (9) angehoben werden.

Befestigungsmuttern (2) vorerst handfest anziehen.

6b-2. Sagekette spannen (Abb. 39)

Kettenspannvorrichtung ,, QuickSet* (10) mit
Kombischlissel rechtsherum (im Uhrzeigersinn) drehen,

bis die Fuhrungsglieder der Ségekette in die Fihrungsnut
der Schienenunterseite eingreifen (ggf. die Kette leicht
durchziehen).

Sageschienenspitze leicht anheben und
Kettenspannvorrichtung (10) weiter drehen, bis Sagekette an
der Schienenunterseite anliegt (siehe Kreis).
Sageschienenspitze weiterhin anheben und
Befestigungsmuttern (2) mit dem Kombischlissel fest
anziehen.

HINWEIS: Wurde die Sageschiene gewendet, muss die
Kettenspannvorrichtung zum Spannen der Sagekette
linksherum (also gegen den Uhrzeigersinn) gedreht werden.

6b-3. Kontrolle der Kettenspannung (Abb. 40)

Die richtige Spannung der Sagekette ist dann gegeben, wenn
die Sagekette an der Schienenunterseite anliegt und sich
noch von Hand leicht durchziehen lasst.

Die Kettenbremse muss hierbei gelost sein.

Kettenspannung haufig kontrollieren, da sich neue Sage-
ketten langen!

Kettenspannung daher 6fter bei ausgeschaltetem Motor priifen.

HINWEIS: In der Praxis sollten 2-3 Sageketten wechselweise
benutzt werden. Um ein gleichméaRiges Abnutzen der
Sageschiene zu erreichen, sollte beim Kettenwechsel die
Sé&geschiene gewendet werden.

6b-4. Sagekette nachspannen (Abb. 39)

Befestigungsmuttern (2) mit dem Kombischllssel ca.
eine Umdrehung I6sen. Sageschienenspitze leicht anheben
und Kettenspannvorrichtung ,, QuickSet" (10) rechtsherum
(im Uhrzeigersinn) drehen, bis Sagekette wieder an der
Schienenunterseite anliegt (siehe Kreis).
Sageschienenspitze weiterhin anheben und die
Befestigungsmuttern (2) wieder mit dem Kombischlissel fest
anziehen.

@D
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6c. Nur fur Modelle mit
Schnellspanner am Kettenradschutz
(TLC)

AD®O

ACHTUNG:

Bei allen Arbeiten an Sageschiene und Sagekette
unbedingt Motor ausschalten, Kerzenstecker ziehen
(siehe zuindkerze auswechseln) und Schutzhandschuhe
tragen!

ACHTUNG:
Motorséage darf erst nach komplettem Zusammenbau und
Prufung gestartet werden!

6¢c-1. Montage der Sageschiene und Sagekette

Motorsage auf einen stabilen Untergrund setzen und folgende
Schritte fur die Montage der Séagekette und Sageschiene
durchfuhren:

(Abb. 41)

Kettenbremse I8sen, dafiir Handschutz (1) in Pfeilrichtung
ziehen.

Kettenradschutz-Schnellspanner (2) hochklappen (siehe
auchBild ,Sagekette spannen®).
Kettenradschutz-Schnellspanner kréftig gegen die
Federspannung hineindriicken und langsam gegen den
Uhrzeigersinn drehen, bis er fiihlbar eingreift. Weiterhin
druicken und soweit wie mdglich gegen den Uhrzeigersinn
drehen.

Kettenradschutz-Schnellspanner wieder loslassen (entlasten)
und durch Drehung im Uhrzeigersinn in Ausgangsposition
bringen und Vorgang 6fter wiederholen, bis Kettenradschutz
(4) losgeschraubt ist.

Kettenradschutz (4) abnehmen.

(Abb. 42)

Sageschiene (5) aufsetzen und gegen das Kettenrad (6)
drucken.

(Abb. 43)

Sagekette (8) auf das Kettenrad (7) auflegen.

Die Sagekette oben ca. bis zur Hélfte in die Flihrungsnut (9)
der S&geschiene einfiihren.

ACHTUNG:

Die Schneidkanten der Sagekette mussen auf der
Schienenoberseite in Pfeilrichtung zeigen!

(Abb. 44)

Sagekette (8) um den Umlenkstern (10) der Sageschiene
fuhren, dabei Sagekette leicht in Pfeilrichtung ziehen.
(Abb. 45)

Aufnahmebohrung am Kettenradschutz (4) zum Stehbolzen
(11) ausrichten.

Durch Drehen des Kettenspanners (3, siehe ,Sagekette
spannen“) den Kettenspannbolzen (12) mit der Bohrung der
Schiene in Ubereinstimmung bringen.

Kettenradschutz (4) auf den Stehbolzen (11) schieben.



6¢c-2. Sagekette spannen (Abb. 46)

Durch gleichzeitiges kraftiges Hineindriicken und Drehen des
Kettenradschutz-Schnellspanners (2, im Uhrzeigersinn) den
Kettenradschutz anschrauben, jedoch noch nicht festziehen.
Sageschienenspitze leicht anheben und Kettenspanner (3) im
Uhrzeigersinn drehen, bis Sagekette in die Fuhrungsnut der
Schienenunterseite eingreift (siehe Kreis).
Kettenradschutz-Schnellspanner (2) erneut hineindriicken
und im Uhrzeigersinn festziehen.

(Abb. 47)

Kettenradschutz-Schnellspanner loslassen (entlasten),

bis frei drehbar, dann wie in Bild dargestellt zwischen den
Schutzrippen (15) einklappen.

6c-3. Kontrolle der Kettenspannung (Abb. 48)

Die richtige Spannung der Sagekette ist dann gegeben, wenn
die Sagekette an der Schienenunterseite anliegt und sich
noch von Hand leicht durchziehen lasst.

Die Kettenbremse muss hierbei gelost sein.

Kettenspannung haufig kontrollieren, da sich neue Sage-
ketten langen!

Kettenspannung daher o6fter bei ausgeschaltetem Motor
prufen.

HINWEIS: In der Praxis sollten 2-3 Sageketten wechselweise
benutzt werden. Um ein gleichmaRiges Abnutzen der
Sageschiene zu erreichen, sollte beim Kettenwechsel die
Sageschiene gewendet werden.

6¢c-4. Sagekette nachspannen (Abb. 49)

Zum Nachspannen der Sagekette, muss der Schnellspanner
(2) nur etwas geldst werden, siehe unter ,Montage der
Sageschiene und Sagekite".

Das Spannen der Kette erfolgt wie schon beschrieben.

Fur alle Modelle
6-5. Kettenbremse (Abb. 50)

Die PS-35 ist serienmalf3ig mit einer
beschleunigungsauslésenden Kettenbremse ausgertistet.
Kommt es zu einem Riickschlag (Kickback), der durch
Anstof3en mit der Schienenspitze an das Holz erfolgt ist
(siehe Kapitel ,SICHERHEITSHINWEISE" Seite 57), wird die
Kettenbremse bei ausreichend starkem Ruckschlag durch
Massentragheit ausgeldst.

Im Bruchteil einer Sekunde wird die Sagekette gestoppt.

Die Kettenbremse ist fuir den Notfall und zum Blockieren
der Sagekette vor dem Starten vorgesehen.

ACHTUNG: Auf keinen Fall (aul3er bei der Prufung,
siehe Kapitel ,Kettenbremse priifen”) die Motorsage
mit ausgeldster Kettenbremse betreiben, da sonst in
kiirzester Zeit erhebliche Schaden an der Motorsage
auftreten kénnen!

Vor Arbeitsbeginn unbedingt Kettenbremse I6sen!

Kettenbremse auslosen (blockieren) (Abb. 51)

Bei einem ausreichend starken Riickschlag wird durch
die schnelle Beschleunigung der Sageschiene und die
Massentragheit des Handschutzes (1), die Kettenbremse
automatisch ausgelost.

Bei einer manuellen Auslésung wird der Handschutz (1)
mit der linken Hand in Richtung Schienenspitze gedriickt
(Pfeil 1).

Kettenbremse l6sen
Den Handschutz (1) in Richtung Bugelgriff ziehen (Pfeil 2),
bis er fuhlbar einrastet. Die Kettenbremse ist geldst.

6-6. Betriebsstoffe

ACHTUNG:

Das Gerat wird mit Mineralélprodukten (Benzin und Ol)
betrieben!

Beim Umgang mit Benzin ist erh6hte Aufmerksamkeit
geboten.

Rauchen und jedes offene Feuer ist nicht zulassig
(Explosionsgefahr).

Kraftstoffgemisch

Der Motor dieses Gerates ist ein luftgekuhlter Hochleistungs-
Zweitaktmotor. Dieser wird mit einem Gemisch aus Kraftstoff
und Zweitakt-Motordél betrieben.
Die Auslegung des Motors erfolgte mit bleifreiem
Normalbenzin mit einer Mindestoktanzahl von 91 ROZ. Sollte
entsprechender Kraftstoff nicht zur Verfigung stehen, ist
auch die Verwendung von Kraftstoff mit h6herer Oktanzahl
moglich. Dadurch entstehen am Motor keine Schaden.
Fir einen optimalen Motorbetrieb sowie zum Schutz
von Gesundheit und Umwelt stets bleifreien Kraftstoff
verwenden!
Zur Schmierung des Motors wird synthetisches Zweitakt-
Motordl fur luftgekuthlte Zweitaktmotoren (Qualitatsstufe
JASO FD oder ISO EGD) verwendet, das dem Kraftstoff
beigemischt wird. Werkseitig wurde der Motor auf das
DOLMAR EXTRA Hochleistungs-Zweitaktdl mit einem
umweltschonenden Mischungsverhéltnis von 50:1 ausgelegt.
Dadurch wird eine lange Lebensdauer und zuverlassiger,
raucharmer Betrieb des Motors gewahrleistet.
DOLMAR EXTRA Hochleistungs-Zweitaktél ist in folgenden
VerpackungsgrofRen lieferbar:
1 | Best.-Nr. 980 008 103
100 ml Best.-Nr. 980 008 104
DOLMAR Hochleistungs-Zweitaktdl ist je nach Verbrauch in
folgenden Verpackungsgrof3en lieferbar:
1 | Best.-Nr. 980 008 112
100 ml Best.-Nr. 980 008 106
Sollte kein DOLMAR Hochleistungs-Zweitaktdl vorhanden
sein, ist unbedingt ein Mischungsverhaltnis von 50:1 bei
Verwendung anderer Zweitaktble einzuhalten, da sonst der
einwandfreie Betrieb nicht gewahrleistet werden kann.
Q Achtung: Kein Fertiggemisch von Tankstellen
verwenden!

Herstellung des richtigen Mischungsverhéltnisses:

50:1 Bei Verwendung von DOLMAR Hochleistungs-
Zweitaktol, d.h. 50 Teile Kraftstoff mit einem Teil Ol
mischen.

50:1 Bei Verwendung von DOLMAR EXTRA Hochleistungs-
Zweitaktol, d.h. 50 Teile Kraftstoff mit einem Teil Ol
mischen.

50:1 Bei Verwendung von anderen synthetischen Zweitakt-

Motorélen (Qualitatsstufe JASO FD oder ISO EGD),
d.h. 50 Teile Kraftstoff mit einem Teil O mischen.

AP

Kraftstoff 50:1
——
Il

—— OIL

+ )
1.000 ml (1 Liter) 20 ml
5.000 ml (5 Liter) 100 mi
10.000 ml (10 Liter) 200 ml
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HINWEIS:

Zur Herstellung des Kraftstoff-Ol-Gemisches stets das
vorgesehene Olvolumen im halben Kraftstoffvolumen
vormischen und anschliel3end das restliche Kraftstoffvolumen
zugeben. Vor dem Einflllen des Gemisches in die Motorsage
fertiges Gemisch gut durchschiitteln.

Es ist nicht sinnvoll, aus einem Ubertriebenen
SicherheitsbewuRtsein den Olanteil im Zweitakt-
Gemisch Uber das angegebene Mischungsverhéltnis
hinaus zu vergréfRRern, da dadurch vermehrt
Verbrennungsriickstande entstehen, die die Umwelt
belasten und den Abgaskanal im Zylinder sowie

den Schalldéampfer zusetzen. Ferner steigt der
Kraftstoffverbrauch und die Leistung verringert sich.

Kraftstofflagerung

Kraftstoffe sind nur begrenzt lagerféhig. Kraftstoff und
Kraftstoffgemische altern durch Verdunstung besonders unter
dem Einfluss hoher Temperaturen. Uberlagerter Kraftstoff
und Kraftstoffgemische kdnnen so zu Startproblemen und
Motorschaden fuhren. Nur soviel Kraftstoff einkaufen, wie
in einigen Monaten verbraucht werden soll. Bei héheren
Temperaturen angemischten Kraftstoff in 6-8 Wochen
verbrauchen.

Kraftstoff nur in zugelassenen Behaltern trocken, kiihl
und sicher lagern!

Haut- und Augenkontakt vermeiden!

Mineraldlprodukte, auch Ole, entfetten die Haut. Bei
wiederholtem und langerem Kontakt trocknet die Haut
aus. Folgen kénnen verschiedene Hauterkrankungen

sein. AuRerdem sind allergische Reaktionen bekannt.
Augenkontakt mit Ol fihrt zu Reizungen. Bei Augenkontakt
sofort das betroffene Auge mit klarem Wasser spiilen.

Bei anhaltender Reizung sofort einen Arzt aufsuchen!

6-7. Sagekettenol

Zur Schmierung der Sagekette und Sageschiene ist ein
Sagekettendl mit Haftzusatz zu verwenden. Der Haftzusatz
im Sagekettendl verhindert ein zu schnelles Abschleudern
des Ols von der Sagevorrichtung.

Zur Schonung der Umwelt wird die Verwendung von
biologisch abbaubarem Sagekettendl empfohlen. Teilweise
wird von den regionalen Ordnungsbehérden die Verwendung
von biologisch abbaubarem Ol vorgeschrieben.

Das von DOLMAR angebotene Sagekettendl BIOTOP wird
auf Basis von ausgesuchten Pflanzendlen hergestellt und ist
100% ig biologisch abbaubar. BIOTOP ist mit dem blauen
Umwelt-Engel ausgezeichnet (RAL UZ 48).

BIO
TOP

BIOTOP Sagekettendl ist in folgenden VerpackungsgrofZen
lieferbar:

11 Best.-Nr. 980 008 210

51 Best.-Nr. 980 008 211

201 Best.-Nr. 980 008 213

Biologisch abbaubares Sagekettendl ist nur begrenzt haltbar
und sollte in einer Frist von 2 Jahren nach dem aufgedruckten
Herstellungsdatum verbraucht werden.

Wichtiger Hinweis zu Bio-Sagekettendlen

Vor einer langeren AuRerbetriebnahme, muss der Oltank
entleert und anschlieBend mit etwas Motordl (SAE 30) befillt
werden. Dann die Motorsége einige Zeit betreiben, damit alle

Biodlreste aus Tank, Olleitungssystem und Séagevorrichtung
gespllt werden. Diese MaRnahme ist erforderlich, da
verschiedene Biodle Neigung zu Verklebungen haben und so
Schéaden an Olpumpe oder 6lfilhrenden Bauteilen entstehen
kénnen.

Fur erneute Inbetriebnahme wieder BIOTOP-Sagekettendl
einfillen. Bei Schaden, die durch Verwendung von Altél oder
einem ungeeigneten Sagekettendl entstehen, erlischt der
Gewahrleistungsanspruch.

Ihr Fachhandler informiert Sie Gber den Umgang und die
Verwendung von Sagekettendl.

NIEMALS ALTOL VERWENDEN!

Altdl ist hochstgradig umweltgeféahrdend!

Altdle enthalten hohe Anteile an Stoffen, deren
krebserregende Wirkung nachgewiesen ist.

Die Verschmutzungen im Altdl fihren zu starkem Verschleif3
an der Olpumpe und der S&gevorrichtung.

Bei Schaden, die durch Verwendung von Alt6l oder
einem ungeeigneten Séagekettendl entstehen, erlischt der
Gewabhrleistungsanspruch.

Ihr Fachhandler informiert Sie Gber den Umgang und die
Verwendung von Ségekettendl.

HAUT- UND AUGENKONTAKT VERMEIDEN!
Mineraldlprodukte, auch Ole, entfetten die Haut. Bei
wiederholtem und langerem Kontakt trocknet die Haut
aus. Folgen kdnnen verschiedene Hauterkrankungen sein.
AuRerdem sind allergische Reaktionen bekannt.
Augenkontakt mit Ol fiihrt zu Reizungen. Bei Augenkontakt
sofort das betroffene Auge mit klarem Wasser spiilen.

Bei anhaltender Reizung sofort einen Arzt aufsuchen!

6-8. Tanken (Abb. 52)

AR®OO

Unbedingt Sicherheitshinweise befolgen!

Der Umgang mit Kraftstoffen erfordert vorsichtige und
umsichtige Handlungsweise.

Nur bei ausgeschaltetem Motor!

Umgebung der Einflllbereiche gut sdubern, damit kein
Schmutz in den Kraftstoffgemisch- oder Oltank gerét.
Tankverschluss abschrauben (ggf. mit dem Kombischliissel
l6sen, siehe Bild) und Kraftstoffgemisch bzw. Séagekettendl
bis zur Unterkante des Einfiillstutzen einfillen. Vorsichtig
einfillen, um kein Kraftstoffgemisch oder Sagekettendl zu
verschtten.

Sagekettendl

Kraftstoffgemisch

Tankverschluss von Hand bis zum Anschlag aufschrauben.
Tankverschluss und Umgebung nach dem Tanken
saubern!

o )

=
Schmierung der Sagekette m

Um die Sagekette ausreichend zu schmieren, muss immer
geniligend Sagekettendl im Tank vorhanden sein. Der



Tankinhalt reicht bei mittlerer Férdermenge fir die Dauer
einer Kraftstofffillung. Wéhrend der Arbeit kontrollieren, ob
ausreichend Kettendl im Tank ist, ggf. nachfullen. Nur bei
ausgeschaltetem Motor!

Tankverschluss von Hand bis zum Anschlag festziehen.

6-9. Kettenschmierung prifen (Abb. 53)

Niemals ohne ausreichende Kettenschmierung sagen. Sie
verringern sonst die Lebensdauer der Ségevorrichtung!

Vor Arbeitsbeginn Olmenge im Tank und die Olférderung
prufen.

Die Olférderung kann auf folgende Weise gepriift werden:
Motorsage starten (siehe Kapitel ,Motor starten®).

Laufende Séagekette ca. 15 cm uber einen Baumstumpf oder
Boden halten (geeignete Unterlage verwenden).

Bei ausreichender Schmierung bildet sich eine leichte Olspur
durch das abspritzende Ol. Auf die Windrichtung achten und
sich nicht unnétig dem Schmierdlnebel aussetzen!

Hinweis:

Nach AuRRerbetriebnahme des Geréates ist es normal, dass
noch einige Zeit geringe Restmengen von Kettendl austreten
konnen, die sich noch im Olleitungssystem und an der
Schiene und Kette befinden. Es handelt sich hierbei um
keinen Defekt!

Geeignete Unterlage verwenden!

6-10. Kettenschmierung einstellen (Abb. 54)

Nur bei ausgeschaltetem Motor!

Die Olférdermenge ist mit der Einstellschraube (1) regulierbar.
Die Einstellschraube befindet sich auf der Unterseite des
Gehdauses.

Die Olpumpe ist werkseitig auf eine minimale Férdermenge
eingestellt. Zwei Einstellungen sind fiir die Férdermenge
moglich: Minimale und maximale Foérdermenge.

Zur Anderung der Férdermenge mit kleinem Schraubendreher
die Einstellschraube durch:

* Rechtsdrehung auf gréRere

 Linksdrehung auf geringere

Fordermenge einstellen.

Je nach Schienenlange eine der zwei Einstellungen wéhlen.
Wahrend der Arbeit kontrollieren, ob ausreichend Kettendl im
Tank ist, ggf. nachfillen.

(Abb. 55)

Zur einwandfreien Funktion der Olpumpe muss die
Olfiihrungsnut am Kurbelgehause (2) sowie die
Oleintrittsbohrungen (3) in der Sageschiene regelméaRig
gereinigt werden.

Hinweis:

Nach AuRerbetriebnahme des Geréates ist es normal, dass
noch einige Zeit geringe Restmengen von Kettendl austreten
kénnen, die sich noch im Olleitungssystem und an der
Schiene und Kette befinden. Es handelt sich hierbei um
keinen Defekt!

Geeignete Unterlage verwenden!

6-11. Motor starten (Abb. 56)

Motorsage darf erst nach komplettem Zusammenbau und
Prifung gestartet werden!

Mindestens 3 Meter vom Tankplatz entfernen.

Sicheren Stand einnehmen und Motorséage so auf den Boden
stellen, dass die Sagevorrichtung frei steht.

Kettenbremse auslosen (blockieren).

Bugelgriff fest mit einer Hand umfassen und Motorsége auf
den Boden drlcken.

Die rechte Ful3spitze in den hinteren Handschutz stellen.
Hinweis: Durch das Feder-Leichtstart-System kann die
Motorsage ohne grof3en Kraftaufwand gestartet werden.
Startvorgang zlgig und gleichm&Rig durchfiihren!

6-12. Kaltstart: (Abb. 57)

v

ON

Kaltstart (Choke)

Warmstart (ON)

Motor ausschalten

Kombischalter in Sicherheitsposition
(Zundstrom unterbrochen, notwendig bei
Wartungsund Montagearbeiten)

Kraftstoffpumpe (5) durch mehrmaliges Driicken betatigen,
bis Kraftstoff in der Pumpe zu sehen ist.

Kombischalter (1) nach oben driicken (Choke-Position).
Hierbei wird gleichzeitig die Halbgasarretierung betatigt.
Startergriff (2) ziigig und gleichmagig durchziehen.
ACHTUNG: Anwerfseil nicht mehr als ca. 50 cm
herausziehen und nur langsam von Hand zuriickfiihren.
Anwerfvorgang 2 mal wiederholen.

Kombischalter (1) in mittlere Position ,ON" driicken. Erneut
zugig und gleichméaRig am Anwerfgriff ziehen. Sobald der
Motor lauft, Handgriff umfassen (Sicherheits-Sperrtaste

(3) wird durch die Handflache betatigt) und Gashebel (4)
antippen. Die Halbgasarretierung wird aufgehoben und der
Motor lauft im Leerlauf.

ACHTUNG: Der Motor muss nach Anlauf sofort in Leerlauf
gebracht werden, da sonst Schaden an der Kupplung
eintreten kénnen. <:

Jetzt Kettenbremse l6sen. ()

6-13. Warmstart:

Wie unter Kaltstart beschrieben, jedoch vor dem Start
Kombischalter (1) nach oben driicken (Choke-Position) und
gleich wieder in mittlere Position ,ON* driicken, um nur die
Halbgasarretierung zu aktivieren. Wenn der Motor nach 2 bis
3 maligem Ziehen nicht lauft, kompletten Startvorgang, wie
unter Kaltstart beschrieben, wiederholen.

HINWEIS: Wird der Motor nur kurz ausgestellt, kann der
Startvorgang ohne die Betatigung des Kombischalters
erfolgen.

Wichtiger Hinweis: Falls der Kraftstofftank véllig
leergefahren wurde und der Motor mangels Kraftstoff

zum Stillstand gekommen ist, nach dem Auftanken
Kraftstoffpumpe (5) durch mehrmaliges Driicken betétigen,
bis Kraftstoff in der Pumpe zu sehen ist.

6-14. Motor ausschalten

Kombischalter (1) in Position nach unten driicken.
HINWEIS: Der Kombischalter kehrt nach dem
Herunterdriicken in Position ,ON“ zurilick. Der Motor ist
ausgeschaltet, kann jedoch auch ohne erneute Betéatigung
des Kombischalters angeworfen werden.

ACHTUNG: Um den Zindstrom zu unterbrechen,
Kombischalter vollstandig Gber den Widerstand hinaus in
Position @ herunterdriicken.

6-15. Kettenbremse priufen (Abb. 58)

Die Prufung der Kettenbremse muss vor jedem
Arbeitsbeginn durchgefuhrt werden.

Motor wie beschrieben starten (sicheren Stand einnehmen
und Motorsége so auf den Boden stellen, dass die
Sagevorrichtung frei steht).

Bugelgriff fest mit einer Hand umfassen, andere Hand am
Handgriff.

Motor bei mittleren Drehzahlen laufen lassen und mit dem
Handriicken den Handschutz (6) in Pfeilrichtung driicken, bis
die Kettenbremse blockiert. Die Ségekette muss jetzt sofort
zum Stillstand kommen.
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Motor sofort in Leerlaufstellung bringen und Kettenbremse
wieder lésen.

ACHTUNG: Sollte die Sagekette bei dieser Prifung nicht
sofort zum Stillstand kommen, Motor sofort ausschalten.
Mit der Motorsage darf in diesem Fall nicht gesagt
werden. Bitte DOLMAR Fachwerkstatt aufsuchen.

6-16. Vergaser einstellen (Abb. 59)

ACHTUNG: Die Vergasereinstellung darf nur von einer
DOLMAR Fachwerkstatt ausgefihrt werden!

DOLMAR
it

SERVICE

Lediglich Korrekturen an der Einstellschraube (T) durfen
vom Benutzer des Gerates vorgenommen werden. Falls
das Schneidwerkzeug im Leerlauf mitdreht (Gashebel wird
nicht betétigt), muss die Leerlaufeinstellung unbedingt
korrigiert werden!

Die Leerlaufeinstellung darf erst nach komplettem
Zusammenbau und Priifung des Geréates durchgefihrt
werden!

Sie muss bei warmem Motor, sauberem Luftfilter und
ordnungsgemalfer Montage des Schneidwerkzeuges
erfolgen.

Einstellung mit Schraubendreher (Klingenbreite 4 mm)
vornehmen.

Leerlauf einstellen

Herausdrehen der Einstellschraube (T) gegen den
Uhrzeigersinn: Leerlaufdrehzahl fallt ab.

Hineindrehen der Einstellschraube (T) im Uhrzeigersinn:
Leerlaufdrehzahl steigt an.

Achtung: Sollte das Schneidwerkzeug trotz korrigierter
Einstellung des Leerlaufs nicht zum Stillstand kommen,
darf auf keinen Fall mit dem Gerét gearbeitet werden.
DOLMAR Fachwerkstatt aufsuchen!

7. WARTUNGSARBEITEN

7-1. Sagekette scharfen

ACHTUNG: Bei allen Arbeiten an der Sdgekette unbedingt
Motor ausschalten, Kerzenstecker ziehen (siehe
Zundkerze auswechseln) und Schutzhandschuhe tragen!
(Abb. 60)

Die Sagekette muss gescharft werden wenn:
Holzmehlartige Sédgespéne beim Sagen von feuchtem Holz
entstehen.

Die Kette auch bei starkerem Druck nur mihevoll ins Holz
zieht.

Die Schnittkante sichtbar beschadigt ist.

Die Ségevorrichtung im Holz einseitig nach links oder rechts
verlauft. Die Ursache hierfiir liegt in einer ungleichmagigen
Scharfung der Sagekette.

Wichtig: haufig scharfen, wenig Material wegnehmen!
Fir das einfache Nachschéarfen gentigen meist 2-3
Feilenstriche.

Nach mehrmaligem eigenen Schérfen, die Sagekette in der
Fachwerkstatt nachschérfen lassen.

Scharfkriterien:

ACHTUNG: Nur fir diese Sage zugelassene Ketten und
Schienen verwenden!

(Abb. 61)

Alle Hobelzéhne missen gleich lang sein (MaR a).

Verschieden hohe Hobelzdhne bedeuten rauhen Kettenlauf
und kdnnen Kettenrisse verursachen!
Hobelzahn-Mindestlange 3 mm. S&gekette nicht erneut
scharfen wenn die Hobelzahn-Mindestlange erreicht ist. Es
muss eine neue Sagekette montiert werden (siehe ,Auszug
aus der Ersatzteilliste” und Kapitel ,Neue Sagekette").

Der Abstand zwischen Tiefenbegrenzer (runde Nase) und
Schneidkante bestimmt die Spandicke.

Die besten Schnittergebnisse werden mit einem
Tiefenbegrenzerabstand von 0,64 mm (,025") erreicht.

ACHTUNG: Ein zu groRRer Abstand erhdht die
Ruckschlaggefahr! (Abb. 62)

Der Scharfwinkel (a) muss bei allen Hobelzédhnen unbedingt
gleich sein.

30° bei Kettentyp 492 (91PX), 290 (90SG), 291 (90PX)
Der Brustwinkel des Hobelzahnes () ergibt sich bei
Verwendung der richtigen Rundfeile von selbst.

80° bei Kettentyp 492 (91PX)

75° bei Kettentyp 290 (90SG), 291 (90PX)
Unterschiedliche Winkel verursachen einen rauhen,
ungleichmaBigen Kettenlauf, férdern den Verschlei und
fuhren zu Kettenbriichen!

Feile und Feilenfihrung
Zum Schérfen ist eine Spezial-Sagekettenrundfeile
zu verwenden. Normale Rundfeilen sind ungeeignet.
Bestellnummer siehe Zubehdr.
Typ 492 (91PX): Sagekettenrundfeile g 4,0 mm.
Typ 290 (90SG), 291 (90PX): Sagekettenrundfeile g 4,5 mm.
Die Feile soll nur im Vorwartsstrich (Pfeil) greifen. Beim
Zuruckfuhren die Feile vom Material abheben.
Der kiirzeste Hobelzahn wird zuerst gescharft. Die Lange
dieses Zahnes ist dann das Sollmaf fir alle anderen
Hobelz&hne der Ségekette.
Neu eingesetzte Hobelzahne miissen den Formen der
gebrauchten Zahne genau angeglichen werden, auch an den
Laufflachen.
(Abb. 63)
Feile gemaR Kettentyp fuhren (90° zur S&geschiene).
(Abb. 64)
Ein Feilenhalter erleichtert die Feilenfiihrung, er besitzt
Markierungen fur den korrekten Scharfwinkel von:

a=30°
(Markierungen parallel zur Sagekette ausrichten) und
begrenzt die Einsinktiefe (4/5 Feilendurchmesser).
(Abb. 65)
Im Anschluss an das Nachschérfen die Hohe des
Tiefenbegrenzers mit der Kettenmesslehre tberprifen.
Auch den geringsten Uberstand mit einer Spezial-Flachfeile
entfernen (1).
Tiefenbegrenzer vorne wieder abrunden (2).

7-2. Kettenradinnenraum reinigen (Abb. 66)

AQ®O

ACHTUNG: Bei allen Arbeiten an Sageschiene und
Sagekette unbedingt Motor ausschalten, Kerzenstecker
ziehen (siehe ,Zindkerze auswechseln®) und
Schutzhandschuhe tragen!

ACHTUNG: Motorséage darf erst nach komplettem
Zusammenbau und Prifung gestartet werden!
Kettenradschutz (1) abnehmen (siehe Kapitel
JNBETRIEBNAHME" der entsprechenden Ausfiihrung) und
Innenraum mit einem Pinsel reinigen.

Sagekette (2) und Sageschiene (3) abnehmen.

HINWEIS:

Darauf achten, dass keine Riickstande in der Olfiihrungsnut
(4) und am Kettenspanner (5) bleiben.

Montage von Sageschiene, Sagekette und Kettenradschutz,
siehe Kapitel ,INBETRIEBNAHME" der entsprechenden



Ausflihrung.

HINWEIS:

Die Kettenbremse ist eine sehr wichtige
Sicherheitseinrichtung und wie jedes Teil auch einem
gewissen Verschleill ausgesetzt.

Eine regelméRige Uberpriifung und Wartung dient zu
Ihrem eigenen Schutz und muss von einer DOLMAR-
Fachwerkstatt ausgefiihrt werden.

DOLMAR
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7-3. Sageschiene reinigen (Abb. 67)

AD®O

ACHTUNG: Unbedingt Schutzhandschuhe tragen!
Die Laufflachen der Sageschiene (7) sind regelméaRig
auf Beschadigungen zu tberprifen und mit geeignetem
Werkzeug zu reinigen.

Die beiden Oleintrittsbohrungen (6) und die gesamte
Sageschiene frei von Verschmutzungen halten!

7-4. Neue Sagekette (Abb. 68)

A®O

ACHTUNG: Nur fur diese Sage zugelassene Ketten und
Schienen verwenden!

Vor dem Auflegen einer neuen Sagekette muss der Zustand
des Kettenrades Uberpriift werden.

Eingelaufene Kettenrader (8) fihren zu Beschadigungen
an einer neuen Sagekette und missen unbedingt erneuert
werden.

Kettenradschutz abnehmen (siehe Kapitel
,INBETRIEBNAHME").

Sagekette und Sageschiene abnehmen.
Sicherungsscheibe (9) abnehmen.

ACHTUNG: Die Sicherungsscheibe springt aus der Nut
heraus. Beim Abnehmen, mit dem Daumen gegen das
Wegspringen sichern.

Passscheibe (11) abnehmen.

Bei verschlissenem Kettenrad (8), muss die
Kupplungstrommel kpl. (12) ersetzt werden.

Neue Kupplungstrommel kpl. (12), Passscheibe (11) und
neue Sicherungsscheibe (9) montieren.

Montage von Sageschiene, Sagekette und Kettenradschutz,
siehe Kapitel ,INBETRIEBNAHME".

HINWEIS:

Keine neuen Ketten auf einem eingelaufenen Kettenrad
benutzen. Kettenrad spatestens nach zwei verbrauchten
Ketten wechseln. Neue Kette einige Minuten mit Halbgas
laufen lassen, damit sich das Sagekettendl gleichmafig
verteilt.

Kettenspannung haufig kontrollieren, da sich neue
Sageketten langen (siehe ,Kontrolle der Kettenspannung*)!

7-5. Luftfilter reinigen (Abb. 69)

A 3

ACHTUNG: Wenn Druckluft zur Reinigung verwendet
wird, stets Schutzbrille tragen um Augenverletzungen zu
vermeiden!

Luftfilter nicht mit Kraftstoff reinigen!

Kombischlissel senkrecht druch den geschlitzten Stopfen (*)
stecken.

Schraube (1) gegen den Uhrzeigersinn losschrauben und
Abdeckhaube (2) abnehmen.

Kombischalter (3) nach oben drucken (Choke-Position), um

zu verhindern, dass Schmutzpartikel in den Vergaser fallen.
Lasche (4) des Luftfilterdeckels leicht in Pfeilrichtung ziehen
und Luftfilterdeckel abnehmen.

Luftfilter (5) abnehmen.

ACHTUNG: Ansaugdéffnungen mit einem sauberen Lappen
abdecken, um zu verhindern, dass Schmutzpartikel in den
Vergaserraum fallen.

Stark verschmutzten Lulftfilter in lauwarmer Seifenlauge mit
handelstiblichem Geschirrspllmittel auswaschen.

Luftfilter gut trocknen.

Bei starker Verschmutzung ofter reinigen (mehrmals
taglich), denn nur ein sauberer Luftfilter garantiert die volle
Motorleistung.

ACHTUNG:

Beschadigten Luftfilter sofort erneuern!

Abgerissene Gewebestiicke und grobe Schmutzpartikel
kénnen den Motor zerstoren.

(Abb. 70)

Luftfilter (5) einsetzen.

Luftfilterdeckel aufsetzen.

Hinweis: Lasche (4) des Luftfilterdeckels rastet bei richtigem
Sitz des Luftfilterdeckels von selbst wieder ein.

Kombischalter (3) nach unten driicken und Gashebel

(6) einmal durchdrticken, um die Halbgasstellung zu
deaktivieren.

Abdeckhaube (2) aufsetzen. Beim Aufsetzen darauf
achten, dass die unteren Stifte (7) auf beiden Seiten der
Abdeckhaube richtig eingreifen (Stifte diirfen bei richtiger
Montage nicht sichtbar sein).

Schraube (1) im Uhrzeigersinn festschrauben.

7-6. Zundkerze auswechseln (Abb. 71)

ADQ®O

ACHTUNG:

Zundkerze oder Kerzenstecker dirfen bei laufendem
Motor nicht berihrt werden (Hochspannung).
Wartungsarbeiten nur bei ausgeschaltetem Motor
ausfuhren. Bei heiBem Motor Verbrennungsgefahr.
Schutzhandschuhe tragen!

Bei Beschadigung des Isolationskérpers, starkem
Elektrodenabbrand bzw. stark verschmutzten oder verdlten
Elektroden, muss die Ziindkerze ausgewechselt werden.
Haube abnehmen (siehe ,Luftfilter reinigen®).
Zundkerzenstecker (8) von der Zindkerze abziehen.
Zindkerze nur mit dem mitgelieferten Kombischliissel
ausbauen.

Elektrodenabstand

Der Elektrodenabstand muss 0,6 mm betragen.
ACHTUNG: Als Ersatz nur die Ziindkerzen NGK CMR6A
verwenden.

7-7. Prufung des Ziundfunkens (Abb. 72)

AO

Herausgeschraubte Zundkerze (9) mit fest aufgestecktem
Zundkabel mittels isolierter Zange gegen den Zylinder
driicken (nicht in der N&he des Kerzenloches!).
Kombischalter (10) in Position ,ON* driicken.

Anwerfseil kraftig durchziehen.

Bei einwandfreier Funktion muss ein Funke zwischen den
Elektroden sichtbar sein.
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7-8. Schalldampferschrauben kontrollieren
(Abb. 73)

A0

3 Schrauben (11) herausschrauben und
Schalldampferoberschale (12) abnehmen.

Hinweis: Bei Motorsagen mit Katalysator (PS-35 C,

PS-35 C TLC) die Schalldampferoberschale mit Katalysator
abnehmen.

Die Schrauben der Schalldampferunterschale (13) sind nun
zugangig und kénnen auf Festsitz kontrolliert werden. Wenn
locker, handfest anziehen (Achtung: nicht Uberdrehen).

7-9. Funkenféngerschirm auswechseln/
reinigen (Landerspezifisch) (Abb. 74)

AO®O

Der Funkenfangerschirm sollte regelmafig tberprift und
gereinigt werden.

Lésen Sie die 3 Schrauben (11) und nehmen Sie zuerst
die obere Schalldampferhélfte (12) und dann den
Funkenfangerschirm (14) ab.

Achtung: Verwenden Sie zum Reinigen des Schirms keine
scharfen oder spitzen Gegenstande. Dadurch kdnnten
Schirmdrahte beschadigt oder verbogen werden. Montieren
Sie den Funkenféangerschirm wieder gemeinsam mit der
oberen Schalldampferhélfte und ziehen Sie die Schrauben
an.

7-10. Anwerfseil auswechseln/Rickholfeder-
Kassette erneuern/Start Feder erneuern
(Abb. 75)

A O

Drei Schrauben (1) herausschrauben.

Ventilatorgehause (2) abnehmen.

Luftfihrung (3) aus dem Ventilatorgeh&use herausnehmen.
ACHTUNG: Verletzungsgefahr! Schraube (7) nur bei
entspannter Rickholfeder herausschrauben!

Wird das Anwerfseil ausgewechselt, obwohl es nicht gerissen
ist, muss zuerst die Rickholfeder (13) der Seiltrommel
entspannt werden.

Hierzu das Seil am Anwerfgriff aus dem Ventilatorgehduse
ganz herausziehen.

Seiltrommel mit einer Hand festhalten, mit der anderen Hand
Seil in die Aussparung (14) drticken.

Seiltrommel sich vorsichtig drehen lassen, bis die
Ruckholfeder vollstandig entspannt ist.

Schraube (7) herausschrauben und Mitnehmer (8) und Feder
(6) abnehmen.

Seiltrommel vorsichtig abziehen.

Alte Seilreste entfernen.

Neues Seil (g 3 mm, 900 mm lang), wie in Bild gezeigt,
einfadeln (Scheibe (10) nicht vergessen) und die beiden
Enden mit Knoten versehen.

Knoten (11) in die Seiltrommel (5) einziehen.

Knoten (12) in den Anwerfgriff (9) einziehen.

Seiltrommel aufsetzen, dabei leicht drehen, bis die
Ruckholfeder greift.

Feder (6) in Mithehmer (8) einsetzen und zusammen in

die Seiltrommel (5) unter leichter Drehung gegen den
Uhrzeigersinn einsetzen. Schraube (7) einsetzen und
festschrauben.

Seil in die Aussparung (14) an der Seiltrommel fihren und mit
dem Seil die Seiltrommel dreimal im Uhrzeigersinn drehen.
Seiltrommel mit der linken Hand festhalten, mit der

rechten Hand die Verdrehung im Seil beheben, das Seil
strammziehen und festhalten.

Seiltrommel vorsichtig loslassen. Das Seil wird durch die
Federkraft auf die Seiltrommel gewickelt.

Vorgang einmal wiederholen. Der Anwerfgriff muss nun
aufrecht am Ventilatorgeh&duse stehen.

HINWEIS: Bei voll ausgezogenem Anwerfseil, muss die
Seiltrommel mindestens eine viertel Umdrehung gegen die
Federkraft weitergedreht werden kdnnen.

ACHTUNG: Verletzungsgefahr! Den herausgezogenen
Anwerfgriff sichern. Er schnellt zurtick, wenn die
Seiltrommel versehentlich losgelassen wird.

Riuckholfeder-Kassette erneuern

Ventilatorgeh&use und Seiltrommel abbauen (siehe oben).
ACHTUNG: Verletzungsgefahr! Rickholfeder

kann herausspringen! Unbedingt Schutzbrille und
Schutzhandschuhe tragen!

Ventilatorgehause mit der gesamten Auflageflache der
Hohlseite leicht auf Holz schlagen und vorerst festhalten.
Ventilatorgeh&use jetzt vorsichtig und schrittweise
anheben, da sich die herausgefallene Riickholfeder-Kassette
(13) so kontrolliert entspannen kann, falls die Rickholfeder
aus der Kunstoff-Kassette gesprungen ist.

Neue Rulckholfeder-Kassette vorsichtig einsetzen und bis
zum Einrasten herunterdriicken.

Seiltrommel aufsetzen, dabei leicht drehen, bis die
Ruckholfeder greift.

Feder (6) und Mitnehmer (8) montieren und mit Schraube (7)
festschrauben.

Feder spannen (siehe oben).

Start Feder erneuern

HINWEIS: Ist die Feder (6) des Feder-Leichtstart-Systems
gebrochen, muss zum Starten des Motors ein hdéherer
Kraftaufwand aufgebracht werden und ein harter Wiederstand
ist beim Ziehen am Anwerfgriff spirbar. Wird diese
Veranderung im Anwerfverhalten festgestellt, muss die Feder
(6) geprtft und ggf. erneuert werden.

Ventilatorgehause montieren

LuftfGhrung (3) in das Ventilatorgehause einsetzen, dabei die
drei Aussparungen (4) einrasten lassen.

Ventilatorgehduse zum Gehéause ausrichten, leicht
gegendriicken und dabei am Anwerfgriff ziehen, bis die
Anwerfvorrichtung greift.

Schrauben (1) festziehen.

7-11. Luftfilterraum/Ventilatorraum reinigen
(Abb. 76)
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Abdeckhaube abnehmen.

Ventilatorgeh&use abnehmen.

ACHTUNG: Wenn Druckluft zur Reinigung verwendet
wird, stets Schutzbrille tragen um Augenverletzungen zu
vermeiden!

Der gesamte freigelegte Bereich (15) kann mit einer Birste
und Druckluft gereinigt werden.

7-12. Zylinderrippen reinigen (Abb. 77)

Zum Reinigen der Zylinderrippen, kann eine Flaschenbirste
benutzt werden.

7-13. Saugkopf auswechseln (Abb. 78)

ADO®®

Der Filfilter (16) des Saugkopfes kann sich im Gebrauch
zusetzen. Zur Gewahrleistung einwandfreier Kraftstoffzufuhr
zum Vergaser sollte der Saugkopf etwa vierteljahrlich
erneuert werden.

Den Saugkopf, zum Wechseln, mit einem Drahthaken oder
Spitzzange durch die Tankverschlusséffnung ziehen.




7-14. Periodische Wartungs- und Pflegehinweise

Fur eine lange Lebensdauer sowie zur Vermeidung von Schéaden und zur Sicherstellung der vollen Funktion der
Sicherheitseinrichtungen, mussen die nachfolgend beschriebenen Wartungsarbeiten regelméaRig durchgefiihrt werden.

Garantieanspriiche werden nur dann anerkannt, wenn diese Arbeiten regelmafig und ordnungsgeman ausgefiihrt wurden. Bei
Nichtbeachtung besteht Unfallgefahr!
Benutzer von Motorsagen durfen nur Wartungs- und Pflegearbeiten durchflihren, die in dieser Betriebsanleitung beschrieben
sind. Daruber hinausgehende Arbeiten dirfen nur von einer DOLMAR-Fachwerkstatt ausgefuhrt werden.

Kraftstoff-, Kettendltank

Vergaser

Entleeren und reinigen

Leerfahren

Abschnitt
Allgemein Gesamte Motorsage AuRerlich reinigen und auf Beschadigungen tiberpriifen
Bei Beschadigungen umgehend fachgerechte Reparatur
veranlassen
Sagekette RegelmaRig nachschéarfen, rechtzeitig erneuern 7-1
Kettenbremse RegelmaRig in der Fachwerkstatt Uberprufen lassen
Sé&geschiene Wenden, damit die belasteten Laufflachen gleichmalig 6a-3,
abnutzen. Rechtzeitig erneuern 6b-3, 6¢-3
Anwerfsell Auf Beschadigungen tberprifen. Bei Beschadigungen 7-10
erneuern.
vor jeder Inbetrieb- Sagekette Auf Beschadigungen und Scharfe Gberprufen 7-1
nahme ]
Kettenspannung kontrollieren 6a-3,
.. . . N y 6b-3, 6¢-3
Sageschiene Auf Beschadigungen tberprifen
Kettenschmierung Funktionsprufung 6-9
Kettenbremse Funktionsprufung 6-15
Kombischalter, Funktionsprufung 6-11
Sicherheits-Sperrtaste,
Gashebel
Kraftstoff- und Auf Dichtigkeit Uberpriifen
Oltankverschluss
taglich Luftfilter Reinigen (ggf. mehrmals téaglich) 7-5
Sageschiene Auf Beschadigungen priifen, Oleintrittsbohrung reinigen 7-3
Schienenaufnahme Reinigen, insbesondere die Olfiihrungsnut 6-10, 7-2
Leerlaufdrehzahl Kontrollieren (Kette darf nicht mitlaufen) 6-16
wdchentlich Ventilatorgeh&duse Reinigen, um einwandfreie Kuhlluftfihrung zu gewahrleisten 5
Luftfilterraum Reinigen, um einwandfreie Kuhlluftfihrung zu gewahrleisten 7-11
Ventilatorraum Reinigen, um einwandfreie Kuhlluftfihrung zu gewéhrleisten 7-11
Zylinderrippen Reinigen, um einwandfreie Kuhlluftfhrung zu gewahrleisten 7-12
Zindkerze Uberpriifen, ggf. erneuern 7-6
Schalldampfer Auf Zusetzung Uberprifen, Schrauben kontrollieren 5,7-8
Funkenféangerschirm Reinigen und ggf. austauschen 7-9
(Landerspezifisch)
Kettenfanger Uberpriifen
Schrauben und Muttern | Zustand und festen Sitz prifen
Vierteljahrlich Saugkopf Auswechseln 7-13
Kraftstoff-, Kettendltank | Reinigen
jahrlich Gesamte Motorsage Durch Fachwerkstatt tiberprifen lassen.
Lagerung Gesamte Motorsage AuRerlich reinigen und auf Beschadigungen uberpriifen
Bei Beschadigungen umgehend fachgerechte Reparatur
veranlassen
Sagekette und -schiene | Demontieren, reinigen und leicht eindlen
FUhrungsnut der Sageschiene reinigen 7-3
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8. Werkstattservice, Ersatzteile und
Garantie

Wartung und Reparaturen

Die Wartung und die Instandsetzung von modernen
Motorsagen sowie sicherheitsrelevanten Baugruppen
erfordern eine qualifizierte Fachausbildung und eine mit
Spezialwerkzeugen und Testgeraten ausgestattete Werkstatt.
Alle nicht in dieser Betriebsanleitung beschriebenen Arbeiten
mussen von einer DOLMAR-Fachwerkstatt ausgefiihrt
werden.

Der Fachmann verfugt tGiber die erforderliche Ausbildung,
Erfahrung und Ausristung, lhnen die jeweils kostenglinstigste
Lésung zuganglich zu machen und hilft Ihnen mit Rat und Tat
weiter. Den nachsten Fachhandler finden Sie unter
www.dolmar.com

Bei Reparaturversuchen durch dritte bzw. nicht autorisierte
Personen erlischt der Garantieanspruch.

Ersatzteile

Der zuverléssige Dauerbetrieb und die Sicherheit Ihres
Gerates hangt auch von der Qualitat der verwendeten
Ersatzteile ab. Nur Original DOLMAR-Ersatzteile verwenden,
gekennzeichnet durch pormar 22X\

i, "Oo4
Nur die Originalteile stammen aus der Produktion des
Gerétes und garantieren daher hochstmdgliche Qualitat in
Material, MaRRhaltigkeit, Funktion und Sicherheit.
Original Ersatz- und Zubehorteile erhalten Sie bei lhrem
Fachhandler. Er verfligt auch Uber die notwendigen
Ersatzteillisten, um die bendétigten Ersatzteilnummern zu
ermitteln und wird laufend Uber Detailverbesserungen und
Neuerungen im Ersatzteilangebot informiert.
Bitte beachten Sie auch, dass bei der Verwendung von
nicht Original DOLMAR Teilen eine Garantieleistung durch
DOLMAR nicht méglich ist.

Garantie (Deutschland)

DOLMAR garantiert eine einwandfreie Qualitat und
Gbernimmt, unbeschadet der gesetzlichen Gewahrleistung,
im Falle von Materialoder Herstellungsfehlern Garantie. Die
Garantiezeit betragt bei ausschlief3lich privater Nutzung 24
Monate und bei gewerblich / beruflichem Gebrauch oder

bei Einsatz im Vermietgeschéaft 12 Monate. Die gewahrte
Garantie hat nur in Deutschland Giltigkeit.

Jegliche Garantiearbeiten werden durch einen DOLMAR-
Fachhandler bzw. einer DOLMAR Service-Werkstatt
ausgefuhrt. Hierbei behalten wir uns das Recht auf eine
zweimalige Nachbesserung, bei gleichem Fehler, vor. Schlagt
eine Nachbesserung fehl oder ist diese unmaéglich, kann das
Gerat gegen ein gleichwertiges Gerat getauscht werden. Ist
auch der Austausch erfolglos oder unmdglich besteht die
Maoglichkeit der Wandlung.

Normaler Verschleil, natlrliche Alterung, unsachgemafle
Nutzung sowie Reinigungs,- Pflege- und Einstellarbeiten
unterliegen generell nicht der Garantie. Der Garantieanspruch
muss durch einen maschinell erstellten Original-Kaufbeleg
nachgewiesen werden. Fragen Sie im Zweifelsfall Ihren
Verkaufer. Er ist als Verkéaufer des Produktes fir die
Gewahrleistung verantwortlich.

Betriebs- und Nutzungsbedingt unterliegen einige Bauteile,
auch bei bestimmungsgeméaRem Gebrauch, einem normalen
Verschleild und mussen gegebenenfalls rechtzeitig ersetzt
werden.

Dazu gehéren bei einer Kettensége mit Benzinmotor:
Sagekette und Sageschiene, Fliehkraftkupplung,
Rutschkupplung, Kupplungstrommel und Ritzel,

Luft- und Kraftstofffilter, Startvorrichtung, Ziindkerze,
Schwingungsdampfer, Olpumpe, Vergasermembranen und
der Primer.

Wir bitten um lhr Verstandnis, dass fur folgende
Schadensursachen keine Garantie Ubernommen werden
kann:

Nichtbeachtung der Betriebsanleitung. Unterlassung

von notwendigen Wartungs- und Reinigungsarbeiten.
Schaden auf Grund unsachgeménler Vergasereinstellung.
Offensichtliche Uberlastung durch anhaltende Uberschreitung
der Leistungsobergrenze.

Verwendung nicht zugelassener Sageschienen- und
Kettentypen. Verwendung nicht zugelassener Schienen- und
Kettenléangen.

Gewaltanwendung, unsachgeméfle Behandlung,
Missbrauch oder Ungliicksfall. Uberhitzungsschaden

auf Grund von Verschmutzungen am Ventilatorgehause.
Eingriffe nicht sachkundiger Personen oder unsachgemalile
Instandsetzungsversuche. Verwendung ungeeigneter
Ersatzteile bzw. nicht Original DOLMAR Teile, soweit
schadensverursachend. Verwendung ungeeigneter oder
Uberlagerter

Betriebsstoffe. Schadensursache durch nicht rechtzeitiges
Nachziehen auferer Schraubverbindungen.

Garantie

DOLMAR garantiert eine einwandfreie Qualitat und

Ubernimmt die Kosten fir eine Nachbesserung durch

Auswechseln der schadhaften Teile im Falle von Material-

oder Herstellungsfehlern, die innerhalb der Garantiezeit nach

dem Verkaufstag auftreten.

Bitte beachten Sie, dass in einigen Landern spezifische

Garantiebedingungen giiltig sind. Fragen Sie im Zweifelsfall

Ihren Verkaufer. Er ist als Verkaufer des Produktes fur die

Garantie verantwortlich.

Wir bitten um lhr Verstandnis, dass fur folgende

Schadensursachen keine Garantie Gibernommen werden

kann:

+ Nichtbeachtung der Betriebsanleitung.

+ Unterlassung von notwendigen Wartungs- und
Reinigungsarbeiten.

» Schaden auf Grund unsachgemalRer Vergasereinstellung.

Verschleil durch normale Abnutzung.

Offensichtliche Uberlastung durch anhaltende

Uberschreitung der Leistungsobergrenze.

» Verwendung nicht zugelassener Sageschienen- und
Kettentypen.

» Verwendung nicht zugelassener Schienen- und
Kettenlangen.

* Gewaltanwendung, unsachgemafe Behandlung,

MiRbrauch oder Ungliicksfall.

Uberhitzungsschaden auf Grund von Verschmutzungen am

Ventilatorgehause.

Eingriffe nicht sachkundiger Personen oder unsachgemafie

Instandsetzungsversuche.

» Verwendung ungeeigneter Ersatzteile bzw. nicht Original
DOLMAR Teile, soweit schadensverursachend.

» Verwendung ungeeigneter oder Uberlagerter Betriebsstoffe.

» Schaden, die auf Einsatzbedingungen aus dem
Vermietgeschaft zurlickzuftihren sind.

» Schadensursache durch nicht rechtzeitiges Nachziehen
auRerer Schraubverbindungen.

Reinigungs-, Pflege- und Einstellarbeiten werden nicht als

Garantieleistung anerkannt. Jegliche Garantiearbeiten sind

von einem DOLMAR Fachhé&ndler auszufihren.



9. Stérungssuche

Stérung System Beobachtung Ursache
Kette lauft nicht an Kettenbremse Motor lauft Kettenbremse ausgeltst
Motor startet nicht oder Zundsystem Zundfunke vorhanden Fehler in Kraftstoffversorgung, Kompressions-
sehr unwillig system, mechanischer Fehler
kein Zundfunke STOP-Schalter in Pos. @ , Fehler
oder Kurzschluss in der Verkabelung,
Zundkerzenstecker, Ziind-kerze defekt
Kraftstoff- Kraftstofftank ist gefullt Kombischalter in Choke-Position, Vergaser
versorgung defekt, Saugkopf verschmutzt, Kraftstoffleitung

Kompressions-
system

Mechanischer
Fehler

Innerhalb des Gerates

AuRerhalb des Gerates

Anwerfer greift nicht ein

geknickt oder unterbrochen

ZylinderfuRdichtung defekt, beschadigte
Radialwellendichtringe, Zylinder oder Kolben-
ringe schadhaft

Zindkerze dichtet nicht ab

Feder im Starter gebrochen, gebrochene Teile
innerhalb des Motors

Warmstart-Probleme Vergaser Kraftstoff im Tank Vergasereinstellung nicht korrekt
Zundfunke vorhanden

Motor springt an, stirbt Kraftstoff- Kraftstoff im Tank Leerlaufeinstellung nicht korrekt, Saugkopf

aber sofort wieder ab versorgung oder Vergaser verschmutzt

Tankbeluftung defekt, Kraftstoffleitung unter-
brochen, Kabel schadhaft, Kombischalter
schadhaft

Mangelnde Leistung

Mehrere Systeme
kénnen gleich-
zeitig betroffen
sein

Gerat lauft im Leerlauf

Luftfilter verschmutzt, Vergasereinstellung
falsch, Schalldampfer zugesetzt, Abgaskanal
im Zylinder zugesetzt, Funkenschutzsieb zuge-
setzt

Keine Kettenschmierung

Oltank, Olpumpe

Kein Kettenol an der
Sagekette

Oltank leer
Olfiihrungsnut verschmutzt
Einstellschraube fiir Olpumpe verstellt
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10. Auszug aus der Ersatzteilliste (Abb. 79)

Nur Original DOLMAR-Ersatzteile verwenden. Fir Reparaturen und
Ersatz anderer Teile ist Inre DOLMAR-Fachwerkstatt zustandig.

DOLMAR
ot

PS-35

Pos.

o~

10
11
12
13
14
15
16
17
18

19
20
21

22
23

Benennung

Sternschiene 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (127)
Sternschiene 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14")
Sternschiene 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16")

Sagekette 3/8” fur 30 cm, 1,3 mm
Sagekette 3/8” fur 35 cm, 1,3 mm
Sagekette 3/8” fur 40 cm, 1,3 mm

Sternschiene 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (127)
Sternschiene 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14”)

Sagekette 3/8” fur 30 cm, 1,1 mm
Sagekette 3/8” fur 35 cm, 1,1 mm

Sternschiene 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (127)
Sternschiene 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14”)
Sternschiene 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16”)

&%

169

Sagekette 3/8” fiir 30 cm, 1,3 mm
Sagekette 3/8” fiir 35 cm, 1,3 mm
Sagekette 3/8” fiir 40 cm, 1,3 mm

Sternschiene 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12") LS
Sternschiene 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14”)

Sagekette 3/8” fur 30 cm, 1,1 mm
Sagekette 3/8” fur 35 cm, 1,1 mm

Schienenschutz fur 30-35 cm (3/8”)
Schienenschutz fur 40 cm (3/8”)

Kombischlissel SW 16/13
Vergaserschraubendreher

Saugkopf
Kraftstofftankverschluss kpl.
0O-Ring 29,3 x 3,6 mm
Ruckholfeder-Kassette kpl.
Feder

Mitnehmer

Anwerfseil 3 x 900 mm
zZundkerze
Oltankverschluss kpl.
0O-Ring 29,3 x 3,6 mm
Luftfilter

Kettenradschutz kpl.
Kettenradschutz (mit Schnellspanner) kpl.
6kt.-Mutter M8

Kupplungstrommel kpl. 3/8”, 6-Zahne
Passscheibe

Sicherungsscheibe
Funkenfangerschirm (Léanderspezifisch)

Zubehor (nicht im Lieferumfang)

25 Kettenmesslehre
26 Feilenheft
27 Rundfeile g 4,5 mm
28 Rundfeile g 4,0 mm
29 Flachfeile
30 Feilenhalter
(mit Rundfeile g 4,5 mm)
31 Feilenhalter
(mit Rundfeile g 4,0 mm)
32 Winkelschraubendreher

- Kombikanister
(fur 51 Kraftstoff, 3| Kettenol)




ITALIANO (Istruzioni originali)

Molte grazie per la fiducia nei nostri confronti!

Ci congratuliamo con Lei per I'acquisto della Sua nuova
motosega DOLMAR e speriamo che rimarra soddisfatto di
guesta moderna macchina. Le motoseghe del modello
PS-35, nel nuovo design, sono particolarmente maneggevoli
e robuste.

La lubrificazione automatica della catena attraverso una
pompa ad olio in quantita regolabile, 'accensione elettronica
priva di manutenzione, il sistema antivibrazione per la prote-
zione della salute dell’'operatore, la forma ergonomica delle
impugnature e gli accessori assicurano il comfort d’uso e un
lavoro con la sega mai faticoso.

Il sistema di avvio rapido a molla permette di eseguire
facilmente I'avvio, senza dover applicare una forza eccessiva.
La procedura di avviamento é facilitata dall'accumulo di
energia della molla.

I modelli sono dotati anche di catalizzatore, in base al

paese di destinazione. Il catalizzatore riduce la percentuale
di sostanze nocive dei gas di scarico e soddisfa
contemporaneamente i requisiti previsti dalla direttiva
europea 2002/88/CE.

La dotazione di sicurezza delle motoseghe PS-35 DOLMAR
corrisponde al piu recente standard tecnico e risponde a tutte
le norme nazionali ed internazionali di sicurezza. Tale dota-
zione comprende i dispositivi di protezione per le mani su
entrambe le impugnature, il bloccaggio della leva gas, le viti
prendicatena, la catena della sega di sicurezza e un freno di
catena che puo essere azionato manualmente o, in caso di
rinculo della guida (kickback), attivato automaticamente dall’
accelerazione.

Nell"apparecchio trovano applicazione i seguenti diritti di
protezioni:

DE 101 32 973, DE 20 2008 006 013, DE 20 2009 013 953,
DE 203 19 902, DE 203 01 182, DE 197 22 629, DE 10 2007
039 028, DE 10 2007 038 199.

Onde poter garantire un costante funzionamento ottimale
e disponibilita di prestazioni per la vostra motosega ed
inoltre una sicurezza per voi quali utenti, avremmo una
preghiera da rivolgervi:

leggere attentamente queste istruzioni d’impiego prima
di mettere in funzione per la prima volta la sega ed
attenetevi soprattutto alle norme di sicurezza. L’inosser-
vanza delle norme di sicurezza puo essere causa di ferite
pericolosissime!

AVVERTENZA A

Il sistema di accensione di questo apparecchio genera un
campo elettromagnetico. Questo campo puo interferire con
alcuni dispositivi medici quali ad esempio i pacemaker. Per
ridurre il rischio di lesioni gravi o mortali, le persone con un
dispositivo medico dovranno contattare il proprio medico

e il produttore del dispositivo prima di mettere in funzione
I'apparecchio.

Solo per i paesi europei

Dichiarazione di conformita CE

La dichiarazione di conformita CE & inclusa nell’Allegato A di
questo manuale di istruzioni.
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. Parti integranti della fornitura (Fig. 1)

. Motosega

. Guida della sega

. Catena della sega

. Copriguida

. Utensili di montaggio

. Giraviti per la regolazione del carburatore

. Istruzioni d’impiego (non illustrate)

Se nell'insieme della fornitura dovesse mancare qualcuno degli elementi qui sopra indicati, vi preghiamo di rivolgervi al vostro
rivenditore!

NOTA: la guida e la catena della sega, nonché la copertura di protezione della catena potrebbero non essere incluse come

accessori di serie in tutti i Paesi.

NOOOAROWON=

2. Simboli

Sulla macchina e nelle istruzioni d'impiego incontrerete i seguenti simboli:

Leggere le istruzioni d’impiego e
seguire le indicazioni di pericolo
e di sicurezza!

Qui viene richiesta
un’attenzione particolare!

Attenzione, rinculo (kickback)!

Freno di catena

Proibito!
n Miscela carburante
g Indossare un casko prottetivo,
(o) la protezione per gli occhi e T

per gli orecchi! O . .
Registrazione del carburatore

O=

Mettetevi i guanti
di protezione!

or

Vietato fumare! Olio per catene di sega

2

Vite di regolazione per I'olio

Vietati fuochi aperti!
della catena della sega

Arresto motore!
Pronto soccorso

L

Avviamento motore

= OISI =X
3

Interruttore combinato
Starter/ON/STOP

Posizione di sicurezza
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3. INDICAZIONI DI SICUREZZA
3-1. Utilizzo conforme

Motoseghe

La motosega va utilizzata esclusivamente per tagliare legno

all'aperto. In base alla categoria di appartenenza della

motosega si distinguono le seguenti applicazioni:

- Categoria media e professionale: per legno di spessore
sottile, medio e spesso, per abbattimento alberi,
sfoltimento rami, per accorciare e diradare gli alberi.

- Categoria hobby: per utilizzo occasionale con legno di
spessore sottile, per alberi da frutta, per abbattimento
alberi, sfoltimento rami, per accorciare gli alberi.

Utenti non autorizzati:

persone che non sono a conoscenza delle istruzioni d’uso,
bambini, giovani, e persone sotto I'influsso di alcol, droghe o
medicinali.

Regolamenti nazionali potrebbero limitare il campo d’'uso
dell'apparecchio!

3-2. Cenni generali

- E’ assolutamente necessario che gli utilizzatori
leggano queste istruzioni d’impiego, onde essere poi
in grado di maneggiare la sega con sicurezza. (Fig. 2).
Chi fa uso della sega senza previa informazione accurata,
puo arrecare danni a se stesso ed a terzi.

- Prestate la motosega soltanto a persone che sanno
maneggiarla. Con la sega consegnate allora anche le
istruzioni d’impiego.

- Chi si appresta ad utilizzare la sega per la prima volta, si
faccia spiegare dal rivenditore quali sono le caratteristiche
dellimpiego di una sega a motore, oppure si iscriva ad un
corso ufficialmente riconosciuto di istruzione sull’'uso di
seghe a motore.

- E’vietato I'uso della motosega ai bambini ed ai giovani
sotto i 18 anni. Per i giovani che hanno superato i 16 anni
di eta viene fatta un’eccezione a questa regola, quando gli
stessi dovessero impiegare la sega a scopi addestrativi,
sotto il controllo di un istruttore specializzato.

- Durante il lavoro con la motosega viene richiesta la
massima concentrazione.

- Accingetevi a lavorare con la motosega soltanto se vi
trovate in ottime condizioni fisiche. Anche in seguito a
stanchezza viene a mancare la necessaria attenzione.

La massima attenzione viene richiesta verso la fine del
periodo lavorativo. | lavori vanno eseguiti sempre con
calma ed attenzione. L'utente € responsabile nei confronti
di terzi.

- Non lavorate mai sotto I'influsso di alcol, droghe o
medicinali. (Fig. 3)

- Quando lavorate in un ambiente con vegetazione
facilmente infiammabile ed in caso di siccita tenete a
portata di mano un estintore (pericolo di incendio di
bosco).

3-3. Attrezzatura di sicurezza personale (Fig. 4
e b)

- Onde prevenire ferite alla testa, agli occhi, alle
mani ed ai piedi, come anche allo scopo di evitare
danneggiamenti all’udito, & necessario equipaggiarsi
dei seguenti mezzi ed attrezzature protettivi.

- Portate un vestito adatto, cioe aderente al corpo e che
non intralci i movimenti. Non bisogna portare gioielli o
vestiari, per evitare di rimanere impigliati nei cespugli o fra
i rami. Per i capelli lunghi & assolutamente indispensabile
utilizzare una retina per capelli.

- Durante tutti i lavori nel bosco bisogna portare un casco
protettivo (1), per proteggersi dai rami cadenti. Bisogna
controllare ad intervalli di tempo regolari che il casco

protettivo non risulti danneggiato. Cambiate il casco dopo
un massimo di 5 anni. Fate uso esclusivamente di caschi
la cui sicurezza di impiego é stata controllata.

La visiera (2) del casco protettivo (o al posto di questa:
occhiali di protezione) agisce da schermo per segatura e
schegge di legno. Per evitare ferite agli occhi, quando si
lavora con la motosega bisogna proteggersi sempre con
una visiera o con occhiali di protezione.

Onde evitare danneggiamenti dell'udito, bisogna
attrezzarsi di mezzi appropriati personali per la
protezione acustica. (Cuffia protettiva dell’'udito (3),
capsule, tamponi di cera, ecc.). E’ disponibile su richiesta
I'analisi del volume in ottavo.

La giacca di sicurezza da boscaiolo (4), con colori da
segnaletica sulle spalle, si adatta ai movimenti del corpo e
non richiede particolari attenzioni di cura.

La salopette di protezione (5) & costituita da numerosi
strati di nylon e protegge da ferite da taglio. Si
raccomanda altamente di utilizzarla.

| guanti da lavoro (6) sono parte integrante
dell'attrezzatura prevista dalle norme di protezione.
Bisogna portarli sempre quando si lavora con la
motosega.

Quando lavorate con la motosega calzate sempre scarpe
di sicurezza oppure stivali di sicurezza (7) con suola
antiscivolo, punta in acciaio e parastinchi. Le calzature

di sicurezza con inserto antitaglio proteggono da ferite
da taglio e garantiscono di poter piantare i piedi con
sicurezza.

Quando si sega legno asciutto, si potrebbe causare

la formazione di polveri. Indossare una maschera
antipolvere adatta.

3-4. Materiali d’esercizio / Rifornimento

Il rifornimento di carburante va effettuato sempre a motore
spento.

E’ vietato fumare e sono vietati fuochi aperti (Fig. 6).
Prima del rifornimento di carburante attendete che
I'apparecchio si raffreddi.

| carburanti possono contenere sostanze del genere

dei solventi. Evitate ogni contatto dei prodotti dell’olio
minerale con pelle ed occhi. Fate il rifornimento portando

i guanti. Il vestiario protettivo deve venir cambiato e pulito
spesso. Non inalate le esalazioni del carburante. Aspirare
i vapori del carburante pu6 danneggiare la salute fisica.
Non spargete carburante o olio da catena. In caso

di spargimento di carburante o olio, pulite subito la
motosega. Il carburante non deve entrare in contatto con
il vestiario. Nel caso che cio succeda, cambiate subito
vestiario.

Fate attenzione a non spargere in terra carburante o olio
da catena (protezione ambientale). Servitevi di appositi
fogli da stendere in terra.

Non effettuate rifornimenti di carburante in ambienti chiusi.
| vapori del carburante si raccolgono presso il pavimento
(pericolo di esplosione).

Avvitate bene i tappi dei serbatoi del carburante e dell'olio.
Spostatevi in un altro posto per avviare la motosega (ad
una distanza di almeno 3 metri dal punto del rifornimento
di carburante) (Fig. 7).

| carburanti immagazzinati si alterano col tempo.
Acquistate solo i quantitativi che dovranno venire
consumati entro periodi non troppo lunghi.

Carburante ed olio da catena vanno trasportati ed
immagazzinati soltanto in canistri ufficialmente riconosciuti
per tale impiego e portanti I'indicazione del contenuto.
Carburante ed olio da catena non devono venir lasciati a
portata di mano dei bambini.
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3-5. Messa in funzione

Non lavorate mai da soli; deve esserci sempre
qualcuno nei pressi, che possa intervenire in caso di
necessita (a distanza tale da poter udire il grido di aiuto).
Accertatevi che non ci siano bambini o ulteriori persone
presenti nell’area di lavoro della sega. Fate attenzione
anche agli animali (Fig. 8).
Prima di incominciare a lavorare, accertatevi che la
motosega funzioni perfettamente e che si trovi in uno
stato di sicurezza corrispondente alle relative norme!
Fate soprattutto attenzione che funzioni bene il freno
della catena, che la guida della sega sia montata
correttamente, che la catena della sega sia affilata e
tesa in conformita delle norme, che il coperchio del
pignone della catena sia montato saldamente, che la
leva dell’acceleratore ed il dispositivo di bloccaggio
della leva stessa funzionino senza intoppi, che i punti di
impugnatura non siano sporchi o bagnati, che I'interruttore
di avvio e disinnesto funzioni a dovere.
La motosega va messa in funzione soltanto dopo il
montaggio completo della stessa. In linea di principio
I'apparecchio puo venir impiegato soltanto se montato
completamente!
Prima dell’avviamento I'operatore deve trovarsi con i piedi
ben saldamente puntati sul terreno.
Inserite la motosega sempre soltanto nel modo descritto
nelle istruzioni d'impiego (Fig. 9). Non sono ammissibili
altri modi di avviamento.
Quando viene avviato il motore, I'apparecchio deve
risultare bene appoggiato e tenuto fermamente in mano.
La guida e la catena non devono toccare nessun oggetto.
Quando si eseguono lavori con la motosega,
I’apparecchio va tenuto saldamente con entrambe
le mani. La mano destra sullimpugnatura posteriore, la
mano sinistra sull'impugnatura ad arco. Tenete ben fisse
le impugnature con i pollici.
ATTENZIONE: Quando allentate la pressione sulla
leva dell’acceleratore il movimento della sega
continua ancora per un po’ (effetto di corsa libera).
Bisogna fare tutto il tempo attenzione che chi usa la
motosega si trovi sempre con i piedi ben saldi sul terreno.
La motosega va tenuta in modo tale, che non vengano
inalati i gas di scarico. Non lavorate mai in ambienti chiusi
(pericolo di avvelenamento).
Spegnete immediatamente il motore quando notate
un cambiamento sensibile nel comportamento
dell’apparecchio.
Ogni volta che volete controllare la tensione della
catena, tendere o cambiare la catena, oppure
eliminare disturbi, dovete spegnere il motore
(Fig. 10).
Se il dispositivo di sega dovesse entrare in contatto con
pietre, chiodi o altri oggetti duri, spegnete subito il motore
e controllate il dispositivo di sega. Dopo eventuali colpi o
cadute, controllare il funzionamento dell’intera motosega!
Durante le pause di lavoro e quando I'utilizzatore si
allantana della motosega bisogna spegnere il motore
della sega (Fig. 10). La motosega viene messa da parte
in modo da non essere di pericolo a nessuno.
e Manutenzione e Pausa di lavoro
e Rifornimento e Trasporto
o Affilare la catena della sega e Disinserimento
ATTENZIONE: Non lasciare mai la motosega
riscaldata dalla corsa del motore sull’erba
asciutta o su oggetti infiammabili. La marmitta
di scarico irradia un calore enorme (pericolo di
incendio).

ATTENZIONE: Quando la motosega viene messa da
parte, dell'olio puo sgocciolare dalla catena o dalla guida,
sporcando il punto di appoggio! Fate uso di un apposito
foglio protettivo.

3-6. Rinculo (kickback)

Quando si lavora con la motosega si possono avere casi
pericolosi di rinculo.

Un rinculo avviene quando la parte superiore della punta
della guida va a toccare inavvertitamente legno o altri
oggetti duri (Fig. 11).

In tal caso la motosega viene spinta con forte slancio,
senza possibilita di tenerla sotto controllo, verso chi
aziona la sega stessa (pericolo di ferirsil).

Onde evitare rinculi, bisogna fare attenzione a quanto
segue:

L'operazione di incisione (incisione diretta con la

punta della guida nel legno) deve venire effettuata
esclusivamente da personale appositamente addestrato!
Non utilizzare I'estremita della barra quando si inizia a
praticare un taglio.

Tenete sempre d’occhio la punta della guida. Attenzione
quando riprendete ad approfondire un taglio previamente
fatto.

Incominciate a segare sempre con catena di sega in
corsal

Accertatevi continuamente che la catena della sega sia
sempre bene affilata. Bisogna qui fare particolarmente
attenzione che il limitatore di profondita si trovi all’altezza
giusta.

Non segate mai pit rami in una volta! Quando tagliate
un ramo dal tronco, accertatevi che la sega non vada a
toccare un’altro ramo.

Tagliando i tronchi trasversalmente fate attenzione ai
tronchi che si trovano in prossimita.

3-7. Comportamento e lavoro con la motosega

Lavorate soltanto in condizioni di buona vista e di
sufficiente illuminazione. Fate particolare attenzione

a punti scivolosi, umidita, ghiaccio e neve (pericolo di
cadere scivolando). Sussiste il pericolo di scivolare
specialmente su legno appena scortecciato (corteccia).
Non lavorate mai stando su un terreno malsicuro. Fate
attenzione particolarmente agli ostacoli in zona di lavoro;
potreste inciampare. Fate tutto il tempo attenzione ad
avere sotto i piedi un terreno sicuro.

Non segate mai ad una altezza che supera le spalle
(Fig. 12).

Non segate mai stando su una scala a pioli (Fig. 12).
Non portate mai seco la motosega quando vi arrampicate
su un albero per segare.

Non sporgetevi troppo nel segare.

Dovete condurre la motosega in modo tale che nessuna
parte del corpo possa venir a trovarsi nell’lambito del
raggio d’azione prolungato della catena di sega (Fig. 13).
Con la motosega segate esclusivamente legno.

Non toccare il pavimento con catena di sega in moto.
Non usate mai la motosega come leva di sollevamento o
per prelevare ed allontanare pezzi di legno o altro, come
se si trattasse di una pala.

Nel settore da segare non devono esserci corpi

estranei, come sabbia, sassi, chiodi, ecc. | corpi estranei
danneggiano il dispositivo di sega e possono causare
rinculi pericolosi.

Quando segate tavole di legno, appoggiatele su un
sostegno sicuro (cavalletto per segare, Fig. 14). Il pezzo
di legno non deve venir tenuto fisso col piede oppure da
un’altra persona.

| pali devono venir fissati saldamente.

Nei tagli traversali la punta aguzza d’asta (Fig. 14, 2)
deve venir conficcata nel legno da segare.

Prima di ogni taglio traversale conficcate prima bene la
punta aguzza d’asta e solo dopo di ci6 accingetevi ad
avvicinare la catena di sega in moto al pezzo di legno.
Quando la sega in moto va a toccare il legno, sollevate
I'impugnatura posteriore per guidare poi la sega con



'impugnatura ad arco. La punta aguzza d’asta funge

da centro di rotazione. Si fa penetrare la sega nel legno

premendo leggermente sull'impugnatura ad arco. In

questa fase tirate un tantino indietro la sega. Conficcate
poi la punta aguzza d’'asta in maggiore profondita,
sollevando poi nuovamente I'impugnatura posteriore.

Tagli longitudinali e di incisione possono venir

eseguiti soltanto da persone appositamente

addestrate (pericolo maggiore di rinculo).

Quando si inizia ad eseguire il taglio, il dispositivo di taglio

potrebbe scivolare di lato o rimbalzare leggermente. Tale

problematica € legata al tipo di legno e allo stato della
catena della sega. Pertanto far sempre presa con
entrambe le mani sulla motosega.

Un taglio longitudinale (Fig. 15) va iniziato con un

angolo il pit possibile piatto. In questo caso e necessario

procedere con estrema cautela, perché I'asta a punte
aguzze non fa presa sulla superficie.

Estraete il dispositivo di sega dal pezzo di legno sempre

solo a catena in corsa.

Quando dovete effettuare una serie di tagli, disinserite

I'acceleratore tra un taglio e I'altro.

Fate attenzione quando tagliate legno scheggiato. La

catena potrebbe trascinare dei pezzetti di legno segati

(pericolo di ferite).

Nell'effettuare tagli con la parte superiore della guida, la

motosega puo scattare in direzione di chi la usa quando

la sega stessa si incastra. Segate pertanto possibilmente
con la parte inferiore della guida, allora la sega viene

sottoposta ad una forza che la spinge via dal corpo e

verso il legno (Fig. 16).

Nei pezzi di legno sottoposti ad una tensione (Fig. 17)

deve venir fatto innanzi tutto un taglio sulla parte dove

agisce la forza (A). Solo dopo di cio si puo effettuare il

taglio completo segando dalla parte verso la quale viene

spinto il legno (B). Si evita in tal modo che la guida possa
incastrarsi.

Al termine del taglio la motosega tende a saltare per il

proprio peso intrinseco, in quanto non trova piu resistenza

al taglio. Si prega di controllarne il movimento opponendo
uno spostamento contrario.

ATTENZIONE: Per i lavori di abbattimento alberi e di

taglio di rami, come pure per i casi di abbattimento

d’alberi e rottura di rami effettuati dal vento, deve
venire impiegato soltanto personale specializzato!

Pericolo di ferite!

Quando si tagliano rami dal tronco, cercate di appoggiare

la sega al tronco. In questo caso non si deve mai segare

con la punta della guida (pericolo di rinculo).

Fate molta attenzione nel caso di rami sotto tensione. Non

effettuate mai tagli dal di sotto quando volete tagliare un

ramo oscillante liberamente.

Non tagliate mai rami da un tronco stando voi stessi sul

tronco.

Si possono iniziare i lavori di abbattimento d’alberi

soltanto dopo che ci si sara accertati che

a) nella zona di abbattimento d’albero si intrattengono
soltanto le persone addette ai lavori;

b) sussiste per ogni persona che esegue i lavori di
abbatti-mento la possibilita di scansarsi (lo spazio
dove scansarsi deve estendersi verso il retro ad un
angolo di circa 45°);

c) la parte estrema inferiore del tronco deve risultare
libera da ogni genere di corpi estranei, sterpaglia e
rami; assicuratevi di stare su un terreno che vi da un
appoggio sicuro;

d) il prossimo posto di lavoro deve distare almeno due
volte e mezza l'altezza dell’albero (Fig. 18). Prima di
abbattere I'albero accertate in che direzione cadra
I'albero ed abbiate cura che entro una distanza pari a
2 1/2 l'altezza dell’albero (Fig. 18) non si intrattengano

altre persone e non siano presenti oggetti!

(1) = zona di abbattimento
Valutazione dell’albero:
Direzione di pendenza - rami staccati o secchi - altezza
dell’albero - sporgenze naturali - I'albero &€ marcio.
Tenete conto della velocita e della direzione del vento. Nel
caso di forti raffiche di vento non si deve abbattere alberi.
Taglio degli inizi di radice:
Incominciate con la radice piu grande. effettuate prima il
taglio verticale, poi quello orizzontale.
Come effettuare I'intaglio di abbattimento (Fig. 19, A):
L'intaglio di abbattimento determina la direzione e la
guida dell'albero cadente. L'intaglio viene fatto ad angolo
retto rispetto alla direzione di caduta e la sua profondita
corrisponde ad 1/3 - 1/5 del diametro del tronco. Effettuate
l'intaglio il pitl possibile in prossimita del terreno.
Eventuali correzioni all’intaglio di abbattimento dovete
eseguirle tagliando su tutta 'ampiezza del previo taglio.
Il taglio di abbattimento (Fig. 20, B) viene effettuato
ad un’altezza superiore a quella della base dell’'intaglio
di abbattimento (D). Deve venir eseguito perfettamente
in orizzontale. Prima dell’'intaglio di abbattimento
deve rimanere ancora uno spessore pari a circa 1/10
del diametro del tronco, che funge poi da pezzo di
spezzamento.
Il pezzo di spezzamento (C) agisce come cerniera.
Non bisogna in nessun caso tagliarlo, altrimenti non sara
possibile controllare la caduta dell’albero. Bisogna inserire
tempestivamente i cunei!
| cunei da inserire nel taglio di abbattimento possono
essere soltanto di plastica o di alluminio. E’ vietato usare
cunei in ferro, perché il loro contatto puo determinare seri
danni o la rottura della catena.
Quando viene abbattuto 'albero intrattenetevi soltanto
lateralmente rispetto la direzione di caduta.
Quando vi riavvicinate all’albero abbattuto, fate attenzione
ad eventuali rami cadenti.
Se si abbattono alberi su un pendio, chi sega deve
trovarsi lateralmente su un punto di terreno superiore a
quello del tronco da lavorare o dell’albero che giace a
terra.
Fate attenzione ad eventuali tronchi d’albero rotolanti
verso di voi.

3-8. Trasporto e messa in deposito

A

Nel trasporto e quando durante il lavoro dovete
passare ad un altro posto, & necessario disinserire

la motosega o azionare il freno di catena, al fine

di evitare che la catena possa mettersi in moto
inavvertitamente.

Non portare o trasportare mai la motosega con catena
di sega in moto.

Non coprire (ad es. con teloni, coperte, giornali ...) la
motosega che si é riscaldata per I'utilizzo.

Lasciar raffreddare la motosega prima di riporla in

un contenitore per il trasporto o in un’automobile.

Le motoseghe dotate di catalizzatore richiedono
tempistiche piu prolungate per il raffreddamento!

Nel caso di trasporti a maggiori distanze bisogna
applicare ad ogni modo il copriguida.

Afferrate la motosega soltanto sull'impugnatura ad arco.
La guida della sega sia rivolta verso il retro (Fig. 21). Non
toccate mai la marmitta di scarico (pericolo di ustioni).
Quando trasportate la motosega in auto, fate attenzione
di collocarla in un punto dove non possa venir sballottata,
altrimenti potrebbero fuoriuscire combustibile o olio di
catena.

Mettete la motosega in deposito in un ambiente asciutto.
La sega non va tenuta all’aperto. Tenere la motosega
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lontana dalla portata dei bambini. Inserire sempre il
dispositivo di protezione.

- Nel caso di messa a deposito per lungo tempo, come
pure nel caso di trasporto, il serbatoio dell'olio deve venir
vuotato completamente.

3-9. Manutenzione

- Nel caso di un’intervento di manutenzione bisogna
sempre disinserire la motosega (Fig. 22) e staccare la
sede per candela!

- Prima diiniziare il lavoro bisogna controllare che la
motosega si trovi in uno stato che garantisce la sicurezza
del funzionamento; cid vale in modo particolare nei
confronti della funzione del freno della catena. Bisogna
soprattutto accertarsi che la catena della sega risulti
affilata e tesa in conformita delle relative norme (Fig. 23).

- L'apparecchio deve venir impiegato in modo tale, da
provocare il minimo rumore possibile e da produrre una
guantita minima di gas di scarico. E’ percio necessario
fare attenzione che il car-buratore sia regolato nel modo
giusto.

- Pulite la motosega ad intervalli regolari.

- Controllate ad intervalli regolari la tenuta dei tappi di
chiusura dei serbatoi.

Attenetevi alle norme di protezione infortuni dell’
associazione di categoria e dell’assicuratrice. E’
assolutamente vietato apportare modifiche costruttive
alla motosega. Le modifiche pregiudicherebbero la
vostra sicurezza.

Gli interventi di manutenzione e le riparazioni possono
venir eseguiti nella misura in cui vengono descritti in
queste istruzioni d’impiego. Tutti gli altri interventi sono

di attinenza esclusiva del servizio di assistenza tecnica
DOLMAR.

DOLMAR
it

SERVICE

Bisogna impiegare esclusivamente i pezzi di ricambio
originali DOLMAR e gli accessori approvati dal
fabbricante.

In caso di impiego di pezzi di ricambio non originali
DOLMAR o di accessori non approvati dal fabbricante
e di combinazioni e lunghezze diverse di guide/catene,
si possono provocare degli incidenti. In caso di incidenti
o danni avvenuti con dispositivi di sega o accessori non
approvati dal fabbricante, quest’ultimo non si assume
nessuna responsabilita.

3-10. Pronto soccorso [:

Per il caso che dovesse avvenire un incidente, tenete
sempre a portata di mano, sul posto di lavoro. Il materiale
prelevate deve venir rimpiazzato subito.

Quando chiedete aiuto, date le seguenti informazioni:
- dove & avvenuto il fatto

- cosa e avvenuto

- gquanti sono i feriti

- quale tipo di ferita

- nome di chi segnala l'infortunio!

NOTA:

In caso si soffrisse di disturbi circolatori, I'esposizione troppo
frequente a vibrazioni pud danneggiare i vasi sanguigni
oppure il sistema nervoso.

Le vibrazioni possono provocare alle dita, alle mani ed ai
polsi i seguenti sintomi: intorpidimento di queste parti del

corpo, prurito, dolore, fitte, mutamento del colore della pelle o
della pelle stessa.

Nel caso in cui si avvertano questi sintomi consultare un
medico.

Per ridurre il rischio di problemi legati al fenomeno di
Raynaud, tenere le mani al caldo, indossare guanti ed
utilizzare seghe ben affilate.



4. Dati tecnici PS-35C |PS35CTLC| PS-35 | PS-35TLC
Cilindrata cm? 35
Alesaggio mm 38
Corsa mm 30,6
Potenza massima con numero di giri kW / 1/min 1,7 /10.000
Momento di coppia massimo con no. di giri N-m / 1/min 2,0/7.000
CN:d:ri]giri a vuoto/Regime del motore massimo con guida e 1/min 2800/ 13.100
No. di giri di innesto frizione 1/min 4.100
;l\r/]ill:])jgl Igrgszs.zgggsglga (sul posto di lavoro) Loa eq dB (A) 1018/ K,.=25
Livello di pot. sonora Lwa ri+ra @ NOrma ISO 22868 2 dB (A) 111,8/K,,=25
Accelerazione di vibrazioni an, .q @ Norma 1SO 22867 V2
- Impugnatura ad arco m/s? 49/K=2,0
- Impugnatura posteriore m/s? 50/K=20
Carburatore tipo Carburatore a membrana
Impianto di accensione tipo elettronico
Candela d’accensione tipo NGK CMR6A
Oppure candela d’accensione tipo -
Distanza tra gli elettrodi mm 0,6
?;Sr;;umo di carburante a potenza massima a norma ISO kg/h 0,68
Consumo spec. a potenza massima a norma ISO 7293 g/kWh 500
Contenuto del serbatoio di carburante cm? 400
Contenuto del serbatoio dell’'olio da catena cm?® 290
Titolo della miscela (carburante/olio 2 tempi)
- impiegando olio DOLMAR 50:1
- impiegando altri oli 50 : 1 (classe qualitativa (JASO FD oppure ISO EGD)
Freno di catena bloccaggio manuale o durante il rinculo (kickback)
Velocita di catena (a massimo numero di giri) m/s 25
Suddivisione del pignone della catena pollici 3/8
No. di denti 4 6
i:?egzlfggtec;s;g:; (con serbatoio vuoto, senza guida, kg 44 45 44 45

D Questi dati tengono conto in uguale misura delle condizioni di funzionamento con motore al minimo, a pieno regime e al

massimo numero di giri.

2 Questi dati tengono conto in uguale misura delle condizioni di funzionamento con motore a pieno regime e al massimo nu-

mero di gir
3 Insicurezza (K=).

Catena e guida della sega

Tipo di catena della sega 492 (91PX) | 290 (90SG), 291 (90PX)
Passo pollici 3/8”

Calibro mm (pollici) 1,3 (0,0507) | 1,1 (0,043")

Tipo di guida della sega Guida a stella

EZH?Z?ZT taglio guida mm (pollici) | 300 (127) 350 (14" 400 (167) 300 (127) 350 (14)
N. di anelli 46 52 56 46 52

/\ AVWERTENZA: utilizzare 'adeguata combinazione di guida e catena della sega. In caso contrario, potrebbero verificarsi

infortuni.
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5. Denominazione dei singoli pezzi (Fig. 24)

Impugnatura

Calotta di copertura

Fermo della calotta

Impugnatura ad arco

Schermo di protezione per la mano (Activar el freno de
la cadena)

Silenziatore

Asta a punte aguzze (Dispositivo di arresto a graffe)
Vite di regolazione per il tendicatena

Dadi di fissaggio

10 Prendicatena

11 Coperchio del pignone della catena

12 Vite di regolazione della pompa d’olio (lato inferiore)
13 Pompa del carburante (Primer)

a b wNPE

© 00 ~NO®

6. MESSA IN FUNZIONE

6a. Solo per modelli con madreviti
di fermo sulla protezione del
pignone della catena

ADO

ATTENZIONE:

per tutti i lavori da effettuare alla guida e alla catena della
sega é assolutamente indispensabile spegnere il motore,
estrarre la candela (vedere come sostituire la candela
d’'accensione) e indossare i guanti protettivi!

ATTENZIONE:

La motosega puod essere messa in funzione solo a
montaggio completo e dopo essere stata sottoposta ad
un controllo!

6a-1. Montaggio della guida e della catena
della sega

Fate uso della chiave combinata fornita assieme alla sega per
eseguire i lavori qui di seguito descritti.

Collocate la motosega su una base stabile e montate poi
catena e guida di sega procedendo nel modo qui sotto
descritto:

(Fig. 25)

Allentare il freno della catena tirando la protezione della mano
(1) nella direzione indicata dalla freccia.

Svitare i dadi di fissaggio (2).

Togliete il coperchio del pignone della catena (3).

(Fig. 26)

Ruotare verso sinistra (in senso antiorario) la vite di
regolazione per il tendicatena (4), fino a che il nottolino (5) del
tendicatena sia al di sotto del perno (6).

(Fig. 27)

Inserire la guida della sega (7). Controllare che il nottolino (5)
del tendicatena si inserisca nel foro della guida della sega.
(Fig. 28)

Poggiare la catena della sega (9) sulla ruota dentata (8).
Inserire la catena della sega in alto fino a meta circa nella
scanalatura di guida (10) della guida della sega.

ATTENZIONE:

Gli angoli di taglio della catena della sega devono essere
rivolti sulla parte superiore della guida nella direzione della
freccia!

(Fig. 29)

Fate aderire la catena della sega (9) attorno alla puleggia
di rinvio (11) della guida della sega, tirando leggermente la
catena della sega nella direzione indicata dalla freccia.
(Fig. 30)

Collocare il coperchio del pignone della catena (3).

14 Impugnatura di avviamento

15 Interruttore combinato (Starter / ON / STOP)

16 Leva dell’acceleratore

17 Bottone di bloccaggio di sicurezza

18 Protezione posteriore della mano

19 Tappo del serbatoio di carburante

20 Viti di regolazione per il carburatore

21 Scatola del ventilatore con dispositivo di avviamento

22 Tappo del serbatoio d’olio

23 Catena della sega (utensile da taglio)

24 Guida della sega

25 Dispositivo di serraggio rapido per la protezione del
pignone della catena (TLC)

A

6a-2. Tensione della catena della sega (Fig. 31)

Ruotare a destra (in senso orario) la vite di regolazione (4)
fino a che la catena della sega faccia presa nella scanalatura
di guida della sezione inferiore della guida (v. il cerchio in
figura).

Sollevare leggermente la punta della guida della sega e
ruotare a destra (in senso orario) la vite di regolazione (4) fino
a che la catena della sega sia nuovamente a contatto con la
sezione inferiore della guida (v. il cerchio in figura).

Sollevare ancora la punta dela guida della sega e stringere
bene i dadi di fissaggio (2) con la chiave combinata.

ATTENZIONE:

Si deve sollevare la catena della sega sul
prendicatena (12).

Serrare a mano i due dadi di fissaggio (2).

6a-3. Controllo della tensione della catena
(Fig. 32)

La tensione della catena della sega risulta giusta, quando la
catena della sega aderisce al lato inferiore della guida della
sega e si riesce ancora a trascinarla facilmente con la mano.
In questa occasione il freno della catena deve essere
allentato.

Controllate di continuo la tensione della catena, poiché le
catene di sega nuove si allungano!

Effettuate pertanto spesso il controllo della tensione di catena
con motore spento.

NOTA: In pratica si dovrebbero impiegare alternativamente
2-3 catene di sega.

Al fine di ottenere un consumo uniforme della scanalatura
della guida della sega, quando si cambia catena conviene
girare la guida della sega.

6a-4. Regolazione della tensione della catena
della sega (Fig. 33)

Allentare i dadi di fissaggio (2) di circa un giro,
utilizzando la chiave universale. Sollevare leggermente
la punta della guida della sega e ruotare a destra (in senso
orario) la vite di regolazione (4) fino a che la catena della
sega sia nuovamente a contatto con la sezione inferiore della
guida (v. il cerchio in figura).

Sollevare ulteriormente la punta della guida della catena

e serrare nuovamente i dadi di fissaggio (2) utilizzando la
chiave universale.

6b. Solo per guida QuickSet

ARO

ATTENZIONE:
per tutti i lavori da effettuare alla guida e alla catena della
sega é assolutamente indispensabile spegnere il motore,



estrarre la candela (vedere come sostituire la candela
d’accensione) e indossare i guanti protettivi!

ATTENZIONE:

La motosega puod essere messa in funzione solo a
montaggio completo e dopo essere stata sottoposta ad
un controllo!

Con la guida “QuickSet” la tensione della catena viene
eseguita da un sistema a barre dentate nella guida
stessa. In tal modo si facilita ulteriormente la regolazione
successiva della tensione della catena. In tale modello
non é piu presente il comune dispositivo di tensione
della catena. La guida QuickSet & contrassegnata da
questa stampigliatura:

Vo
6b-1. Montaggio della guida e della catena

della sega

Fate uso della chiave combinata fornita assieme alla sega per
eseguire i lavori qui di seguito descritti.

Collocate la motosega su una base stabile e montate poi
catena e guida di sega procedendo nel modo qui sotto
descritto:

(Fig. 34)

Allentare il freno della catena tirando la protezione della mano
(1) nella direzione indicata dalla freccia.

Svitare i dadi di fissaggio (2).

Togliete il coperchio del pignone della catena (3).

(Fig. 35)

Inserire la guida della sega (4) e premerla contro il pignone
della catena (5).

(Fig. 36)

Poggiare la catena della sega (6) sulla ruota dentata (5).
Inserire la catena della sega in alto fino a meta circa nella
scanalatura di guida (7) della guida della sega.

ATTENZIONE:

Gli angoli di taglio della catena della sega devono essere
rivolti sulla parte superiore della guida nella direzione della
freccia!

(Fig. 37)

Fate aderire la catena della sega (6) attorno alla puleggia
di rinvio (8) della guida della sega, tirando leggermente la
catena della sega nella direzione indicata dalla freccia.
(Fig. 38)

Collocare il coperchio del pignone della catena (3).

ATTENZIONE:

Si deve sollevare la catena della sega sul
prendicatena (9).

Serrare a mano i due dadi di fissaggio (2).

6b-2. Tensione della catena della sega (Fig. 39)

Ruotare a destra (in senso orario) con la chiave universale

il dispositivo di tensione della catena “QuickSet” (10)

fino a che gli elementi guida della catena si inseriscano
nella scanalatura di guida sul lato inferiore della guida
(eventualmente tirare leggermente la catena).

Sollevare leggermente la punta della guida e ruotare ancora
il dispositivo di tensione della catena (10) fino a che la catena
aderisca al lato inferiore della guida (v. cerchio in figura).
Sollevare ancora la punta dela guida della sega e stringere
bene i dadi di fissaggio (2) con la chiave combinata.

NOTA: se si € girata la guida della sega, si deve ruotare a
sinistra (in senso antiorario) il dispositivo di tensione della
catena per tendere la catena.

6b-3. Controllo della tensione della catena
(Fig. 40)

La tensione della catena della sega risulta giusta, quando la
catena della sega aderisce al lato inferiore della guida della
sega e si riesce ancora a trascinarla facilmente con la mano.
In questa occasione il freno della catena deve essere
allentato.

Controllate di continuo la tensione della catena, poiché le
catene di sega nuove si allungano!

Effettuate pertanto spesso il controllo della tensione di catena
con motore spento.

NOTA: In pratica si dovrebbero impiegare alternativamente
2-3 catene di sega.

Al fine di ottenere un consumo uniforme della scanalatura
della guida della sega, quando si cambia catena conviene
girare la guida della sega.

6b-4. Tensione successiva della catena della
sega (Fig. 39)

Allentare di circa un giro le madreviti di fermo (2)
utilizzando la chiave universale. Sollevare leggermente

la punta della guida e ruotare a destra (in senso orario) il
dispositivo di tensione della catena “QuickSet” (10) fino a che
la catena aderisca al lato inferiore della guida (v. cerchio in
figura).

Sollevare ancora la punta dela guida della sega e stringere
bene i dadi di fissaggio (2) con la chiave combinata.

e

=\ 6c¢. Solo per modelli con dispositivo
di serraggio rapido sulla protezione
del pignone della catena (TLC)

ARO

ATTENZIONE:

per tutti i lavori da effettuare alla guida e alla catena della
sega é assolutamente indispensabile spegnere il motore,
estrarre la candela (vedere come sostituire la candela
d’accensione) e indossare i guanti protettivi!

ATTENZIONE:

La motosega puo essere messa in funzione solo a
montaggio completo e dopo essere stata sottoposta ad
un controllo!

6¢c-1. Montaggio della guida e della catena
della sega

Posare la motosega su un fondo stabile ed eseguire le
operazioni di seguito indicate per il montaggio della catena
della sega e della guida della sega:

(Fig. 41)

Allentare il freno della catena tirando la protezione della mano
(1) nella direzione indicata dalla freccia.

Aprire il dispositivo di serraggio rapido per la protezione del
pignone della catena (2) (v. anche figura “Tensione della
catena della sega”).

Premere con forza in senso antiorario il dispositivo di
serraggio rapido per la protezione del pignone della catena
contro il fissaggio della molla fino a che scatti in posizione,
con un clic ben udibile. Continuare a premere e ruotare per
quanto possibile in senso antiorario.

Rilasciare il dispositivo rapido di serraggio per la protezione
del pignone della catena (scarico) e, ruotandolo in senso
orario, portarlo in posizione di partenza, ripetendo poi

la procedura fino a svitare il dispositivo di protezione del
pignone della catena (4).

Asportare il dispositivo di protezione del pignone (4).

(Fig. 42)

Inserire la guida della sega (5) e premerla contro il pignone
della catena (6).

(Fig. 43)
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Poggiare la catena della sega (8) sulla ruota dentata (7).
Inserire la catena della sega in alto fino a meta circa nella
scanalatura di guida (9) della guida della sega.

ATTENZIONE:

Gli angoli di taglio della catena della sega devono essere
rivolti sulla parte superiore della guida nella direzione della
freccial

(Fig. 44)

Fate aderire la catena della sega (8) attorno alla puleggia

di rinvio (10) della guida della sega, tirando leggermente la
catena della sega nella direzione indicata dalla freccia.

(Fig. 45)

Allineare il foro di inserimento sul dispositivo di protezione del
pignone della catena (4) con i tiranti (11).

Ruotando il tendicatena (3, v. "Tensione della catena della
sega”), far combaciare i perni di fissaggio della catena (12) e
il foro della guida.

Portare il dispositivo di protezione del pignone della catena
(4) sui tiranti (11).

6¢-2. Tensione della catena della sega (Fig. 46)

Avvitare, senza pero serrarla, la protezione del pignone

della catena, premendo con forza e contemporaneamente
ruotando il dispositivo rapido di serraggio della protezione del
pignone della catena (2, in senso orario).

Sollevare leggermente la punta della guida e ruotare in senso
orario il dispositivo di tensione della catena (3) fino a che la
catena si inserisca nella scanalatura di guida sul lato inferiore
della guida (v. cerchio in figura).

Premere nuovamente il dispositivo rapido di serraggio del
pignone della catena (2) e serrarlo ruotandolo in senso orario.
(Fig. 47)

Rilasciare il dispositivo rapido di serraggio della protezione
del pignone della catena (scarico), fino a che lo si possa
ruotare liberamente, poi richiuderlo come riportato in figura tra
le nervature di protezione (15).

6c-3. Controllo della tensione della catena
(Fig. 48)

La tensione della catena della sega risulta giusta, quando la
catena della sega aderisce al lato inferiore della guida della
sega e si riesce ancora a trascinarla facilmente con la mano.
In questa occasione il freno della catena deve essere
allentato.

Controllate di continuo la tensione della catena, poiché le
catene di sega nuove si allungano!

Effettuate pertanto spesso il controllo della tensione di catena
con motore spento.

NOTA: In pratica si dovrebbero impiegare alternativamente
2-3 catene di sega.

Al fine di ottenere un consumo uniforme della scanalatura
della guida della sega, quando si cambia catena conviene
girare la guida della sega.

6¢c-4. Tensione successiva della catena della
sega (Fig. 49)

Per la tensione successiva della catena della sega, si

deve allentare solo leggermente il dispositivo di serraggio
rapido (2); si faccia riferimento alla voce di seguito riportata
“Montaggio di guida e catena della sega”.

La tensione successiva della catena si effettua come sopra
riportato.

Per tutti i modelli

6-5. Freno della catena (Fig. 50)

I modelli DOLMAR PS-35 ha come dotazione di serie un
freno di catena che viene azionato dalla velocita. Se la punta
della guida sbattendo contro il legno provoca un rinculo
(kickback) (consultare il capitolo “Avvertenze di sicurezza”

a pagina 77) abbastanza forte, il freno della catena verra
azionato per forza d’inerzia. La catena della sega si arresta in
una frazione di secondo.

Il freno della catena é stato previsto per casi di
emergenza e per il bloccaggio della catena della sega
prima dell’avviamento.

ATTENZIONE: la motosega non deve essere mai messa
in funzione (tranne che durante le operazioni di controllo,
vedere capitolo “Controllo del freno della catena”) quando il
freno catena é attivato, poiché in tal caso si potrebbero
provocare considerevoli danni alla motosega in
brevissimo tempo!

Prima di iniziare a lavorare, é tassativo lasciare il freno
catena!

Azionamento del freno della catena (bloccaggio) (Fig. 51)
In caso di rinculo abbastanza forte |'improvvisa accelerazione
della guida della sega e la forza d’inerzia della protezione
della mano (1) azionano automaticamente il freno della
catena Se si vuole azionare il freno manualmente, basta
premere con la mano sinistra lo schermo di protezione per la
mano (1) verso la punta della guida della sega (freccia 1).

Allentamento del freno della catena

Tirate lo schermo di protezione per la mano (1) verso
'impugnatura ad arco (freccia 2), fina a notare lo scatto in
sede. Il freno della catena risulta allora allentato.

6-6. Materiali d’esercizio

ATTENZIONE:

La macchina viena alimentata con prodotti petroliferi
(benzina e olio)!

L’'uso della benzina richiede particolare cautela.

E’ vietato fumare e sostare in prossimita di fuochi non
protetti (pericolo di esplosione).

Miscela

Il motore dell’apparecchio € un motore ad alta potenza a due
tempi con raffreddamento ad aria. Questo viene azionato
impiegando una miscela composta di carburante ed olio per
motore a due tempi.

Il motore & stato progettato per 'impiego di benzina normale
con numero minimo di ottano 91 NO ricerca. Se non dovesse
risultare disponibile questo tipo di carburante, si puo
impiegare anche un carburante a numero maggiore di ottano,
senza pericolo di danni per il motore.

Per assicurare un funzionamento ottimale del motore e
per proteggere sia la salute che I'ambiente, impiegate
sempre carburante senza piombo!

Per la lubrificazione del motore si utilizza olio sintetico per
motori a due tempi con raffreddamento ad aria (classe
qualitativa JASO FD oppure ISO EGD), che viene aggiunto
al carburante. Il fabbricante ha progettato il motore sulla
base di un impiego di olio per motori a due tempi DOLMAR
EXTRA di elevate prestazioni, con titolo della miscela pari a
50:1, che presenta qualita di maggiore rispetto per 'ambiente.
Viene in tal modo garantita una maggiore durata di vita ed un
funzionamento affidabile del motore, con sviluppo minimo di
gas combusti.

L’olio a due tempi ad alta potenza DOLMAR EXTRA &
disponibile nelle seguenti confezioni: 100 ml, 11, 51.

L'olio per motore a due tempi DOLMAR, di elevate
prestazioni, & fornibile nelle seguenti confezioni:

100 ml, 11,51

Qualora dovesse mancare |'olio a due tempi ad alta potenza
della DOLMAR e si deve ricorrere ad altri oli a due tempi

e assolutamente indispensabile attenersi al rapporto di



miscela 50:1. In caso contrario non & garantito il perfetto

funzionamento dell"attrezzo.

Attenzione: non utilizzare le miscele pronte delle

A stazioni di rifornimento!

Preparazione della miscela nei giusti rapporti tra i
componenti:

50:1 Quando viene impiegato I'olio per motore a due tempi
DOLMAR, di elevate prestazioni, cioé si mescolano 50
parti di carburante con una parte di olio.

50:1 Quando viene impiegato I'olio per motore a due tempi
DOLMAR EXTRA, di elevate prestazioni, cioé si
mescolano 50 parti di carburante con una parte di olio.

50:1 Se si utilizzano altri tipi di oli sintetici per motore a due
tempi (classe qualitativa JASO FD oppure ISO EGD),
cioe si mescolano 50 parti di carburante con una parte

di olio.

Carburante 50:1

P

Il
—— OlIL
+

.|

1.000 ml (1 litro) 20 ml

5.000 ml (5 litri) 100 mi
10.000 ml (10 litri) 200 ml

NOTA:

Nel preparare la miscela carburante/olio mescolate sempre
prima il volume d’olio previsto nella meta del volume di
carburante, aggiungendo poi I'altra meta del carburante.
Agitate bene la miscela pronta prima di versarla nel serbatoio
della motosega.

E’ controproducente aumentare la percentuale di olio
nella miscela oltre i quantitativi parziali sopra elencati,
pensando di accrescere in tal modo la sicurezza di
funzionamento, poiché aumenterebbero allora i residui
della combustione che danneggerebbero I’ambiente e
si depositerebbero lungo il canale dei gas di scarico
del cilindro e nella marmitta. Inoltre, aumenterebbe il
consumo di carburante e diminuirebbe la potenza del
motore.

Magazzinaggio di carburante

| carburanti possono essere conservati solo per un periodo
limitato di tempo. Carburante e miscele di carburante
“invecchiano” per problemi legati all'evaporazione, soprattutto
se esposti a temperature elevate. Carburanti e miscele di
carburante immagazzinati troppo a lungo possono provocare
problemi di avvio e danni al motore. Acquistare soltanto la
quantita di carburante che puo essere consumata nel giro di
pochi mesi. In presenza di temperature elevate, utilizzare la
miscela di carburante entro 6-8 settimane.

Immagazzinare il carburante solo in serbatoi omologati,
al fresco e in un luogo sicuro!

EVITARE CONTATTI CON PELLE ED OCCHI!

| prodotti dell’olio minerale, dunque anche l'olio lubrificante,
sgrassa la pelle. In caso di contatti prolungati e ripetuti, la
pelle insecchisce. Di conseguenza possono subentrare
diverse malattie della pelle. Sono inoltre note diverse
reazioni allergiche. A contatto con I'olio gli occhi soffrono di
irritazione. In tal caso bisogna sciacquare subito con acqua

chiara 'occhio colpito. Se lirritazione permane & necessario
consultare subito un medico!

6-7. Olio per la catena della sega

u '
Per la lubrificazione della catena e della guida della sega
bisogna impiegare un olio per catena di sega con additivo di
aderenza. L'additivo di aderenza presente nell’olio per catena
di sega impedisce all’'olio di venir espulso troppo presto sotto
l'influsso della forza centrifuga.
Per contribuire alla protezione ambientale consigliamo
di impiegare un olio per catena di sega biodegradabile.
In certi casi le autorita locali prescrivono I'impiego di olio
biodegradabile.
L'olio per catena di sega BIOTOP offerto dalla DOLMAR
viene prodotto sulla base di oli vegetali appositamente
selezionati e risulta biodegradabile al 100%. BIOTOP porta il
marchio con I'angelo blu di protezione ambientale (Registro
RAL UZ 48).

BIO
TOP

L'olio per catene di sega BIOTOP ¢ disponibile nei seguenti
formati:

1 litro

5 itri

20 itri
L'olio biodegradabile per catena di sega rimane inalterato
per un periodo limitato e dovrebbe venir usato entro il limite
di 2 anni a partire dalla data di produzione riportata sulla
confezione.

Avviso importante sugli oli biologici per le catene delle
seghe

Prima di un periodo di messa fuori esercizio piuttosto lungo,
svuotare il serbatoio dell’olio e riempirlo quindi con un po’

di olio lubrificante (SAE 30). Mettere poi in funzione la sega
per qualche tempo perché vengano lavati via tutti i residui di
olio biologico dal serbatoio, dal sistema di conduzione olio e
dal meccanismo della sega. Questo procedimento si rende
necessario in quanto diversi oli biologici tendono ad incollare
e possono determinare danni alla pompa dell’olio o ad
elementi di conduzione dell’olio.

Per la successiva messa in esercizio riempire di nuovo con
olio BIOTOP per catene per seghe. Nel caso di danni scaturiti
in seguito ad un impiego di olio esausto o di un olio per
catena di sega non adatto, si estingue il diritto alla garanzia.
Il vostro negoziante specializzato puo informarvi sul modo di
usare I'olio per catena di sega.
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NON IMPIEGARE MAI OLIO ESAUSTO!

L'olio esausto danneggia fortemente I'ambiente!

Gli oli esausti contengono percentuali elevate di sostanze con
comprovati effetti cancerogeni.Le impurezze degli oli esausti
cagionano una forte usura della pompa d’olio e del dispositivo
di sega.

Nel caso di danni scaturiti in seguito ad un impiego di
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olio esausto o di un olio per catena di sega non adatto, si
estingue il diritto alla garanzia.

Il vostro negoziante specializzato pud informarvi sul modo di
usare l'olio per catena di sega.

EVITARE CONTATTI CON PELLE ED OCCHI!

| prodotti dell’olio minerale, dunque anche l'olio lubrificante,
sgrassa la pelle. In caso di contatti prolungati e ripetuti, la
pelle insecchisce. Di conseguenza possono subentrare
diverse malattie della pelle. Sono inoltre note diverse reazioni
allergiche.

A contatto con I'olio gli occhi soffrono di irritazione. In tal caso
bisogna sciacquare subito con acqua chiara I'occhio colpito.
Se l'irritazione permane & necessario consultare subito un
medico!

6-8. Rifornimento di carburante (Fig. 52)

AO®®O

E’ ASSOLUTAMENTE NECESSARIO ATTENERSI ALLE
NORME DI SICUREZZA!

Quando si maneggiano carburanti bisogna essere molto
cauti e molto attenti! Sempre solo con motore spento!
Pulire accuratamente le zone attorno all'imboccatura di
riempimento per evitare 'entrata di impurita nel serbatoio
dell’olio o della miscela di carburante.

Svitare il tappo del serbatoio (se necessario, allentarlo
utilizzando la chiave universale, v. figura) e rabboccare

la miscela di carburante o I'olio per motoseghe, fino a
raggiungere il bordo inferiore del bocchettone di riempimento.
Versare i liquidi con precauzione, per evitare di disperdere
miscela di carburante o olio.

) , .
| Olio per catena di sega

+ . .
Miscela di carburante

Avvitare a mano il tappo del serbatoio fino alla battuta di
arresto.

A rifornimento ultimato pulite bene il tappo e tutta la zona
circostante!

=
Lubrificazione della catena della sega m

Onde garantire una buona lubrificazione della catena della
sega, deve esserci sempre un volume sufficiente di olio per
catena nel serbatoio. Il contenuto del serbatoio, con portata
media, & sufficiente per la durata di un pieno di carburante.
Durante I'esercizio, controllare che il serbatoio contenga olio
a sufficienza. Se necessario, aggiungere olio, ma solo a
motore spento! Avvitare a mano il tappo del serbatoio fino
alla battuta di arresto.

6-9. Controllate la lubrificazione della catena
(Fig. 53)

Non segare mai con catena insufficientemente lubrificata.
Altrimenti il dispositivo di sega subira un’usura accelerata!
Prima dell'inizio del lavoro controllate il volume dell’olio nel
serbatoio e la portata dell'olio. Un controllo della portata d'olio
si puo effettuare nel seguente modo:

Avviate la motosega (vedere il capitolo ,Avviamento del
motore").

Tenete la catena della sega in moto alla distanza di circa

15 cm sopra un ceppo o sopra il pavimento (con steso un
apposito pezzo di rivestimento).

In caso di lubrificazione sufficiente, viene spruzzato dell’'olio
che va a formare una lieve traccia sul ceppo o sul pavimento.
Badare alla direzione del vento e non esporsi inutiimente alla
nebbia dell’olio lubrificante.

Nota :

E normale che quando si interrompe il funzionamento
dell’'apparecchio possa verificarsi ancora per un certo tempo
la perdita di piccole quantita di olio per catena residue nel
sistema di conduttura dell’olio, sulla guida e sulla catena.
Non si tratta in tal caso di anomalia! Usare una base su cui
poggiare la sega!l

6-10. Regolazione della lubrificazione di catena

Disinserite prima sempre il motore!

La quantita di olio puo essere regolata tramite la vite di
regolazione (1). La vite di regolazione si trova sul lato
inferiore dell'alloggiamento.

La pompa dell’'olio & regolata di fabbrica su una portata
minima. Per la portata sono possibili due impostazioni:
portata minima e massima.

Per modificare la portata, regolare la quantita ruotando la vite
di regolazione con un cacciavite:

* rotazione a destra = portata maggiore

* rotazione a sinistra = portata minore.

Regolare la portata.

In base alla lunghezza della guida selezionare una delle due
impostazioni.

Durante il lavoro controllare nel serbatoio la presenza di una
sufficiente quantita d’olio per la catena ed eventualmente
rabboccarlo.

(Fig. 55)

Per garantire un funzionamento ineccepibile della pompa
dell’olio e necessario pulire ad intervalli regolari la
scanalatura per I'olio presso il carter (2) ed il foro di entrata
dell'olio nella guida della sega (3).

Nota:

E normale che quando si interrompe il funzionamento
dell'apparecchio possa verificarsi ancora per un certo tempo
la perdita di piccole quantita di olio per catena residue nel
sistema di conduttura dell’olio, sulla guida e sulla catena.
Non si tratta in tal caso di anomalia! Usare una base su cui
poggiare la sega!

6-11. Avviamento del motore (Fig. 56)

La motosega puo essere messa in funzione solo a
montaggio completo e dopo essere stata sottoposta ad
un controllo!

Allontanare la macchina di almeno 3 m dal punto di
rifornimento del carburante.

Mettetevi coi piedi in posizione ben salda sul terreno ed
appoggiate a terra la motosega in modo tale, che il dispositivo
di sega risulti libero, senza contatto con qualsiasi oggetto.
Allentate il freno della catena (bloccaggio).

Con una mano afferrate saldamente I'impugnatura ad arco e
premete la motosega contro il suolo.

Inserire la punta del piede destro nella protezione posteriore
della mano.

Nota: il sistema di avvio rapido a molla permette di eseguire
facilmente I'avvio, senza dover applicare una forza eccessiva.
Eseguire sempre rapidamente e uniformemente la procedura
di avviamento!

6-12. Avviamento a freddo: (Fig. 57)

Avviamento a freddo (Choke)

Avviamento a caldo (ON)

Spegnimento del motore

DO=2x

Interruttore combinato in posizione di
sicurezza

(corrente di accensione interrotta, operazione
necessaria per interventi di manutenzione e
montaggio)



Premere piu volte la pompa del carburante (5) fino a vedervi
del carburante.
Premere verso 'alto l'interruttore combinato (1) (posizione
Starter). In tal modo si aziona anche il fermo per la velocita
dimezzata.
Tirare rapidamente e uniformemente I'impugnatura di
avviamento (2).
ATTENZIONE: non estraete la fune di avviamento per piu di
50 cm e lasciatela rientrare lentamente, accompagnandola
con la mano.
Ripetere 2 volte la procedura di avviamento.
Portare l'interruttore combinato (1) in posizione media
“ON”. Tirare nuovamente rapidamente ed uniformemente
l'impugnatura di avviamento. Appena il motore si &€ messo in
moto, afferrare il manico (il tasto di arresto di sicurezza (3)
si aziona con il palmo della mano) ed azionare la leva del
gas (4). Il blocco dell’acceleratore (in posizione media) viene
rilasciato e il motore gira al minimo.
ATTENZIONE: Non appena avviato, il motore deve venir
portato subito in corsa a vuoto, altrimenti potrebbe venire
danneggiato il freno della catena.

)

Allentate ora il freno della catena. (’

6-13. Avviamento a caldo:

Eseguire le operazioni riportate per I'avviamento a freddo,
ma prima dello start portare I'interruttore combinato (1) in
posizione media “ON”", per attivare quindi il fermo per la
velocita dimezzata. Se, dopo aver tirato la fune di avviamento
2 o 3 volte, il motore non si awvia, ripetere l'intera procedura
di start come descritto per I'avviamento a freddo.

NOTA: se si spegne il motore solo brevemente, & possibile
eseguire 'avviamento anche senza azionare l'interruttore
combinato.

Nota importante: se durante la guida si & vuotato
completamente il serbatoio e il motore si ferma per mancanza
di carburante, dopo aver fatto rifornimento premere piu volte
la pompa del carburante (5) fino a vedervi del carburante.

6-14. Spegnimento del motore

Portare l'interruttore combinato (1) in basso in posizione .
NOTA: l'interruttore combinato torna in posizione “ON” dopo
averlo premuto. Il motore & spento, ma puo venir acceso
anche senza azionare nuovamente l'interruttore combinato.
ATTENZIONE: per interrompere la corrente di accensione,
premere l'interruttore combinato in posizione @ oltre il punto
di resistenza.

6-15. Controllate la freno della catena (Fig. 58)

Il freno a catena deve essere sempre controllato prima di
iniziare ogni lavoro.

Avwviare il motore nel modo descritto (poggiare la motosega
a terra in un posto sicuro in modo tale da lasciar libero il
dispositivo di segatura).

Tenere ben fermo I'archetto con una mano e I'altra mano sul
manico.

Far girare il motore ad un numero di giri medio e premere
con il dorso della mano la protezione per le mani (6) in
direzione della freccia, finché il freno a catena non si sara
bloccato. A questo punto la catena della sega deve fermarsi
immediatamente.

Mettere subito il motore in posizione di folle e allentare di
nuovo il freno a catena.

Attenzione; se la catena della sega non si dovesse
fermare immediatamente durante il controllo, spegnere
immediatamente il motore. In questa caso é vietato

utilizzare la motosega. Si prega di rivolgersi ad
un’officina autorizzata DOLMAR.

6-16. Regolazione del carburatore (Fig. 59)

ATTENZIONE: la regolazione del carburatore va eseguita
esclusivamente da un’officina autorizzata DOLMAR.

DOLMAR
s

SERVICE

L’utente & autorizzato ad eseguire solo correzioni sulla
vite di regolazione (T). Se l'utensile di taglio gira in folle
(la leva del gas non viene azionata), si deve assolutamente
correggere la regolazione della corsa in folle!

Eseguire la regolazione della corsa in folle solo dopo
I’assemblaggio completo e dopo aver eseguito un
controllo preliminare!

L’'intervento va eseguito a motore caldo, con filtro
dell’aria pulito e con utensile di taglio montato
correttamente.

Eseguire la regolazione utilizzando un cacciavite (larghezza
4 mm).

Regolazione della corsa in folle

Svitare la vite di regolazione (T) in senso antiorario: il
numero di giri in folle diminuisce.

Avvitare la vite di regolazione (T) in senso orario: il numero
di giri in folle aumenta.

Attenzione: se I'utensile da taglio non si ferma,
nonostante la correzione dell’impostazione della

corsa in folle, interrompere immediatamente I’utilizzo
dell’apparecchio. Rivolgersi ad un’officina autorizzata
DOLMAR!

7. INTERVENTI DI MANUTENZIONE

7-1. Affilatura della catena della sega

ATTENZIONE: per tutti i lavori da effettuare alla guida e
alla catena della sega & assolutamente indispensabile
spegnere il motore, estrarre la candela (vedere come
sostituire la candela d’accensione) e indossare i guanti
protettivi!

(Fig. 60)

La catena della sega deve essere affilata nei seguenti
casi:

segando legno umido si forma una segatura farinosa,

la catena penetra a stento nel legno anche esercitando una
forte pressione,

si vede che lo spigolo di taglio & danneggiato,

il dispositivo di sega tende a spostarsi nel legno nettamente
a sinistra o a destra; cio potrebbe essere causato da
un’affilatura non uniforme della catena della sega.
Importante: affilare spesso, asportando poco materiale!
Per una semplice riaffilatura bastano 2-3 colpi di lima.

Dopo che avrete affilato ripetutamente voi stessi la catena
della sega, fate effettuare un’affilatura in un’officina
specializzata.

Criteri per I'affilatura:

ATTENZIONE: utilizzare per questa sega solo catene e
guide omologate!

(Fig. 61)

| singoli denti piallanti devono avere tutti la stessa lunghezza
(misura a). Denti piallanti di altezze diverse provocano una
corsa dura della catena e possono anche causare rotture di
catena.

Lunghezza minima del dente piallante = 3 mm. Non riaffilare
la catena della sega se i denti piallanti hanno raggiunto la
lunghezza minima. E’ necessario procedere al montaggio di
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una nuova catena della sega (vedere ,Estratto dalla lista dei
pezzi di ricambio® e capitolo ,Nuova catena della sega®“.

La distanza tra il limitatore di profondita (sporgenza rotonda)
e lo spigolo di taglio determina lo spessore dei trucioli.

I migliori risultati di taglio si ottengono con limitatori di
profondita ad una distanza di 0,64 mm (,025”). La distanza
tra limitatore di profondita e spigolo tagliente determina lo
spessore di truciolo.

ATTENZIONE: una Distanza troppo grande aumenta il
pericolo di rinculo!

(Fig. 62)

L’angolo acuto (a) deve assolutamente essere lo stesso per
tutti i denti piallanti.

30° per la catena di tipo 492 (91PX), 290 (90SG), 291 (90PX)
L'angolo anteriore di avanzamento del dente piallante () si
imposta automaticamente utilizzando la lima tonda corretta.
80° per la catena di tipo 492 (91PX)

75° per la catena di tipo 290 (90SG), 291 (90PX)

Angoli differenti provocano una corsa dura e irregolare della
catena, accelerano l'usura e possono causare rotture di
catena.

Lima e limare

Per I'affilatura va utilizzata una speciale lima tonda per seghe.

Non si devono impiegare normali lime tonde.
Tipo 492 (91PX): Lima tonda per catena di sega g 4,0 mm.
Tipo 290 (90SG), 291 (90PX): Lima tonda per catena di sega
g 4,5 mm.

La lima deve limare soltanto quando viene spinta in avanti
(freccia). Muovendola indietro la lima deve venir staccata dal
materiale.
Si affila prima di tutto il dente piallante piu corto. La
lunghezza di questo dente diventa poi dimensione di norma
per tutti gli altri denti piallanti della catena della sega.
| denti nuovi devono essere esattamente allineati alle forme
dei denti usati, anche sulle superfici di scorrimento.
(Fig. 63)
Posizionare la lima in base alla catena impegnata (con
angolo di 90° rispetto alla guida della sega).
(Fig. 64)
Il supporto della lima agevola lo scorrimento della lima. Esso
e provvisto di tacche che segnalizzano I’angolazione corretta
di:

a=30°
(posizionare le tacche parallelamente alla catena della sega)
e limita la profondita di affondamento (4/5 del diametro della
lima).
(Fig. 65)
Dopo la riaffilatura bisogna controllare con I'apposito calibro
di catena l'altezza del limitatore di profondita.
Bisogna eliminare anche sporgenze di dimensioni minime,
facendo uso di una speciale lima piatta (1).
Arrotondate nuovamente il limitatore di profondita sul
davanti (2).

7-2. Pulizia del vano interno del pignone della
catena (Fig. 66)

ADQ®O

ATTENZIONE: per tutti i lavori da effettuare alla guida

e alla catena della sega é assolutamente indispensabile
spegnere il motore, estrarre la candela (vedere come
sostituire la candela d’accensione) e indossare i guanti
protettivi!

ATTENZIONE: la motosega puo essere messa in
funzione solo a montaggio completo e dopo essere stata
sottoposta ad un controllo!

Asportare la protezione del pignone della catena (1) (si faccia
riferimento al capitolo “MESSA IN ESERCIZIO” del relativo
modello) e pulire con un pennello il vano interno.

Togliere la catena della sega (2) e la guida della sega (3).

NOTA:

controllare che non rimangano eventuali residui nella
scanalatura di alimentazione dell’olio (4) e sul tendicatena (5).
Per il montaggio di guida, catena della sega e protezione del
pignone della catena, si prega di fare riferimento al capitolo
“MESSA IN ESERCIZIO” del relativo modello.

NOTA:

Il freno della catena & un dispositivo di sicurezza molto
importante, che é soggetto ad usura, come ogni altro
elemento costruttivo.

Una regolare verifica e assistenza é a vantaggio della
Vostra sicurezza e deve essere effettuata da un’officina
specializzata DOLMAR.

DOLMAR
s

SERVICE

7-3. Pulizia della guida della sega (Fig. 67)

ADO

ATTENZIONE: E’ assolutamente necessario portare
guanti protettivi.

Le superfici di corsa della guida della sega (7) devono essere
regolarmente controllate per vedere se presentano danni e
pulite con gli utensili adatti.

Controllare che i due fori di entrata dell’olio (6) e I'intera guida
non presentino depositi di sporcizia!

7-4. Nuova catena della sega (Fig. 68)

AQO

ATTENZIONE: utilizzare per questa sega solo catene e
guide omologate!

Prima di inserire una nuova catena di sega bisogna
controllare lo stato del pignone della catena.

Pignoni della catena con incavi dovuti all'usura (8) danneg-
gerebbero la nuova catena di sega, quindi bisogna
assolutamente sostituirli con pignoni nuovi.

Togliere lo schermo di coperchio del pignone della catena
(vedere capitolo ,MESSA IN FUNZIONE")

Togliere la catena della sega e la guida della sega.

Estrarre il disco di sicurezza (9).

ATTENZIONE: il disco di sicurezza salta via dalla
scanalatura, pertanto, quando lo si toglie, premere in senso
opposto con un pollice.

Togliere il arandela (11).

Se il pignone della catena (8) risulta usurato, si deve
sostituire il tamburo completo dell’accoppiamento (12).
Montare il nuovo tamburo completo dell'accoppiamento (12),
il arandela (11) e un nuovo arandela di sicurezza (9).

Per il montaggio della guida della sega, della catena della
sega e del coperchio del pignone della catena vedere il
capitolo ,MESSA IN FUNZIONE".

NOTA: Non utilizzare catene nuove su una ruota della catena
usurata. La ruota della catena va sostituita al massimo dopo
I'utilizzo di due catene. Lasciar funzionare la nuova catena
per alcuni minuti a velocita dimezzata per permettere all’'olio
lubrificante di distribuirsi omogeneamente.

Controllare di frequente il tensionamento della catena, poiché
le nuove catene delle seghe tendono ad allungarsi (vedere
“Controllo del tensionamento della catena”)!



7-5. Pulizia del filtro dell’aria (Fig. 69)
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ATTENZIONE: Quando si utilizza aria compressa per

la pulizia, indossare sempre gli occhiali protettivi per
prevenire lesioni agli occhi!

Non pulire il filtro dell’aria con del carburante.

Inserire la chiave universale in posizione verticale attraverso
la chiusura intagliata (*).

Svitare la vite (1) in senso antiorario ed asportare la calotta di
copertura (2).

Premere verso I'alto 'interruttore combinato (3) (posizione
Starter) per evitare che eventuali particelle di sporcizia si
infiltrino nel carburatore.

Tirare leggermente, nella direzione indicata dalla freccia,

la linguetta (4) del coperchio del filtro dell’aria e togliere il
coperchio del filtro dell’aria.

Estrarre il filtro dell’aria (5).

AVVERTENZA: coprire I'orificio di aspirazione con uno
straccio pulito per evitare che granelli di sporco cadano nel
carburatore.

Se il filtro dell’aria risulta molto sporco, lavatelo in acqua
saponata contenente un detersivo commerciale per stoviglie.
Asciugate bene il filtro dell’aria.

In caso di forte imbrattamento pulite il filtro spesso (piu volte
al giorno), poiché soltanto con un filtro dell’aria pulito avete a
disposizione tutta la potenza del motore.

ATTENZIONE: Sostituite immediatamente il filtro
danneggiato! Le parti lacerate di tessuto e i frammenti
d’impurita possono distruggere il motore.

(Fig. 70)

Inserire il filtro dell’aria (5).

Inserire il coperchio del filtro dell’aria.

Nota: la linguetta (4) del coperchio del filtro dell’aria scatta
automaticamente in posizione quando il coperchio del filtro
dell'aria & inserito correttamente.

Premere verso il basso l'interruttore combinato (3) e premere
a fondo una sola volta la leva del gas (6) per disattivare la
posizione di velocita dimezzata.

Inserire la calotta di copertura (2). Quando si posiziona la
calotta, controllare che i perni inferiori (7) sui due lati della
calotta di copertura si inseriscano correttamente (se si monta
correttamente la calotta i perni non dovrebbero essere
visibili).

Serrare la vite avvitandola (1) in senso orario.

7-6. Sostituzione della candela di accensione
(Fig. 71)

A®O

ATTENZIONE: Non toccate mai la candela di accensione
né il suo cappuccio a motore acceso (alta tensione).

Gli interventi di manutenzione vanno eseguiti sempre

e solo a motore spento. Pericolo di scottature a motore
caldo. Indossare i guanti protettivi!

Nel caso di danneggiamento del corpo isolante, di forte usura
degli elettrodi o di elettrodi molto sporchi o venuti a contatto
con olio, & necessario sostituire la candela di accensione.
Rimuovere la calotta (vedi capitolo “Pulizia del filtro dell’aria”).
Estrarre il cappuccio della candela d’accensione (8) dalla
candela stessa. Smontare la candela con la chiave combinata
fornita.

Distanza fra gli elettrodi

La distanza fra gli elettrodi deve essere di 0,6 mm.
ATTENZIONE: Quali candele d’accensione di sostituzione
impiegate soltanto NGK CMR6A.

7-7. Controllo della scintilla di accensione
(Fig. 72)

AO

Tenete con una pinza isolata la candela d’accensione (9)
smontata, con cavo di accensione ben saldamente attaccato,
e premetela contro il cilindro (non in prossimita del foro della
candela!).

Portare l'interruttore combinato (10) in posizione ,ON".

Tirare con forza la fune di avviamento.

Nel caso di una candela senza difetti di funzionamento deve
risultare visibile una scintilla tra gli elettrodi.

7-8. Controllo delle viti del silenziatore (Fig. 73)

A0

Svitare le 3 viti (11) ed asportare il guscio superiore del
silenziatore (12).

Nota: nelle motoseghe con catalizzatore (PS-35 C,
PS-35 C TLC), estrarre il guscio superiore del silenziatore
assieme al

catalizzatore.

Ora le viti del guscio inferiore del silenziatore (13) sono
accessibili e ne si puo controllare la tenuta. Se risultano
allentate, serrarle a mano. (Attenzione: non serrare
eccessivamente).

7-9. Sostituzione/pulizia del dispositivo
antiscintilla (specifico per il Paese) (Fig. 74)
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E necessario controllare e pulire regolarmente il dispositivo
antiscintilla.

Svitare le 3 viti (11) e rimuovere la meta superiore del
silenziatore (12), quindi il dispositivo antiscintilla (14).
Attenzione: non usare oggetti appuntiti o taglienti per la
pulizia dello schermo. Potrebbero presentarsi cavi dello
schermo danneggiati o sformati. Riassemblare al piu presto il
dispositivo antiscintilla e serrare le viti.

7-10. Sostituzione della fune di avviamento /
Sostituzione della cassetta della molla di
richiamo / Sostituire la molla di avvio (Fig. 75)

A0

Svitare le tre viti (1).

Rimuovere 'alloggiamento della ventola (2).

Estrarre dal corpo del ventilatore il dispositivo di conduzione
dell’aria (3).

ATTENZIONE. Pericolo di ferimento! Togliere la vite (7)
solo quando la molla di richiamo é scarica!

Se si sostituisce la fune di avviamento, anche se non rotta,
occorre scaricare prima di tutto la molla di richiamo del
tamburo della fune (13).

A tale scopo sfilare completamente dall’alloggiamento della
ventola la fune dell'impugnatura di avviamento.

Tenere fermo con una mano il tamburo della fune e con l'altra
infilare la fune nell’apertura (14).

Far girare con attenzione il tamburo della fune, fino a
scaricare completamente la molla di richiamo.

Svitare la vite (7) e togliere il dispositivo di trascinamento (8)
e la molla (6).

Togliere con attenzione il tamburo della fune.

Rimuovere i residui della fune vecchia.

Infilare la fune nuova (@ 3 mm, lunghezza 900 mm), nel modo
illustrato in figura, (senza dimenticare la rondella (10) ) e fare
un nodo a ciascuna estremita.

Infilare il nodo (11) nel tamburo della fune (5).

Infilare il nodo (12) nellimpugnatura di avviamento (9).
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Posizionare il tamburo della fune, facendolo girare un po’,
finché la molla di richiamo non ingrana.

Inserire la molla (6) nel dispositivo di trascinamento (8)

ed inserirli assieme nel tamburo della fune (5), ruotandoli
leggermente in senso antiorario. Inserire la vite (7) e serrarla.
Inserire la fune nella cavita (14) del tamburo e ruotare tre
volte in senso orario il tamburo con la fune.

Tenendo fermo il tamburo della fune con la mano sinistra,
togliere eventuali punti di torsione nella fune con la mano
destra, tendere bene la fune e fissarla.

Rilasciare con attenzione il tamburo della fune. La fune verra
avvolta sul tamburo per effetto della forza della molla.
Ripetere una volta la procedura. L'impugnatura per
I'avviamento dovrebbe trovarsi in posizione verticale rispetto
al carter del ventilatore.

NOTA: quando la fune di avviamento é tirata completamente
fuori bisogna far fare al tamburo di avvolgimento ancora
almeno 1/4 di giro contro la forza elastica.

ATTENZIONE: c’é pericolo di ferirsi! Bloccare
I'impugnatura di avviamento una volta tirata, poiché essa
scatta indietro se inavvertitamente si lascia il tamburo di
avvolgimento.

Sostituzione della cassetta della molla di richiamo

Smontare I'alloggiamento della ventola e il tamburo della fune
(vedere sopra).

ATTENZIONE: pericolo di ferimento! La cassetta della
molla di richiamo potrebbe saltare via! Indossare
assolutamente occhiali e guanti protettivi!

Battere leggermente su una superficie in legno il corpo

del ventilatore, con l'intera superficie di appoggio del lato
cavo, mantenendolo ora ben fermo. Quindi sollevare con
precauzione e passo a passo il corpo del ventilatore, in
modo che la cassetta della molla di richiamo (13) fuoriuscita
si possa allentare sotto controllo, nel caso in cui la molla di
richiamo sia uscita dalla cassetta in materiale plastico.
Inserire con precauzione la cassetta della molla di richiamo e
premerla verso il basso fino a che scatti in posizione.

Inserire il tamburo della fune ruotandolo leggermente fino a
che la molla di richiamo faccia presa.

Montare la molla (6) e il dispositivo di trascinamento (8),
avvitare con la vite (7).

Tendere la molla (v. quanto sopra riportato).

Sostituire la molla di avvio

NOTA: se la molla (6) del sistema di avvio rapido € rotta, si
deve applicare maggior forza per I'avvio del motore e quindi
guando si fa presa sull'impugnatura di avviamento si nota una
resistenza decisamente maggiore. Se si nota tale modifica in
fase di avviamento, controllare la molla (6) ed eventualmente
sostituirla.

Montaggio della scatola del ventilatore

Inserire il dispositivo di conduzione dell’aria (3) nel corpo del
ventilatore, facendo scattare in posizione le tre rientranze (4).
Posizionare il corpo del ventilatore sul corpo macchina,
premere leggermente e tirare contemporaneamente
l'impugnatura di avviamento fino a che il dispositivo di
avviamento si inserisca.

Serrare le viti (1).

7-11. Pulizia del vano filtro/del vano ventilatore
(Fig. 76)
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Togliere la calotta di copertura.

Togliere il corpo del ventilatore.

ATTENZIONE: Quando si utilizza aria compressa per
la pulizia, indossare sempre gli occhiali protettivi per
prevenire lesioni agli occhi!

Tutta I'area (15), una volta esposta, puo essere pulita con

una spazzola e aria compressa.

7-12. Pulizia delle nervature del cilindro

(Fig. 77)

Per la pulizia delle nervature del cilindro si puo utilizzare una
spazzola per bottiglie.

7-13. Sostituzione della succhieruola (Fig. 78)

ADO®®

Con l'uso il feltro del filtro (16) della succhieruola puo
sporcarsi. Onde garantire un afflusso ineccepibile di
carburante verso il carburatore, & necessario cambiare
succhieruola ogni tre mesi.

Estrarre la testina di aspirazione attraverso I'apertura del
serbatoio, utilizzando un gancio in fil di ferro o una pinza
appuntita.



7-14. Osservazioni su manutenzione e cura periodiche

Onde garantire maggiore longevita nonché prevenire danni ed assicurare il pieno funzionamento dei dispositivi di sicurezza si
deve provvedere ad eseguire regolarmente i lavori di manutenzione qui sotto prescritti. Il diritto di garanzia viene riconosciuto

soltanto se tali lavori di manutenzione saranno stati eseguiti ad intervalli regolari e nel modo prescritto. L'inosservanza di quanto

prescritto pud essere causa di incidenti!

Chi usa la motosega puo eseguire soltanto i lavori di manutenzione e di cura descritti nelle presenti istruzioni d'impiego. Ulteriori

interventi possono venir attuati soltanto da un’officina specializzata della DOLMAR.

Serbatoio del carburante
serbatoio d’olio

Carburatore

Vuotare e pulire

Effettuare una corsa a vuoto

Sezione
In generale Motosega globale Pulire regolarmente all’esterno e controllare se ci sono
danneggiamenti. In caso di danneggiamenti far riparare
subito da un esperto.
Catena della sega Affilare regolarmente, sostituire tempestivamente 7-1
Freno della catena Farlo controllare regolarmente in officina
Guida della sega Girare in modo da consumare uniformemente le superfici di 6a-3,
scorrimento sottoposte a carico. Sostituire tempestivamente. 6b-3, 6¢-3
Fune di avviamento Controllare se ci sono danneggiamenti. Se danneggiata, 7-10
sostituire.
Prima di ogni | Catena della sega Controllare se presenta danni, verificare I'affilatura e la 7-1
messa i tensione della catena
Guida della sega Controllare se ci sono danneggiamenti 6a-3,
6b-3, 6¢-3
Lubrificazione d. catena Controllare il funzionamento 6-9
Freno della catena Controllare il funzionamento 6-15
Interruttore combinato, Controllare il funzionamento 6-11
pulsante di arresto
d’emergenza, leva
dell’acceleratore
Tappo del serbatoio di Controllare la tenuta
carburante e tappo del
serbatoio d’olio
Ogni giorno Filtro dell'aria Pulire (se necessario, piu volte al giorno) 7-5
Guida della sega Controllare se ci sono danneggiamenti, pulire il foro di 7-3
entrata dell’'olio
Alloggiamento della guida Pulire, particolarmente la scanalatura per I'olio 6-10, 7-2
No. di giri in corsa a vuoto Controllare (la catena non deve venire trascinata) 6-16
Ogni Scatola del ventilatore Pulire per garantire una perfetta adduzione d’aria fredda 5
settimana ) ) ) . .
Vano filtro Pulire per garantire una perfetta adduzione d’aria fredda 7-11
Vano ventilatore Pulire per garantire una perfetta adduzione d’aria fredda 7-11
Nervature del cilindro Pulire per garantire una perfetta adduzione d’aria fredda 7-12
Candela di accensione Controllare, eventualmente rinnovare 7-6
Silenziatore Verificare se vi sono residui di combustione, 5,7-8
Controllare le viti
Dispositivo antiscintilla Pulire e, se necessario, sostituire 7-9
(specifico per il Paese)
Prendicatena Controllare
Viti e madreviti Controllarne la qualita e la stabilita
Ogni 3 mesi Succhieruola Sostituire 7-13
Serbatoio del combustibile, Pulire
serbatoio dell’olio di catena
Ogni anno Motosega globale Far controllare da un’officina specializzata
Messa a Motosega globale Pulire regolarmente all’esterno e controllare se ci sono
deposito danneggiamenti. In caso di danneggiamenti far riparare
subito da un esperto.
Catena e guida della sega Smontare, pulire e lubrificare leggermente.
Pulire la scanalatura di guida della guida della sega. 7-3
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8. Assistenza tecnica d’officina, parti di
ricambio e garanzia

Manutenzione e riparazioni

La manutenzione e le riparazioni delle moderne motoseghe

e dei loro gruppi costruttivi importanti dal punto di vista della
sicurezza richiedono tecnici specialmente addestrati, che

in un’officina specializzata hanno a disposizione attrezzi ed
apparecchi di controllo particolari.

Tutte le operazioni non riportate nelle presenti istruzioni d’'uso
vanno eseguite esclusivamente da un’officina autorizzata
DOLMAR.

Il tecnico specializzato & stato addestrato in modo appropriato
e dispone di esperienza ed attrezzatura necessarie per
potervi offrire buone soluzioni a prezzi economici. Lo stesso
tecnico potra esservi anche di aiuto con buoni consigli.
Troverete i negozi specializzati DOLMAR su: www.dolmar.com
Il diritto alla rivendicazione della garanzia decade in caso

di tentativi di riparazione eseguiti da terzi o da persone non
autorizzate.

Pezzi di ricambio
Il funzionamento continuativo affidabile e la sicurezza del
vostro apparecchio dipendono anche dalla qualita dei pezzi
di ricambio impiegati. Impiegate esclusivamente pezzi di
ricambio originali DOLMAR, contrassegnati dal marchio
DOLMAR. pormar 22X\

L L
Solo i pezzi di ricambio vengono prodotti dal fabbricante
stesso dell'apparecchio e garantiscono la miglior possibile
qualita di materiale, I'esattezza dimensionale ed il perfetto
funzionamento e sicurezza.
Potrete rifornirvi di pezzi di ricambio ed accessori originali
presso il vostro negoziante specializzato. Questi dispone
pure delle necessarie liste dei pezzi di ricambio, dalle quali
si ricavano i numeri dei pezzi di ricambio. Egli viene tenuto
sempre al corrente dei miglioramenti e di tutte le novita
nell’ambito dell’offerta di pezzi di ricambio.
Vi preghiamo di voler anche considerare che se non
impiegate pezzi di ricambio originali della DOLMAR, non
avete piu il diritto di usufruire delle prestazioni di garanzia
della rete organizzativa DOLMAR.

Garanzia

La DOLMAR garantisce una qualita ineccepibile e si assume

i costi per interventi di ripasso con sostituzione di pezzi

difettosi nel caso di difetti di materiale o di produzione

constatati entro il periodo di garanzia dalla data di acquisto.

Vi preghiamo di tener conto del fatto che in alcuni paesi

vigono speciali condizioni di garanzia. Per chiarimenti in

merito rivolgetevi al vostro rivenditore. Nella sua qualita

di rivenditore del prodotto egli si assume la garanzia per il

prodotto stesso.

Vi preghiamo di voler comprendere che in seguito alle

seguenti cause di danni non puo venir assunta nessuna

garanzia:

» Non vengono rispettate le istruzioni d'impiego.

» Vengono trascurati i necessari interventi di manutenzione e
pulizia.

« Danni insorti in seguito ad una regolazione del carburatore
non effettuata a regola d’arte.

» Logorio dovuto a normale usura.

» Chiaro caso di sovraccarico con permanente violazione del
limite superiore di capacita di prestazione.

» Impiego di guide e catene di sega non approvate dal
fabbricante.

» Impiego di lunghezze di guida e di catena di sega non
approvate dal fabbricante.

» Uso di violenza, maneggiamento non a regola d’arte, uso
improprio e accidente.

» Danni derivanti da surriscaldamento in seguito a deposito di

sporco sulla scatola del ventilatore.

* Interventi di persone non appositamente addestrate o
riparazioni non eseguite a regola d’arte.

* Impiego di pezzi di ricambio non appropriati 0 pezzi
di ricambio non originali DOLMAR, quando tali pezzi
provocano danni.

» Impiego di combustibili impropri o deteriorati da giacenza
prolungata.

» Danni che si ricollegano alle condizioni di impiego dal
contratto di noleggio.

« Danni causati per mancato riavvitamento per tempo dei
collegamenti a vite esterni.

Gli interventi di pulizia, cura e regolazioni non vengono

considerati quali lavori da eseguire nell’lambito dei diritti di

garanzia. Ogni intervento di garanzia deve venir fatto da un

negoziante specializzato approvato dalla DOLMAR.



9. Ricerca di disturbi

Disturbo

Sistema

Osservazione

Causa

La catena non si
mette in moto

Freno della catena

Il motore gira

E’ scattato il freno della catena

Il motore non si avvia
o si avvia con difficolta

Sistema di accensione

Approvvigionamento
di carburante

Sistema di
compressione

Difetto meccanico

E’ presente la scintilla di
accensione

Non c’e scintilla di

Non manca carburante
nel serbatoio

All'interno
dell'apparecchio

All'esterno
dell'apparecchio

L’avviatore non trascina

Difetto nell’alimentazione di carburante, nel
sistema di compressione, difetto meccanico

Interruttore di STOP in posizione %, difetto
0 corto circuito accensione nel cablaggio,
Spinotto della candela, candela di accensione
guasta

Interruttore combinato in posizione Starter,
carburatore difettoso, succhieruola sporca,
piega o interruzione nella conduttura del
carburante

Guarnizioni di cilindro difettosa, guarnizioni
radiali per albero difettose, cilindro o
segmenti di pistone danneggiati

La candela di accensione non fa tenuta

Molla rotta nell’avviatore, pezzi rotti all'interno
del motore

Problemi di
avviamento a caldo

Carburatore

Il serbatoio contiene
carburante

E’ presente la scintilla
di accensione

Carburante regolato in modo sbagliato

Il motore si avvia,
perod si spegne poi
subito

Approvvigionamento
di carburante

Il serbatoio contiene
carburante

Regolazione sbagliata della corsa a vuoto,
succhieruola o carburatore sporchi

Difetto di sfiato del serbatoio, interruzione
nella conduttura del carburante, cavo
danneggiato, Interruttore combinato difettoso

Prestazioni ridotte

Possono esserci
contemporaneamente
difetti in diversi sistemi

L’apparecchio funziona
con corsa a vuoto

Se il filtro dell’aria risultano sporchi,
impostazione sbagliata del carburatore,
depositi in marmitta, depositi nel tubo di
fuoriuscita del cilindro, dispositivo antiscintilla
intasato.

Catena non lubrificata

Serbatoio d'olio,
pompa d’olio

Manca olio di catena
sulla catena della sega

Serbatoio d’olio vuoto Scanalatura per I'olio
sporca E’ stata spostata la vite di regolazione
per la pompa dell’'olio
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10. Estratto dalla lista dei pezzi di ricambio (Fig. 79)

Impiegate esclusivamente pezzi di ricambio originali DOLMAR. Per
riparazioni e sostituzioni di pezzi rivolgetevi al negoziante specializzato
DOLMAR.

PS-35 DOLMAR
o,

Pos. Denominazione Accessori (non compresi nellinsieme di fornitura)
1 Guida a stella 3/8”, 30 cm, 1.3 mm (12") 25 Calibro di catena
Guida a stella 3/8”, 35 cm, 1.3 mm (14") 26 Manico di lima
Guida a stella 3/8”, 40 cm, 1.3 mm (16”) 27 Lima tonda @ 4,5 mm
2 Catena di sega 3/8” per 30 cm, 1.3 mm 28 Lima tonda @ 4,0 mm
Catena di sega 3/8” per 35 cm, 1.3 mm 29 Lima piatta
Catena di sega 3/8” per 40 cm, 1.3 mm 30 Supporto di lima con lima tonda @ 4,5 mm
31 Supporto di lima con lima tonda @ 4,0 mm
1 Guida a stella 3/8”, 30 cm, 1.1 mm (12") 32 Chiave angolare
Guida a stella 3/8”, 35 cm, 1.1 mm (14")
2 Catena di sega 3/8” per 30 cm, 1.1 mm Canistro combinato (per 5l carburante, 3l

Catena di sega 3/8” per 35 cm, 1.1 mm

1 Guida a stella 3/8”, 30 cm, 1.3 mm (12")
Guida a stella 3/8”, 35 cm, 1.3 mm (14") ,‘@"
Guida a stella 3/8”, 40 cm, 1.3 mm (16”)
2 Catena di sega 3/8” per 30 cm, 1.3 mm
Catena di sega 3/8” per 35 cm, 1.3 mm
Catena di sega 3/8” per 40 cm, 1.3 mm

1 Guida a stella 3/8”, 30 cm, 1.1 mm (12") ow4q
Guida a stella 3/8”, 35 cm, 1.1 mm (14")
2 Catena di sega 3/8” per 30 cm, 1.1 mm

Catena di sega 3/8” per 35 cm, 1.1 mm

3 Proteggi guida per 30-35 cm (3/8”)
Proteggi guida per 40 cm (3/8")

Chiave comb. apert. SW 16/13
6 Cacciavite del carburatore

7 Succhieruola
Tappo del serbatoio di carburante cpl.
O-ring 29,3 x 3,6 mm

10 Cassetta completa della molla di richiamo
11 Molla

12 Dispositivo di trascinamento

13 Fune di avviamento 3 x 900 mm

14 Cand. accens.

15 Tappo del serbatoio d’olio cpl.
16 O-ring 29,3 x 3,6 mm

17 Filtro dell'aria

18 Coperchio, pign. catena cpl.

Dispositivo di protezione del pignone della
catena completo (con serraggio rapido)

19 Dado esagonale M8
20 Tamburo di ingranaggio cpl. 3/8%, a 6 denti
21 Arandela

22 Arandela di sicurezza
23 Dispositivo antiscintilla (specifico per il Paese)

olio per la catena della sega)




NEDERLANDS (Originele instructies)

Hartelijk dank voor uw vertrouwen!

Wij feliciteren u met uw nieuwe DOLMAR motorzaag en
hopen, dat u met deze moderne machine tevreden zult

zijn. De PS-35 modellen zijn bijzonder handige en robuuste
motorzagen in een nieuw design.

De automatische kettingsmering met een
hoeveelheidsregelbare oliepomp, een onderhoudsvrije
elektronische ontsteking, het gezondheidsbeschermende
antitrilsysteem en de ergonomische vormgeving van grepen
en bedieningselementen zorgen voor bediencomfort en
praktisch onvermoeiend werken met de zaag.

De verende starthulp maakt een vlotte start zonder grote
krachtinspanning mogelijk. Een accumulator onder veerdruk
ondersteunt hierbij het startproces.

De modellen worden landspecifiek ook met een katalysator
uitgerust. De katalysator reduceert het gehalte aan
schadelijke stoffen in de uitgestoten uitlaatgassen en voldoet
tegelijkertijd aan de Europese richtlijn 2002/88/EG.

De veiligheidsuitrusting van de DOLMAR motorzagen

PS-35 is op de nieuwste stand van de techniek en vervult alle
nationale en internationale veiligheidsvoorschriften. Zij omvat
handbeschermers aan beide grepen, een gasafsperknop,
een kettingvangbout, een veiligheidszaagketting en een
kettingrem, die niet alleen met de hand in werking kan
worden gesteld, maar die ook d.m.v. zaaggeleidingsterugslag
(kickback), automatisch door een vertragingsmechanisme in
werking wordt gesteld.

In het apparaat zijn volgende octrooirechten in de praktijk
gebracht:

DE 101 32 973, DE 20 2008 006 013, DE 20 2009 013 953,
DE 203 19 902, DE 203 01 182, DE 197 22 629, DE 10 2007
039 028, DE 10 2007 038 199.

Om uw persoonlijke veiligheid te waarborgen en een
optimaal functioneren en optimale beschikbaarheid van
uw nieuwe motorkettingzaag te garanderen, verzoeken
wij u het volgende:

Leest u voor de eerste ingebruikname van de motorzaag
deze gebruiksaanwijzing zorgvuldig door en neem
beslist alle veiligheidsvoorschriften in acht!
Nietinachtneming kan levensgevaarlijke verwondingen
veroorzaken!

WAARSCHUWING A

Het ontstekingssysteem van de machine genereert een
elektromagnetisch veld. Dit veld kan sommige medische
apparaten, b.v. pacemakers, storen. Om het risico op ernstige
of dodelijke verwondingen te verminderen, wordt aan mensen
met een medisch apparaat geadviseerd, contact met hun arts
en de fabrikant van het apparaat op te nemen voordat de
machine in bedrijf wordt genomen.

Alleen voor Europese landen

EU-verklaring van conformiteit

De EU-verklaring van conformiteit is opgenomen als Bijlage A
in deze instructiehandleiding.

Inhoudsopgave bladzijde
1. Omvang van de levering .......ccccccviiiiiiiciiiciiiicsiceeee 92
2. SYMDBOIBN i 92
3. VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN
3-1. Be00ogd gebruik ........ccccoveeiiiiieiiiiiee e 93
3-2.  Algemene voorschriften ..o, 93
3-3. Persoonlijke beschermingsuitrusting ..........ccccccevvee. 93

3-4. Brandstoffen / tanken
3-5.  Inbedrijfnrame .........cccccoiiiiii e,
3-6. Terugslag (Kickback)
3-7.  Werkomstandigheden en -technieken ... 94
3-8.  Transport en opslag .........ccceceerverieeriieiieneens

3-9. Onderhoud .............
3-10. Eerste HUlp ................

4. Technische specificaties

Benaming van de onderdelen
INBEDRIJFNAME

6a. Alleen voor modellen met bevestigingsmoeren aan de
kettingwielbeschermer

6a-1. Montage van de zaaggeleiding en zaagketting ........ 98
6a-2. Zaagketting SPannNen .........ccccccvvvveeeeniiireesiiiee e 98
6a-3. Controle van de kettingspanning ... 98
6a-4. Zaagketting Naspannen ...........cccoovevviieniiieniinaninn, 98
6b. Alleen voor QuickSet-geleider
6b-1. Montage van de zaaggeleiding en zaagketting ....... 99
6b-2. Zaagketting Spannen .........ccccccoeeeeeeiiiieeniieee e, 99
6b-3. Controle van de kettingspanning ... 99
6b-4. Zaagketting Naspannen ...........cccoceviiveniiieniinniien, 99

6c. Alleen voor modellen met snelspanner aan de
kettingwielbeschermer (TLC)
6c-1. Montage van de zaaggeleiding en zaagketting ........ 99
6C-2. Zaagketting Spannen .........cccccoceeeeeiiiireeniiieee e
6c-3. Controle van de kettingspanning
6c-4. Zaagketting naspannen ..........cccccceeeeveveesiineeeesinnnns
Voor alle modellen
6-5.  Kettingrem .......cccceiiiiiiiiiiiiiee
6-6. Brandstoffen
6-7. Zaagkettingolie ........cccceeviiiiiiiiiee e
6-8.  TANKEN ..ooiiiiiiiiiiiec e
6-9. Kettingsmering controleren
6-10. Kettingsmering afstellen ..........cccccovvieiiiieneennnn.
6-11. Motor starten
6-12. Koudstart ...............
6-13. Warmstart ..........ccceevvennnnne
6-14. Afzetten van de motor .........
6-15. Kettingrem controleren ...........
6-16. Instellen van de carburateur

7. ONDERHOUDSWERKZAAMHEDEN

7-1.  Zaagketting Slijpen .......ccoooveviiiiiiiiiiiee e
7-2.  Binnenruimte kettingwiel reinigen ....
7-3. Zaaggeleider reinigen ............ccce.....
7-4. Nieuwe zaagketting ............
7-5.  Luchtffilter schoonmaken .....
7-6.  Bougie vervangen ...........cccccceeeernnene

7-7. Controle van de bougievonk ...............cccc....
7-8. Controleren van de uitlaatschroeven
7-9. De vonkenvanger vervangen/reinigen

(afhankelijk van het land)............cccooiiiiiiiiinn. 105
Startkabel vervangen / Terughaalveercassette
vervangen / Startveer vervangen...........cccoceeeeeeene
Luchtfilterruimte/ventilatorruimte reinigen
Cilinderribben reinigen .........cccccccveevvereeennen.
Benzine filter vervangen
Periodieke onderhouds- en

reingingsvoorschriften .........ccccccveeviiee e 107

8. Werkplaatsservice, reservedelen en garantie............... 108

7-10.

7-11.
7-12.
7-13.
7-14.

9. StOrNNQGZOEKEN ..oieiiiiiee et

10. Uittreksel uit de reserve-onderdelenlijst
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1. Omvang van

. Motorkettingzaag
. Zaaggeleider
. Zaagketting

. Combisleutel

O WN R

~

. Gebruiksaanwijzi

de levering (zie afb. 1)

. Beschermkap zaaggeleider

. Schroevedraaier voor het instellen van de carburator

ng (niet afgebeeld)

Indien een van de hier afgebeelde onderdelen bij de levering ontbreekt, wendt u zich dan tot uw verkoper!
OPMERKING: Zaaggeleider, zaagketting en kettingdeksel worden mogelijk niet meegeleverd als standaard toebehoren in
sommige landen.

2. Symbolen

Op de machine en bij het lezen van de gebruiksaanwijzing treft u de volgende symbolen aan:

>0

b

=HOLI T =1

Gebruiksaanwijzing lezen en de
waarschuwings- en veiligheids-
aanwijzingen opvolgen!

Bijzondere attentie!

Verboden!

Veiligheidshelm, ogen- en
gehoorbescherming dragen!

Beschermende
handschoenen!

Roken verboden!

Geen open vuur!

Motor uitzetten!

Motor starten

Combischakelaar
Choke/ON/STOP

Veiligheidsstand

Attentie, terugslag (Kickback)!

Kettingrem

Brandstofmengsel

Carburatorafstelling

Zaagkettingolie

Schroef voor het afstellen
van het oliedebiet voor de
zaagketting

Eerste hulp




3. VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN
3-1. Beoogd gebruik

Motorzagen

De motorzaag mag uitsluitend worden gebruikt voor

het zagen van hout in openlucht. Al naargelang de

motorzaagklasse geschikt voor volgende toepassingen:

- midden- en professionele klasse: gebruik in dun,
middelmatig dik en dik hout, vellen, onttakken, inkorten,
uitdunnen van bossen.

- hobbyklasse: occassioneel gebruik in dun hout,
onderhoud van fruitbomen, vellen, onttakken, inkorten.

Niet toegestane gebruikers

Personen die niet vertrouwd zijn met de handleiding,
kinderen, jongeren en personen onder invioed van alcohol,
drugs of medicijnen mogen het apparaat niet bedienen.
Nationale voorschriften kunnen het gebruik van het apparaat
beperken!

3-2. Algemene voorschriften

- Om een veilig gebruik te garanderen moet degene die
het apparaat bedient altijd deze gebruiksaanwijzing
te lezen (zie afb. 2), om zich met de werking ervan
vertrouwd te maken. Onvoldoende geinstrueerde
gebruikers kunnen zichzelf en anderen door ondeskundig
gebruik in gevaar brengen.

- De motorkettingzaag alleen uitlenen aan personen
metervaring in het gebruik van een motorkettingzaag. De
gebruiksaanwijzing dient daarbij overhandigd te worden.

- Nieuwe gebruikers moeten zich door de verkoper
laten instrueren, of een wettelijk erkende opleiding
volgen, om vertrouwd teraken met het zagen met een
motorkettingzaag.

- Kinderen en jeugdige personen onder 18 jaar mogen de
motorkettingzaag niet gebruiken. Voor jeugdigen boven
16 jaar geldt dit verbod niet als zij in het kader van hun
opleiding onder toezicht staan van een vakman.

- Het werken met de motorkettingzaag vereist een hoge
mate van concentratie.

- Werk alleen in goede lichamelijke conditie. Ook
vermoeidheid kan onoplettendheid tot gevolg hebben.
Van begin tot eind van werkzaamheden is een zeer goede
concentratie vereist. Voer alle werkzaamheden rustig
en zorgvuldig uit. De gebruiker is verantwoordelijk ten
opzichte van derden.

- Nooit onder invloed van alcohol, drugs of medicijnen
werken (zie afb. 3).

- Bij het werken in gemakkelijk ontbrandbare begroeiing en
bij droogte moet een brandblusser bij de hand zijn.

3-3. Persoonlijke beschermingsuitrusting
(zie afb. 4 & 5)

- Om bij het zagen verwondingen aan hoofd, ogen,
handen of voeten en schade aan het gehoor te
vermijden moet dehierna omschreven beschermende
uitrusting en beschermende kleding gedragen
worden.

- De kleding moet doelmatig zijn, d.w.z. goed aansluitend,
maar mag niet hinderen. Draag geen sieraden of kleding
waarmee u achter takken of struiken kunt blijven haken.
Bij lang haar een haarnet dragen.

- Bij alle werkzaamheden in het bos dient een
veiligheidshelm (1) te worden gedragen, voor
bescherming tegen vallende takken. De veiligheidshelm
moet regelmatig op beschadigingen gecontroleerd worden
en moet na maximaal 5 jaar vervangen worden. Alleen
goedgekeurde helmen gebruiken.

- De gezichtsbeschermer (2) van de helm (alternatief:
veiligheidsbril) beschermt tegen wegspattende

zaagspaanders en houtsplinters. Om verwondingen
aan de ogen te voorkomen moet bij het werken met

de motorkettingzaag altijd oogbescherming resp.
gezichtsbescherming gedragen worden.

Om gehoorschade te voorkomen moet geschikte
persoonlijke gehoorbescherming gedragen worden.
(Oorbeschermers (3), oordopjes, oorwatten etc.)
Octaafbandanalyse op aanvraag.

De bosbouw-veiligheidsjas (4) heeft signaalrode
schouderpassen, is comfortabel in het dragen en
gemakkelijk in onderhoud.

De bosbouw-veiligheidsbroek (5) bestaat uit diverse
lagen nylonweefsel en beschermt tegen snijwonden. Het
gebruik ervan wordt dringend aanbevolen.
Werkhandschoenen (6) van een zware kwaliteit leer
behoren tot de voorgeschreven uitrusting en moeten
bij het werken met de motorkettingzaag altijd gedragen
worden.

Bij het werken met de motorkettingzaag moeten
veiligheidsschoenen of veiligheidslaarzen (7) met
profielzool, stalen neus en beenbeschermers gedragen
worden. Veiligheidsschoeisel met een beschermende
inleg biedt bescherming tegen snijverwondingen en
zorgen ervoor dat men stabiel staat.

Bij het zagen van droog hout kan stofontwikkeling
optreden. Draag een geschikt stofmasker.

3-4. Brandstoffen / tanken

Bij het aftanken van de motorkettingzaag moet de motor
worden uitgezet.

Roken en iedere vorm van open vuur zijn niet toegestaan
(zie afb. 6).

Laat de motor afkoelen alvorens te tanken.

Brandstoffen kunnen oplosmiddelachtige substanties
bevatten. Huid- en oogcontact met mineraalolieprodukten
vermijden. Draag bij het aftanken handschoenen.
Vervang en reinig beschermende kleding regelmatig.
Adem de brandstofdampen niet in. Het inademen van

motorbrandstofdampen kan lichamelijk letsel veroorzaken.

Mors geen brandstof of kettingolie. Als er toch brandstof
of olie gemorst is moet de motorkettingzaag direct
schoongemaakt worden. Zorg dat er geen brandstof op
uw kleding terechtkomt. Als dat toch gebeurt kleedt u dan
direct om.

Let erop dat er geen brandstof of kettingolie in de grond
wegloopt (bescherming van het milieu). Leg iets op de
grond ter bescherming.

Tank niet in afgesloten ruimten. Brandstofdampen
verzamelen zich op de bodem (explosiegevaar).

Sluit de tankdoppen van brandstof- en olietank goed.
Start de motorkettingzaag niet op dezelfde plek als waar
u getankt heeft (tenminste 3 meter verwijderd van de
tankplaats) (zie afb. 7).

Brandstof is niet onbeperkt houdbaar. Koop niet meer dan
u binnen een redelijke tijd zult gebruiken.

Vervoer en bewaar brandstof en kettingolie alleen in
goedgekeurde en gewaarmerkte jerrycans. Sla brandstof
en kettingolie zo op dat kinderen er niet bij kunnen.

3-5. Inbedrijfname

Werk niet alleen, in noodgevallen moet er iemand in
de buurt zijn (gehoorafstand).

Verzeker u ervan dat er zich geen kinderen of andere
personen binnen het werkbereik van de motorkettingzaag
bevinden. Let ook op dieren (zie afb. 8).

Controleer voor aanvang van de werkzaamheden

of de motorkettingzaag goed werkt en volgens
voorschrift bedrijfsklaar is gemaakt.

Let vooral op of de kettingrem werkt, of de zaaggeleider
juist gemonteerd is, of de zaagketting volgens voorschrift
geslepen en gespannen is, of de kettingwielbeschermer
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A

vastzit, de gashendel soepel beweegt, de sperknop werkt,
of de handgrepen droog en schoon zijn, en of Start/Stop
schakelaar het doet.

De motorkettingzaag pas nadat deze volledig in elkaar
gezet is in bedrijf nemen. De motorkettingzaag mag
uitsluitend geheel gemonteerd gebruikt worden!

Voor het starten moet de bediener van de zaag goed
stabiel staan.

Start de motorkettingzaag uitsluitend volgens de
gebruiksaanwijzing (zie afb. 9). Andere startmethoden zijn
niet toegestaan.

Bij het starten van de motorkettingzaag moet de machine
goed gesteund en stevig vastgehouden worden. De
ketting en de zaaggeleider mogen nergens tegenaan
komen.

Houd tijdens het werken met de motorkettingzaag
deze met beide handen vast, met de rechterhand

op de achterste handgreep en de linker hand op de
beugelgreep. De handgrepen met de duimen eromheen
vasthouden.

LET OP: Bij het loslaten van de gashendel loopt de
ketting nog enige tijd door (vrijloopeffect).

Let er voortdurend op dat u stevig staat.

De motorkettingzaag moet zodanig gehanteerd worden
dat er geen uitlaatgassen ingeademd kunnen worden.
Werk niet in gesloten ruimten (vergiftigingsgevaar).

Zet de motorkettingzaag direct af bij merkbaar
veranderd machinegedrag.

Zet de motorzaag af voor het controleren van de
kettingspanning, het naspannen, het verwisselen van
de ketting en het opheffen van storingen (zie afb. 10).
Als de zaag met stenen, spijkers of andere harde
voorwerpen in aanraking is gekomen moet de motor direct
afgezet worden en moet de zaaginrichting geinspecteerd
worden. Na mechanische invioeden, bijv. door een slag of
val, moet de gehele motorzaag op zijn correcte werking
worden gecontroleerd!

Tijdens werkonderbrekingen en voor het verlaten moet
de motorzaag uitgeschakeld worden (zie afb. 10) en zo
geparkeerd, dat niemand in gevaar kan geraken.

e Onderhoud e Werkonderbreking

e Tanken e Transport

e Zaagketting slijpen e Uitbedrijfname

LET OP: Leg de warme motorkettingzaag niet

in droog gras of op brandbare voorwerpen.

De uitlaat geeft een aanzienlijke hitte af
(brandgevaar).

LET OP: Na het uitzetten van de motorkettingzaag kan er
olie van de ketting en zaaggeleider in de grond weglopen
(bodemverontreiniging)! Leg iets onder de zaag als
bescherming.

3-6. Terugslag (Kickback)

Bij het werken met de motorkettingzaag kan gevaarlijke
terugslag optreden.

Deze terugslag ontstaat als het bovenste kwadrant van
de zaaggeleider per ongeluk tegen hout of andere vaste
voor-werpen aankomt (zie afb. 11).

Daarbij wordt de motorzaag ongecontroleerd en met grote
kracht in de richting van de bedieningspersoon geslingerd,
resp. versneld (gevaar voor letsel!)

Om terugslag te voorkomen moet op het volgende
gelet worden:

Insteekwerk (direkt met het het uiteinde van de
zaaggeleider in het hout aanzetten) mag uitsluitend door
speciaal geschoold personeel worden uitgevoerd!
Gebruik nooit het uiteinde van het zaagblad om een
zaagsnede te starten.

De punt van de zaaggeleider moet altijd in het oog
gehouden worden. Pas op bij het voortzetten van reeds
begonnen zaagsneden.

Begin met lopende zaagketting aan de zaagsnede!
De zaagketting moet altijd correct geslepen worden.
Let daarbij vooral op de juiste hoogte van de
dieptebegrenzing.

Zaag nooit meerdere takken tegelijkertijd door! Let er
bij het verwijderen van takken op dat geen andere tak
geraakt wordt.

Let bij het afkorten op in de buurt liggende stammen.

3-7. Werkomstandigheden en -technieken

Werk alleen bij goed zicht en goede verlichting. Let in

het bijzonder op gladheid, nattigheid, ijs en sneeuw
(uitglijgevaar). Verhoogd gevaar voor uitglijden bestaat op
vers ontbast hout (schors).

Werk nooit op een onstabiele ondergrond. Let op
obstakels op de werkplek, struikelgevaar. Let er
voortdurend op dat u stevig staat.

Zaag nooit boven schouderhoogte (zie afb. 12).

Zaag nooit staande op een ladder (zie afb. 12).

Klim nooit met de motorkettingzaag in een boom om
werkzaamheden uit te voeren.

Niet te ver voorovergebogen werken!

Beweeg de motorkettingzaag zodanig dat zich geen
lichaamsdelen in het verlengde van het zwenkbereik van
de zaagketting bevinden (zie afb. 13).

Gebruik de motorkettingzaag uitsluitend voor het zagen
van hout.

Houd de lopende zaagketting vrij van de grond.

Gebruik motorkettingzagen nooit voor het wegtillen en
verwijderen van stukken hout en andere voorwerpen.
Ontdoe het bereik van de zaagsnhede van vreemde
voorwerpen zoals zand, stenen, spijkers etc. Vreemde
voorwerpen beschadigen de zaag en kunnen gevaarlijke
terugslag (kickback) tot gevolg hebben.

Gebruik bij het zagen van sprokkelhout en dunne
stammen een stabiele bok (indien mogelijk een zaagbok,
zie afb. 14). Het hout mag niet met de voet of door een
tweede persoon worden vastgehouden.

Rondhout moet tegen verdraaien tijdens het zagen
worden geborgd.

Bij afkorten moet de getande beugel (zie afb. 14, 2)
tegen het te zagen hout worden gezet.

Voor het afkorten moet de getande beugel tegen het te
zagen hout gezet worden en pas daarna met lopende
zaagketting het hout gezaagd worden. De zaag wordt
daarbij door middel van de achterste handgreep omhoog
getrokken en met de beugelhandgreep geleid. De getande
beugel dient daarbij als draaipunt. Het volgen gebeurt met
een lichte druk op de beugelgreep. De zaag hierbij iets
terugtrekken. Getande beugel lager aanzetten en opnieuw
de achterste handgreep omhoog trekken.

Steek- en langssneden mogen alleen door speciaal
geschoold personeel uitgevoerd worden (verhoogd
gevaar voor terugslag).

Bij het aanzagen kan de zaag zijwaarts wegglijden of licht
opspringen. Dit is afhankelijk van het hout en de toestand
van de zaagketting. Houd de motorzaag daarom altijd
met beide handen vast.

Langssneden (zie afb. 15) in een zo klein mogelijke hoek
aanzetten. Hier moet bijzonder voorzichtig te werk worden
gegaan, daar de getande beugel niet kan grijpen.

Trek de zaag alleen met lopende zaagketting uit het hout.
Zijn er meerdere zaagsneden nodig dan moet de
gashendel tussendoor losgelaten worden.

Pas op bij het zagen van versplinterd hout. Er kunnen
afgezaagde houtsplinters meegetrokken worden (gevaar
voor letsel).

Bij het zagen met de bovenzijde van de zaaggeleider

kan de motorkettingzaag in de richting van de
bedieningspersoon gestoten worden als de zaagketting
klem komt te zitten. Daarom moet zoveel mogelijk met de



onderzijde van de zaaggeleider gezaagd worden, daar in

dat geval de zaag altijd van het lichaam weg in de richting

van het hout getrokken zal worden (zie afb. 16).

Hout onder spanning (zie afb. 17) moet altijd eerst aan

de drukzijde (A) ingezaagd worden. Pas daarna kan de

scheidingssnede op de trekzijde (B) gemaakt worden.

Zo wordt het ingeklemd reken van de zaaggeleider

voorkomen.

Aan het einde van de zaagbewerking zal de motorzaag

door zijn eigen gewicht doorschieten, omdat hij niet meer

in de zaagsnede wordt ondersteund. Houd de zaag hierbij
gecontroleerd tegen.

LET OP: Velwerkzaamheden en verwijderen van

takken, alsmede het werken aan omgewaaide bomen

mogen alleen uitgevoerd worden door geschoold
personeel! Gevaar voor letsel!

Steun bij het verwijderen van takken de motorkettingzaag

altijd zo dicht mogelijk op de stam. Hierbij mag niet

met de voorzijde van de zaaggeleider gezaagd worden

(terugslaggevaar).

Let vooral goed op bij onder spanning staande takken.

Zaag vrijhangende takken niet van onder af door.

Ga nooit op een stam staan terwijl u takken verwijdert.

Met het vellen van bomen mag pas worden begonnen

nadat men zich ervan heeft verzekerd dat:

a) alleen personen die bij het vellen betrokken zijn zich
op de werkplek bevinden.

b) ongehinderd uitwijken mogelijk is voor iedereen die
betrokken is bij het vellen (de uitwijkruimte dient
schuin naar achteren te lopen onder een hoek van
ongeveer 45°).

c) de voet van de stam vrij is van alle vreemde
voorwerpen, struikgewas en takken. Zorg voor een
stabiele werkpositie (struikelgevaar).

d) de dichtsbijgelegen werkplek tenminste twee en
een halve boomlengte verwijderd is (zie afb. 18).
Vergewist u zich er voor het vellen van dat er zich
geen personen of voorwerpen binnen een afstand van
2 1/2 maal de boomlengte (zie afb. 18) bevinden.

(1) = Velbereik

Beoordeling van de boom:

Overhangrichting - losse of dorre takken - hoogte van de

boom - natuurlijke overhang - is de boom rot ?

Let op de windrichting en windsnelheid. Bij zware

windstoten mogen er geen bomen geveld worden.

Inzagen van de worteluitlopers:

Bij de grootste worteluitloper beginnen. Als eerste de

zaagsnede in verticale richting en daarna de zaagsnede

in horizontale richting aanbrengen.

Valkerf (zie afb. 19, A) aanbrengen:

De valkerf geeft de boom de juiste valrichting en

stuurt deze. De valkerf wordt haaks op de valrichting

aangebracht met een diepte van 1/3 - 1/5 van de

stamdoorsnede. De zaagsnede indien mogelijk dicht
boven de grond aanbrengen.

Eventuele correcties van de valkerf moeten over de

gehele breedte van de boom aangebracht worden.

De valzaagsnede (zie afb. 20, B) wordt boven de

valkerfholte (D) aangebracht. De valzaagsnede moet

loodrecht op de stam aangebracht worden. Voor de val-
kerf moet ongeveer 1/10 van de stamdoorsnede blijven
staan als breukvlak.

Het breukvlak (C) werkt als scharnier. Dit mag in geen

geval doorgezaagd worden, daar dit het ongecontroleerd

vallen van de boom kan veroorzaken. Breng tijdig spieén
aan!

De valzaagsnede mag alleen gezekerd worden met

kunststof of aluminium spieén. Het gebruik van ijzeren

spieén is verboden, daar een aanraking ernstige
beschadigingen of zaagkettingbreuk tot gevolg kan
hebben.

Bij het vellen van bomen altijd terzijde van de vallende
boom gaan staan.

Bij het terugkeren naar de valzaagsnede oppassen voor
vallende takken.

Bij het werken op hellingen moet de bedieningspersoon
boven of terzijde van de te bewerken stam, respectievelijk
liggende boom staan.

Pas op voor aanrollende boomstammen.

3-8. Transport en opslag

A

Bij het veranderen van werkplek tijdens het werken
moet de motorkettingzaag afgezet of de kettingrem
ingeschakeld worden om onbedoeld starten en
aanlopen van de zaagketting te voorkomen.

Vervoer of draag de motorkettingzaag nooit met
lopende zaagketting.

De warmgelopen motorzaag niet afdekken (bijv. met
zeil, deken, tijdschriften ...).

De motorzaag laten afkoelen, alvorens ze in een
transportkoffer of voertuig te laden. Bij motorzagen
met katalysator zijn langere afkoeltijden nodig!

Bij vervoer over langere afstanden moet in ieder geval de
meegeleverde beschermkap voor de zaaggeleider aan-
gebracht worden.

Draag de motorkettingzaag altijd aan de beugelgreep,
waarbij de zaaggeleider naar achter wijst (zie afb. 21).
Zorg ervoor dat u niet met de uitlaat in aanraking komt
(gevaar voor brandwonden!).

Tijdens vervoer in personenwagens moet de machine zo
geplaatst worden dat er geen brandstof of kettingolie kan
uitlekken.

De motorkettingzaag moet veilig in een droge

ruimte opgeslagen worden. De motorkettingzaag

mag niet buiten bewaard worden. Berg de
motorkettingzaag ontoegankelijk voor kinderen op. De
zaaggeleiderbescherming moet in elk geval worden
aangebracht.

Bij opslag gedurende langere tijd en bij het verzenden van
de motorkettingzaag moeten olietank en brandstoftank
volledig geleegd zijn.

3-9. Onderhoud

Bij alle onderhoudswerkzaamheden moet de motor-
kettingzaag uitgezet (zie afb. 22), en de bougiedop
losgetrokken worden!

Vaor het begin van de werkzaamheden moet altijd eerst
gecontroleerd worden of de motorkettingzaag goed
werkt, en speciaal de kettingrem. Let er vooral op of de
zaagketting volgens voorschrift geslepen en gespannen is
(zie afb. 23).

De motorkettingzaag moet met zo weinig mogelijk lawaai
en uitlaatgassen gebruikt worden. Let goed op een
correcte afstelling van de carburator.

Reinig de motorkettingzaag regelmatig.

Controleer regelmatig of de tankdoppen goed sluiten.
Neem de veiligheidsvoorschriften van de
Arbeidsinspektie enverzekeringsmattschappijen in
acht.

Breng in geen geval veranderingen in der constructie
van de motorkettingzaag aan. U brengt daarmee uw
veiligheid in gevaar.

Onderhouds- en montagewerkzaamheden mogen

alleen uitgevoerd worden voorzover deze in deze
gebruiksaanwijzing beschreven zijn. Alle overige
werkzaamheden moeten door de DOLMAR service
uitgevoerd worden.
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DOLMAR
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SERVICE

Gebruik uitsluitend DOLMAR reserve-onderdelen en
geautoriseerde accessoires.

Bij gebruik van niet-originele DOLMAR reserve
onderdelen, niet-geautoriseerde accessoires of
zaaggeleider/kettingcombinaties en -lengten is er een
verhoogd ongevalsrisico. Bij ongelukken of schade als
gevolg van niet-geautoriseerde zaagmechanieken of
accessoires vervalt iedere aansprakelijkheid.

3-10. Eerste Hulp (E.H.B.O.) [:

Voor eventuele ongevallen dient altijd een verbanddoos
op de werkplek aanwezig te zijn. Vul gebruikt materiaal
direct weer aan.

Als u om hulp vraagt, geeft u dan de volgende
informatie:

- Waar gebeurde het

- Wat gebeurde er

- Hoeveel gewonden

- Aard van de verwondingen

- Noem uw naam!

OPMERKING:

Bij personen met circulatiestoornissen kunnen vaak
optredende vibraties tot beschadiging van do bloedvaten
of van het zenuwstelsel leiden. Door vibraties aan vingers,
handen of polsen kunnen de volgende symptomen optreden:
inslapen van lichaamsdelen, prikkelen, pijn steken,
verandering van de huidkleur of van de huid.

Bij het waarnemen van zulke symptomen moet u een
dokter opzoeken. Om het risico op het syndroom van
Raynaud (‘dode vingers’) te verminderen, de handen
warm houden, handschoenen dragen en scherpe
zaagkettingen gebruiken.



4. Technische specificaties PS35C | PS35CTLC| PS-35 | PS35TLC
Cilinderinhoud cm? 35
Boring mm 38
Slag mm 30,6
Maximaal vermogen bij toerental kW / 1/min 1,7 /10.000
Maximale koppel bij toerental N-:m / 1/min 2,0/7.000
S;?t;cl)(r;?tiirntgerental / max. motor toerental met zaaggelei- 1min 2.800/13.100
Koppel toerental 1/min 4.100
IGS%uizdzsgjégli)(s?p de werkplek) L, ., Vigs. dB (A) 1018/K,, =25
Geluidsniveau Lwa, r+ra VIgs. ISO 22868 22 dB (A) 111,8/K,, =25
Trillingen any, eq VIgs. 1SO 22867 V2
- Beugelgreep m/s? 49/K=2,0
- Achterste handgreep m/s? 50/K=2,0
Carburateur Type membraancarburateur
Ontsteking Type electronisch
Bougie Type NGK CMR6A
of bougie Type --
Elektrodenafstand mm 0,6
Brandstofverbruik bij max. vermogen vigs. ISO 7293 kg/h 0,68
Specifiek verbruik bij max. vermogen vigs. ISO 7293 o/kWh 500
Inhoud brandstoftank cm? 400
Inhoud olietank cm? 290
Mengverhouding (brandstof : 2-taktolie)
- bij gebruik van DOLMAR olie 50:1
- bij gebruik van andere olie 50 : 1 (kwaliteitsklasse JASO FD of ISO EGD)
Kettingrem inwerkingstelling met de hand of door terugslag (kickback)
Kettingsnelheid (bij maximum toerental) m/s 25
Kettingwielverdeling inch 3/8
Aantal tanden z 6
Gewicht motorzaag (lege tank, zonder blad, ketting en kg 44 45 4.4 45

toebeh.)

9 Opgaves houden in gelijke delen rekening met de bedrijfstoestanden stationair, volle belasting en maximum toerental.
2 Opgaves houden in gelijke delen rekening met de bedrijfstoestanden volle belasting en maximum toerental.

3 Onzekerheid (K=).

Zaagketting en zaaggeleider

Type zaagketting 492 (91PX) | 290 (90SG), 291 (90PX)
Steek inch 3/8”

Maat mm (inch) 1,3 (0,0507) | 1,1 (0,043

Type zaaggeleider Kettingwielzaagblad

ggﬁgs%ee'g;de“ lengtevan o inehy | 300 (127) 350 (14) 400 (16") 300 (127 350 (14")
Aantal schakels 46 52 56 46 52

/\ WAARSCHUWING: Gebruik een geschikte combinatie van zaaggeleider en zaagketting. Als u dat niet doet, kan persoonlijk

letsel ontstaan.
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5. Benaming van de onderdelen (zie afb. 24)

Handgreep
Afdekkap
Kapvergrendeling
Beugelgreep
Handbeschermer (Tevens inertieschakelaar voor de
kettingrem)
6 Uitlaatdemper
7 Getande beugel (Klauwgreep)
8 Instelschroef voor kettingspanner
9 Bevestigingsmoeren
10 Kettingvanger
11 Kettingwielbeschermer
12  Afstelschroef voor oliepomp (Onderzijde)

b wN -

6. INBEDRIJFNAME

6a. Alleen voor modellen met

/ \ bevestigingsmoeren aan de
e —

kettingwielbeschermer

AOSO

LET OP:

Bij alle werkzaamheden aan zaaggeleider en zaagketting
te allen tijde de motor afzetten, de bougiestekker

eraf trekken (zie Bougie vervangen) en beschermende
handschoenen dragen!

LET OP:
De motorkettingzaag mag pas gestart worden na
volledig te zijn samengebouwd en controle!

6a-1. Montage van de zaaggeleiding en
zaagketting

Gebruik de bijgeleverde combisleutel voor de hierna ge-
noemde werkzaamheden.

Plaats de motorkettingzaag op een stabiele ondergrond

en voer de volgende stappen uit voor de montage van de
zaagketting en de zaaggeleider uit:

(zie afb. 25)

Ontkoppel de kettingrem door aan de beschermingshendel
(1) te trekken, in de richting van de pijl.

Bevestigingsmoeren (2) eraf draaien.

Verwijder de kettingwielbeschermer (3).

(zie afb. 26)

De instelschroef voor de kettingspanner (4) naar links draaien
(tegen de klok in), tot de tap (5) van de kettingspanner onder
de bout (6) staat.

(zie afb. 27)

Het zaagblad (7) monteren. Erop letten dat de tap (5) van de
kettingspanner in het gat van het zaagblad steekt.

(zie afb. 28)

De zaagketting (9) op kettingwiel (8) leggen.

De zaagketting bovenaan ca. tot de helft in de geleidegroef
(10) van het zaagblad leggen.

LET OP:

De snijkanten van de zaagketting moeten aan de
geleiderbovenkant in de richting van de pijl wijzen!

(zie afb. 29)

Voer de zaagketting (9) om de omlegschijf (11) van de
zaaggeleider, en trek daarbij de zaagketting licht in de richting
van de pijl.

(zie afb. 30)

De kettingwielbeschermer (3) weer aanbrengen.

13 Brandstofpomp (Primer)

14  Startergreep

15 Combischakelaar (Choke / ON / STOP)
16 Gashendel

17 Veiligheids-sperknop

18 Achterste handbeschermer

19 Tankdop brandstoftank

20 Afstelschroef voor de carburator

21 Ventilatorhuis met startinrichting

22  Tankdop olietank

23  Zaagketting (Snijwerktuig)

24 Zaaggeleider

25 Kettingwielbeschermer/snelspanner (TLC)

A

6a-2. Zaagketting spannen (zie afb. 31)

De instelschroef (4) naar rechts draaien (met de klok mee),
tot de zaagketting in de geleidegroef aan de onderkant van
het blad grijpt (zie cirkeltje).

Het zaagblad licht optillen en de instelschroef (4) naar rechts
draaien (met de klok mee), tot de zaagketting weer tegen de
onderkant van het blad ligt (zie cirkeltje).

Het voorste einde van de zaaggeleider verder omhoog tillen
en de bevestigingsmoeren (2) met de combisleutel vast
aandraaien.

LET OP!

De zaagketting moet daarbij over de
kettingvanger (12) worden getild.

De bevestigingsmoeren (2) eerst handvast
aandraaien.

6a-3. Controle van de kettingspanning
(zie afb. 32)

De zaagketting is juist gespannen wanneer de zaagketting
tegen de onderzijde van de zaaggeleider aanligt en de
zaagketting nog gemakkelijk met de hand bewogen kan
worden over de zaaggeleider.

Hierbij moet de kettingrem gelost zijn.

Controleer regelmatig de kettingspanning, omdat nieuwe
zaagkettingen na verloop van tijd uitrekken en langer worden!
Daarom de kettingspanning regelmatig bij afgezette motor
controleren.

LET OP:

IIn de praktijk wordt geadviseerd 2-3 zaagkettingen afwissel-
end te gebruiken.

Voor een gelijkmatige slijtage van de zaaggeleidergroef
moet bij het verwisselen van een ketting de zaaggeleider
omgekeerd worden (onderzijde boven en bovenzijde onder).

6a-4. Zaagketting naspannen (zie afb. 33)

De bevestigingsmoeren (2) met de combisleutel ca. een
omwenteling losdraaien.

Het zaagblad licht optillen en de instelschroef (4) naar rechts
draaien (met de klok mee), tot de zaagketting weer tegen de
onderkant van het blad ligt (zie cirkeltje).

Het zaagblad verder optillen en de bevestigingsmoeren (2)
met de combisleutel weer stevig aandraaien.

6b. Alleen voor QuickSet-geleider

A0

LET OP:

Bij alle werkzaamheden aan zaaggeleider en zaagketting
te allen tijde de motor afzetten, de bougiestekker

eraf trekken (zie Bougie vervangen) en beschermende
handschoenen dragen!



LET OP:
De motorkettingzaag mag pas gestart worden na
volledig te zijn samengebouwd en controle!

Bij de QuickSet-zaaggeleider wordt de ketting
opgespannen via een tandstangsysteem in de
zaaggeleider. Het naspannen van de ketting wordt op die
manier nog eenvoudiger. Een traditionele kettingspanner
is in deze uitvoering niet meer aanwezig. De QuickSet-
zaaggeleider is herkenbaar aan deze opdruk:

h
6b-1. Montage van de zaaggeleiding en

zaagketting

Gebruik de bijgeleverde combisleutel voor de hierna ge-
noemde werkzaamheden.

Plaats de motorkettingzaag op een stabiele ondergrond

en voer de volgende stappen uit voor de montage van de
zaagketting en de zaaggeleider uit:

(zie afb. 34)

Ontkoppel de kettingrem door aan de beschermingshendel
(1) te trekken, in de richting van de pijl.
Bevestigingsmoeren (2) eraf draaien.

Verwijder de kettingwielbeschermer (3).

(zie afb. 35)

De zaaggeleider (4) opzetten en tegen het kettingwiel (5)
drukken.

(zie afb. 36)

De zaagketting (6) op kettingwiel (5) leggen.

De zaagketting bovenaan ca. tot de helft in de geleidegroef
(7) van het zaagblad leggen.

LET OP:

De snijkanten van de zaagketting moeten aan de
geleiderbovenkant in de richting van de pijl wijzen!

(zie afb. 37)

Voer de zaagketting (6) om de omlegschijf (8) van de
zaaggeleider, en trek daarbij de zaagketting licht in de richting
van de pijl.

(zie afb. 38)

De kettingwielbeschermer (3) weer aanbrengen.

A

6b-2. Zaagketting spannen (zie afb. 39)

Het kettingspanmechanisme “QuickSet” (10) met de
combisleutel naar rechts (met de klok mee) draaien, tot de
geleideschakels van de zaagketting in de geleidegroef van
de geleideronderzijde grijpen (indien nodig de ketting licht
doortrekken).

De punt van de zaaggeleider licht optillen en het
kettingspanmechanisme (10) verder draaien, tot de
zaagketting tegen de onderzijde van de zaaggeleider ligt (zie
cirkel).

Het voorste einde van de zaaggeleider verder omhoog tillen
en de bevestigingsmoeren (2) met de combisleutel vast
aandraaien.

OPMERKING: Werd de zaaggeleider omgekeerd, dan moet
het kettingspanmechanisme naar links (dus tegen de klok in)
worden gedraaid om de zaagketting te spannen.

LET OP!

De zaagketting moet daarbij over de
kettingvanger (9) worden getild.

De bevestigingsmoeren (2) eerst handvast
aandraaien.

6b-3. Controle van de kettingspanning (zie
afb. 40)

De zaagketting is juist gespannen wanneer de zaagketting
tegen de onderzijde van de zaaggeleider aanligt en de

zaagketting nog gemakkelijk met de hand bewogen kan
worden over de zaaggeleider.

Hierbij moet de kettingrem gelost zijn.

Controleer regelmatig de kettingspanning, omdat nieuwe
zaagkettingen na verloop van tijd uitrekken en langer worden!
Daarom de kettingspanning regelmatig bij afgezette motor
controleren.

OPMERKING: lIn de praktijk wordt geadviseerd 2-3
zaagkettingen afwisselend te gebruiken.

Voor een gelijkmatige slijtage van de zaaggeleidergroef
moet bij het verwisselen van een ketting de zaaggeleider
omgekeerd worden (onderzijde boven en bovenzijde onder).

6b-4. Zaagketting naspannen (zie afb. 39)

De bevestigingsmoeren (2) met de combisleutel ca. een
omwenteling losdraaien. De punt van de zaaggeleider licht
optillen en het kettingspanmechanisme QuickSet (10) naar
rechts (met de klok mee) draaien, tot de zaagketting weer
tegen de onderzijde van de zaaggeleider ligt (zie cirkel).

Het voorste einde van de zaaggeleider verder omhoog tillen
en de bevestigingsmoeren (2) met de combisleutel vast
aandraaien.

6c. Alleen voor modellen met
snelspanner aan de
kettingwielbeschermer (TLC)

AD@O

LET OP:

Bij alle werkzaamheden aan zaaggeleider en zaagketting
te allen tijde de motor afzetten, de bougiestekker

eraf trekken (zie Bougie vervangen) en beschermende
handschoenen dragen!

LET OP:
De motorkettingzaag mag pas gestart worden na
volledig te zijn samengebouwd en controle!

6c-1. Montage van de zaaggeleiding en
zaagketting

De motorzaag op een stabiele ondergrond leggen en de
onderstaande stappen uitvoeren voor de montage van de
zaagketting en zaaggeleider.

(zie afb. 41)

Ontkoppel de kettingrem door aan de beschermingshendel
(1) te trekken, in de richting van de pijl.

Klap de kettingwielbeschermer/snelspanner (2) omhoog (zie
ook afb. “Zaagketting spannen”).

Druk de kettingwielbeschermer/snelspanner krachtig tegen de
veerspanning in en draai hem langzaam tegen de klok in, tot
hij voelbaar ingrijpt. Druk de kettingwielbeschermer nu verder
en draai hem zo ver mogelijk tegen de klok in.

Laat de kettingwielbeschermer/snelspanner weer los
(ontlasten) en breng hem weer in de beginpositie door

hem met de klok mee te draaien. Herhaal dit proces tot de
kettingwielbeschermer (4) is losgeschroefd.

Neem de kettingwielbeschermer (4) weg.

(zie afb. 42)

De zaaggeleider (5) opzetten en tegen het kettingwiel (6)
drukken.

(zie afb. 43)

De zaagketting (8) op kettingwiel (7) leggen.

De zaagketting bovenaan ca. tot de helft in de geleidegroef
(9) van het zaagblad leggen.

LET OP:

De snijkanten van de zaagketting moeten aan de
geleiderbovenkant in de richting van de pijl wijzen!

(zie afb. 44)

Voer de zaagketting (8) om de omlegschijf (10) van de
zaaggeleider, en trek daarbij de zaagketting licht in de richting
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van de pijl.

(zie afb. 45)

Het bevestigingsgat aan de kettingwielbeschermer (4) op de
steunbout (11) uitrichten.

Door aan de kettingspanner (3, zie “Zaagketting spannen”) te
draaien de kettingspanbout (12) in overeenstemming brengen
met het gat in de zaaggeleider.

De kettingwielbeschermer (4) op de steunbouten (11)
schuiven.

6¢c-2. Zaagketting spannen (zie afb. 46)

Door de kettingwielbeschermer/snelspanner (2) tegelijk
krachtig in te drukken en met de klok mee te draaien, de
kettingwielbescherming (3) aanschroeven, maar nog niet vast
aandraaien.

De punt van de zaaggeleider licht optillen en de
kettingspanner (3) met de klok mee draaien, tot de
zaagketting in de geleidergroef aan de onderzijde van de
zaaggeleider grijpt (zie cirkel).

De kettingwielbeschermer/snelspanner (2) opnieuw indrukken
en met de klok mee vastdraaien.

(zie afb. 47)

De kettingwielbeschermer/snelspanner loslaten (ontlasten),
tot hij vrij draaibaar is, en dan tussen de veiligheidsribben
(15) klappen, zoals weergegeven op de afbeelding.

6c-3. Controle van de kettingspanning (zie
afb. 48)

De zaagketting is juist gespannen wanneer de zaagketting
tegen de onderzijde van de zaaggeleider aanligt en de
zaagketting nog gemakkelijk met de hand bewogen kan
worden over de zaaggeleider.

Hierbij moet de kettingrem gelost zijn.

Controleer regelmatig de kettingspanning, omdat nieuwe
zaagkettingen na verloop van tijd uitrekken en langer worden!
Daarom de kettingspanning regelmatig bij afgezette motor
controleren.

OPMERKING: lIn de praktijk wordt geadviseerd 2-3
zaagkettingen afwisselend te gebruiken.

Voor een gelijkmatige slijtage van de zaaggeleidergroef
moet bij het verwisselen van een ketting de zaaggeleider
omgekeerd worden (onderzijde boven en bovenzijde onder).

6¢c-4. Zaagketting naspannen (zie afb. 49)

Om de zaagketting na te spannen, moet de snelspanner

(2) slechts iets worden gelost, zie onder “Montage van de
zaaggeleider en zaagketting”.

Het spannen van de ketting gebeurt zoals reeds beschreven.

Voor alle modellen

6-5. Kettingrem (zie afb. 50)

De DOLMAR motorzagen PS-35 zijn standaard met een
vertragingsveroorzakende kettingrem uitgerust. Ontstaat

er een terugslag (kickback) doordat de punt van de
zaaggeleider met het hout in aanraking komt (zie hoofdstuk
“VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN?”, blz. 98), wordt bij
voldoende terugslag de kettingrem door massatraagheid in
werking gesteld. In een fractie van een seconde wordt de
zaagketting stilgezet.

De kettingrem is bedoeld voor noodgevallen en voor het
blokkeren van de zaagketting voor het starten.

ATTENTIE: In geen geval (behalve bij de controle, zie
hoofdstuk “Kettingrem controleren”) de motorzaag bij
ingeschakelde kettingrem bedienen, daar anders in zeer
korte tijd aanzienlijke schade aan de motorzaag kan
optreden!

Voor het begin van de werkzaamheden onvoorwaardelijk
de kettingrem vrijzetten!

Inschakeling van de kettingrem (blokkeren) (zie afb. 51)
Als de terugslagkracht sterk genoeg is, dan zal de plotselinge
versnelling van de beugelgreep in combinatie met de inertie
van de handbescherming (1) de rem automatisch aanzetten.
Druk voor handbediening de handbeschermer (1) met

de linker hand in de richting van de voorzijde van de
zaaggeleider (pijl 1).

Kettingrem lossen

De handbeschermer (1) in de richting van de beugelgreep
(pijl 2) trekken tot deze voelbaar aangrijpt. De kettingrem is
gelost.

6-6. Brandstoffen

LET OP:

De machine wordt met mineraalolieproducten (benzine en
olie) bedreven!

Bij de omgang met benzine is verhoogde waakzaamheid
geboden.

Roken en open vuur zijn ontoelaatbaar
(ontploffingsgevaar).

Brandstofmengsel
De motor van deze machine is een hoogwaardige,
luchtgekoelde tweetaktmotor. De motor werkt op een mengsel
van benzine en tweetaktolie.
De motor is ontworpen voor gebruik van normale loodvrije
benzine met een minimaal octaangetal van 91 ROZ. Is deze
brandstof niet beschikbaar, dan kunnen ook brandstoffen met
een hoger octaangetal gebruikt worden. Hierdoor ontstaat
geen schade aan de motor.
Gebruik voor een optimale motorwerking en ter
bescherming van gezondheid en leefmilieu alleen
loodvrije brandstof !
Voor de smering van de motor wordt synthetische
tweetaktmotorolie voor luchtgekoelde tweetaktmotoren
(kwaliteitsklasse JASO FD of ISO EGD) gebruikt; deze
wordt bij de benzine gemengd. De motor is ontworpen voor
DOLMAR EXTRA tweetaktolie met een milieuvriendelijke
mengverhouding van 50:1. Hierdoor wordt een lange
levensduur en een betrouwbare, rookarme werking van de
motor gewaarborgd.
DOLMAR EXTRA kwaliteitstwee-takt olie is leverbaar in de
volgende verpakkingen: 100 ml, 11, 5 I.
DOLMAR kwaliteitstwee-olie is afhankelijke van het verbruik
leverbaar in de volgende verpakkingen: 100 ml, 11, 5.
Indien er geen DOLMAR tweetaktolie beschikbaar is moet
een mengverhouding van 50:1 bij gebruik van andere
tweetaktolién aangehouden worden, aar anders problemen
kunnen optreden.
Let op: geen kant en klaar mengsel van
benzinestations gebruiken!

Het verkrijgen van de juiste mengverhouding:
50:1 Bij gebruik van DOLMAR tweetaktolie, d.w.z. 50 delen
brandstof mengen met 1 deel olie.

50:1 Bij gebruik van DOLMAR EXTRA tweetaktolie, d.w.z.
50 delen brandstof mengen met 1 deel olie.
50:1 Bij gebruik van andere synthetische tweetaktolién

(kwaliteitsklasse JASO FD of ISO EGD), d.w.z. 50
delen brandstof mengen met 1 deel olie.
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1.000 ml (1 Liter) 20 ml

5.000 ml (5 Liter) 100 ml
10.000 ml (10 Liter) 200 ml

OPMERKING:

Voor het verkrijgen van het juiste benzine/olie mengsel wordt
de olie voorgemengd met de helft van de totaal benodigde
hoeveelheid benzine, waarna de rest van de brandstof
wordt toegevoegd. Voor het vullen van de tank van de
motorkettingzaag eerst het mengsel goed schudden.

Het is niet zinvol uit overdreven veiligheidsbewustzijn
het olie-aandeel in het tweetaktmengsel te vergroten
ten opzichte van de aangegeven mengverhouding. Dit
veroorzaakt nl. meer verbrandingsresten. Deze belasten
het milieu en verstoppen het uitlaatkanaal in de cilinder
evenals de geluidsdemper. Ook stijgt hierdoor het
brandstofverbruik en neemt het vermogen af.

Opslag van brandstof

Brandstoffen zijn slechts in beperkte mate geschikt voor
opslag. Brandstof en brandstofmengsels verouderen door
verdamping, vooral onder invioed van hoge temperaturen. Te
lang bewaarde brandstoffen en brandstofmengsels kunnen
zo tot startproblemen en motorschade leiden. Koop niet
meer brandstof in dan in enkele maanden wordt verbruikt.

Bij hogere temperaturen dienen brandstoffen binnen de 6-8
weken te worden opgebruikt.

Bewaar brandstoffen uitsluitend in goedgekeurde bussen
op een droge, koele en veilige plaats!

HUID- EN OOGCONTACT VERMIJDEN!

Minerale olieprodukten, ook olién, ontvetten de huid. Bij
herhaaldelijk en langdurig contact droogt de huid uit. Diverse
huidziekten kunnen hiervan het gevolg zijn. Bovendien zijn
allergische reacties bekend.

Contact van de ogen met olie veroorzaakt irritaties. Bij
oogcontact direct het betreffende oog met schoon water
uitspoelen.

Bij aanhoudende irritatie direct een arts bezoeken!

6-7. Zaagkettingolie

Voor het smeren van de zaagketting en de zaaggeleider moet
zaagkettingolie met een hechtmiddeltoevoeging gebruikt
worden. De hechtmiddeltoevoeging in de zaagkettingolie
voor-komt een te snel wegslingeren van de olie.

Om het milieu te sparen wordt het gebruik van biologisch
af-breekbare zaagkettingolie aangeraden. In sommige
plaatselijke verordeningen wordt het gebruik van biologisch
afbreekbare olie verplicht gesteld.

De door DOLMAR aangeboden zaagkettingolie BIOTOP
wordt op basis van geselecteerde plantenolién vervaardigd
en is 100% biologisch afbreekbaar. BIOTOP is bekroond met
de blauwe milieu-engel (RAL UZ 48).

BIO
TOP

BIOTOP zaagkettingolie is leverbaar in de volgende verpak-
kingsgroottes:
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Biologisch afbreekbare kettingolie is slechts beperkt
houdbaar en dient binnen 2 jaar na de fabricagedatum die op
de verpakking staat gedrukt te worden opgemaakt.

Belangrijke aanwijzing aangaande bio-olie voor
zaagkettingen

Bij een bultenbedrijfsstelling op langere duur moet de olietank
worden leeggemaakt, waama er een kleine hoeveelheid
motorolie (SAE 30) moet worden ingegoten. Daarop de zaag
enige tijd laten lopen, om alle resten bio-olie uit de tank,

het olieleidingssysteem en de zaaginrichting te spoelen.
Deze maatregel is noodzakelijk, omdat verschillende bio-
olies ertoo noigen plakkerig te worden, waardoor schade
aan de oliepomp of aan oliegeleidende machinedelen kan
optreden. Bij hernieuwde ingebruikname weer met BIOTOP-
zaagkettingolie vullen. Bij schade veroorzaakt door het
gebruik van afgewerkte of ongeschikte zaagkettingolién
vervalt iedere aanspraak op garantie.

Uw vakhandelaar informeert u graag over gebruik en
toepassing van zaagkettingolie.

GEBRUIK NOOIT AFGEWERKTE OLIE!

Afgewerkte olie is zeer schadelijk voor het milieu ! Afgewerkte
olie bevat hoge concentraties van stoffen waarvan bewezen
is dat ze kankerverwekkend zijn. De vervuiling in afgewerkte
olie veroorzaakt verhoogde slijtage aan de oliepomp en het
zaagmechaniek.

Bij schade veroorzaakt door het gebruik van afgewerkte of
ongeschikte zaagkettingolién vervalt iedere aanspraak op
garantie.

Uw vakhandelaar informeert u graag over gebruik en
toepassing van zaagkettingolie.

HUID- EN OOGCONTACT VERMIJDEN!

Minerale olieprodukten, ook olién, ontvetten de huid. Bij
herhaaldelijk en langdurig contact droogt de huid uit. Diverse
huidziekten kunnen hiervan het gevolg zijn. Bovendien zijn
allergische reacties bekend.

Contact van de ogen met olie veroorzaakt irritaties. Bij
oogcontact direct het betreffende oog met schoon water
uitspoelen.

Bij aanhoudende irritatie direct een arts bezoeken!

6-8. Tanken (zie afb. 52)

AR®®O

NEEM ALLE VEILIGHEIDSVOORSCHRIFTEN IN ACHT!
De omgang met brandstoffen vereist een voorzichtige en
zorgvuldige handelwijze.

Uitsluitend bij uitgeschakelde motor!

Rondom de vulopeningen goed schoonmaken, zodat er geen
vuil in de tanks komt.
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De tankdop afschroeven (evt. met de combisleutel
losdraaien, zie afbeelding) en het brandstofmengsel resp.
de zaagkettingolie tot de onderkant van de vulopening
bijvullen. Voorzichtig ingieten, om geen brandstofmengsel of
zaagkettingolie te morsen.

I Zaagkettingolie

+ .
Brandstof en tweetaktolie

De tankdop met de hand tot de aanslag opschroeven.
Tankdop en omgeving na het tanken reinigen!

=
Smering van de zaagketting m
Om de zaagketting voldoende te smeren, moet altijd
voldoende zaagkettingolie in de tank voorhanden zijn. De
tankinhoud volstaat bij een gemiddelde pompcapaciteit voor
de duur van één brandstoftank. Tijdens het werk controleren
of er nog voldoende kettingolie in de tank is en indien nodig
bijvullen. Alleen bij een uitgeschakelde motor!
De tankdop met de hand tot de aanslag aandraaien.

6-9. Kettingsmering controleren (zie afb. 53)

Zaag nooit met onvoldoende kettingsmering. Hiermee verkort
u de levensduur van de zaaginrichting!

Controleer voor het begin van de werkzaamheden altijd het
oliepeil in de tank en de controleer ook de olietoevoer.

De olietoevoer kan op als volgt gecontroleerd worden:

Start de motorkettingzaag (zie hoofdstuk “Motor starten”).
Houd de lopende zaagketting ongeveer 15 cm boven een
boomstam of de grond (leg er iets onder als bescherming).
Bij voldoende smering vormt zich een licht oliespoor door

de afgeslingerde olie. Bij voldoende smering ontstaat door
afspattende olie een geringe oliespoor. Let op de windrichting
en stelt u zich niet onnodig aan de smeeroliemist bloot!

Opmerking:

Na het buitenbedrijfstellen van het apparaat is het normaal,
dat gedurende enige tijd nog resten van kettingolie eruitlopen,
die nog in het olieleidingssysteem en aan de zaaggeleider

en de ketting voorhanden zijn. Hierbij is geen sprake van een
defect!

Gebruik een geschikte onderlegger.

6-10. Kettingsmering afstellen (zie afb. 54)

Uitsluitend bij uitgeschakelde motor!

De olietoevoerhoeveelheid kan met de afstelschroef (1)
worden geregeld. De instelschroef vindt u aan de onderkant
van kast.

De oliepomp is af fabriek ingesteld op een minimale
pompcapaciteit. Voor de pompcapaciteit zijn twee instellingen
mogelijk: minimale en maximale pompcapaciteit.

Om de toevoerhoeveelheid te veranderen, met een kleine
schroevendraaier de instelschroef met

» een draai naar rechts op een grotere

» een draai naar links op een kleinere

toevoerhoeveelheid instellen.

Naargelang de lengte van de zaaggeleider dient een van de
twee instellingen te worden gekozen.

Tijdens de werkzaamheden controleren of er voldoende
kettingolie in de tank zit. Indien nodig bijvullen.

(zie afb. 55)

Voor een probleemloze werking van de oliepomp moeten de
olietoevoergroef in het krukashuis (2) en de olietoevoerboring
in de zaaggeleider (3) regelmatig gereinigd worden.

Opmerking:
Na het buitenbedrijfstellen van het apparaat is het normaal,
dat gedurende enige tijd nog resten van kettingolie eruitlopen,

die nog in het olieleidingssysteem en aan de zaaggeleider
en de ketting voorhanden zijn. Hierbij is geen sprake van een
defect!

Gebruik een geschikte onderlegger.

6-11. Motor starten (zie afb. 56)

De motorkettingzaag mag pas gestart worden na
volledig te zijn samengebouwd en controle!

Op minstens 3 m afstand van de plek waar getankt wordt.
Zorg dat u stabiel staat en leg de motorkettingzaag zo op de
grond leggen dat de zaaginrichting vrij van de grond blijft.
Kettingrem inschakelen (blokkeren).

Houd de beugelgreep stevig met één hand vast en druk de
motorkettingzaag tegen de grond.

Plaats de punt van de rechter voet in de achterste
handbeschermer.

Opmerking: Dankzij de verende starthulp kan de motorzaag
zonder grote krachtinspanning worden gestart. Voer het
startproces vlot en gelijkmatig uit!

6-12. Koudstart: (zie afb. 57)

Koudstart (Choke)

Warmstart (ON)

Afzetten van de motor

Combischakelaar in veiligheidsstand
(ontstekingsstroom onderbroken, noodzakelijk bij
onderhouds- en montagewerkzaamheden)

Brandstofpomp (5) door meermaals drukken in gang brengen
tot de brandstof in de pomp zichtbaar wordt.

De combischakelaar (1) naar boven drukken (chokestand).
Hierbij wordt tegelijkertijd de halfgasvergrendeling
geactiveerd.

Trek de startgreep (2) vlot en gelijkmatig door.

LET OP: De starterkabel niet meer dan ca. 50 cm uittrekken
en altijd langzaam met de hand terugbrengen.

Herhaal het startproces 2 maal.

De combischakelaar (1) in de middelste stand (ON)

drukken. Opnieuw vlot en gelijkmatig aan de startgreep
trekken. Zodra de motor loopt, de handgreep omvatten (de
veiligheidsblokkeertoets (3) wordt met de handpalm bediend)
en de gashendel (4) aantippen. De halfgasvastzetter wordt
opgeheven en de motor loopt stationair.

LET OP: de motor moet na het aanlopen direct teruggebracht
worden naar het stationaire toerental, daar anders schade
kan ontstaan aan de kettingrem.

</

Nu de kettingrem lossen. ()

6-13. Warmstart:

Zoals beschreven onder koudstart, maar voor het starten de
combischakelaar (1) naar boven drukken (chokestand) en
meteen weer in de middelste stand (ON) drukken, om alleen
de halfgasvergrendeling te activeren. Als de motor na 2 tot 3
pogingen niet draait, het complete startproces herhalen, zoals
beschreven onder koudstart.

OPMERKING: Wordt de motor slechts even uitgezet,

dan kan het startproces ook zonder bediening van de
combischakelaar gebeuren.

Belangrijke opmerking: Indien de brandstoftank volledig
werd opgebruikt en de motor door een gebrek aan brandstof
tot stilstand is gekomen, dient u na het bijtanken de
brandstofpomp (5) meermaals in te drukken, tot er brandstof
in de pomp te zien is.



6-14. Afzetten van de motor
De combischakelaar (1) naar beneden drukken in de stand

|

OPMERKING: De combischakelaar keert na het
omlaagdrukken terug naar de stand “ON”. De motor is
uitgeschakeld, maar kan ook zonder de combischakelaar
opnieuw te bedienen, worden gestart.

LET OP! Om de ontstekingsstroom te onderbreken, dient de
combischakelaar volledig omlaag te worden gedrukt, voorbij
de weerstand tot in de stand (@).

6-15. Kettingrem controleren (zie afb. 58)

De kettingrem moet elke keer véo6r werkbegin worden
gecontroleerd.

De motor zoals beschreven starten (een vellige stand
innemen en de motorzaag zodanig op de grond zetten, dat
het zaagwerk vrij staat).

De beugelgreep met één hand stovig omvatten, de andere
hand aan de handgreep.

De motor op halve toeren laten lopen en met de rug van

de hand de handbeschermer (6) in de richting van de pijl
drukken tot de kettingrem blokkeert. Nu moet de zaagketting
onmiddellijk tot staan komen.

De motor onmiddellijk in zijn vrij zetten en de kettingrem weer
loszetten.

Let op: Mocht de zaagketting bij deze controle niet
onmiddellijk tot stilstand komen, de motor onmiddellijk
uitschakelen. Met de motorzaag mag in dit geval niet

gezaaad worden. Neem a.u.b. contact op met een
DOLMAR-atelier.

6-16. Instellen van de carburateur (zie afb. 59)

LET OP: De instelling van de carburateur mag uitsluitend
door een DOLMAR-werkplaats gebeuren!

DOLMAR
s,
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Alleen correcties via de instelschroef (T) mogen door
de gebruiker van de machine worden uitgevoerd. Als
de zaagketting in de vrijloop meedraait (zonder dat de
gashendel wordt bediend), moet de vrijloopinstelling
absoluut worden gecorrigeerd!

De vrijloopinstelling mag pas na de complete montage en
controle van de machine worden uitgevoerd!

Deze dient bij een warme motor, schoon luchftfilter en
correct gemonteerde zaagketting te gebeuren.

De instelling met een schroevendraaier (kopbreedte 4 mm)
uitvoeren.

Vrijloop instellen

Uitdraaien van de instelschroef (T) tegen de klok in:
stationair toerental daalt.

Indraaien van de instelschroef (T) met de wijzers van de
klok mee: stationair toerental stijgt.

Let op! Mocht de zaagketting, ondanks de gecorrigeerde
instelling van de vrijloop, niet tot stilstand komen, dan
mag in geen geval met de machine worden gewerkt.
Neem a.u.b. contact op met een DOLMAR-werkplaats!

7. ONDERHOUDSWERKZAAMHEDEN

7-1. Zaagketting slijpen

LET OP: Bij alle werkzaamheden aan zaaggeleider
en zaagketting te allen tijde de motor afzetten, de
bougiestekker eraf trekken (zie Bougie vervangen) en
beschermende handschoenen dragen!

(zie afb. 60)

De zaagketting moet worden geslepen, wanneer:
zaagselachtige spaanders ontstaan bij het zagen van vochtig
hout.

de ketting ook bij grote druk slechts met moeite in het hout
trekt.

de snijkant zichtbaar beschadigd is.

Het zaagmechaniek in het hout eenzijdig naar links of rechts
verloopt. De oorzaak hiervan is een ongelijkmatige scherpte
van de zaagketting.

Belangrijk: vaak slijpen, weinig materiaal afslijpen!

Voor eenvoudig naslijpen zijn in de meeste gevallen twee tot
drie streken van de vijl voldoende.

Nadat men de ketting meerdere malen zelf nageslepen heeft
moet de zaagketting in de servicewerkplaats nageslepen
worden.

Slijpkriteria:

LET OP: Uitsluitend voor deze motorzaag toegelaten
kettingen en zaaggeleiders gebruiken!

(zie afb. 61)

Alle zaagtanden moeten even lang zijn (maat a). Verschillen
in hoogte van de zaagtanden betekenen een ongelijkmatige
loop van de ketting en kunnen kettingbreuk veroorzaken!
Minimumlengte zaagtand = 3 mm. Wanneer de
minimumlengte bereikt is, de kettingzaag niet meer slijpen.
Er moet dan een nieuwe kettingzaag worden opgelegd (zie
uittreksel uit de reserveonderdelenlijst en het Hoofdstuk
“Nieuwe zaagketting”).

De afstand tussen de dieptebegrenzers (ronde neus) en de
snijkant bepaalt de spaandikte.

De beste zaagresultaten worden bereikt met een afstand van
0,64 (,025") tussen de dieptebegrenzers.

LET OP: Een te grote afstand vergroot het gevaar van
terugslag! (zie afb. 62)

De slijphoek (a) moet bij alle zaagtanden absoluut gelijk zijn.
30° voor kettingtype 492 (91PX), 290 (90SG), 291 (90PX)

De juiste borsthoek van de zaagtand (B) ontstaat bij gebruik
van de juiste ronde vijl vanzelf.

80° voor kettingtype 492 (91PX)

75° voor kettingtype 290 (90SG), 291 (90PX)

Verschil in de hoeken veroorzaakt een ruwe en onregelmatige
kettingloop, vergroot de slijtage en kan leiden tot kettingbreuk!

Welke vijl en hoe deze te gebruiken

Het slijpen dient te gebeuren met een speciale ronde vijl voor
zaagkettingen. Normale rondvijlen zijn ongeschikt.
Type 492 (91PX): zaagkettingrondvijl @ 4,0 mm.
Type 290 (90SG), 291 (90PX): zaagkettingrondvijl g 4,5 mm.
De vijl mag alleen bij de voorwaartse streek (pijl) vijlen. De
vijl moet bij het terughalen vrij van het materiaal gehouden
worden.
De kortste snijtand wordt als eerste geslepen. De lengte van
deze tand is dan de uitgangsmaat voor alle andere snijtanden
van de zaagketting.
Nieuw ingezette snijtanden moeten precies aan de vorm van
de gebruikte tanden aangepast zijn, ook aan de loopvlakken.
(zie afb. 63)
De vijl overeenkokmstig het kettingtype gebruiken (90° op het
zaagblad).
(zie afb. 64)
De vijlhouder vergemakkelijkt de vijlgeleiding, hij is voorzien
van markeringen voor de korrekte slijphoek van:

a=30°
(de markeringen parallel aan de zaagketting laten lopen) en
begrenst de insteekdiepte (4/5 van de vijldoorsnee).
(zie afb. 65)
Aansluitend op het naslijpen de hoogte van de
dieptebegrenzers controleren met de kettingmaatlat.
Ook de geringste uitsteekhoogte met een speciale viakke vijl
verwijderen (1).
Dieptebegrenzer aan de voorzijde opnieuw afronden (2).
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7-2. Binnenruimte kettingwiel reinigen (zie
afb. 66)

A0

LET OP: Bij alle werkzaamheden aan zaaggeleider

en zaagketting te allen tijde de motor afzetten, de
bougiestekker eraf trekken (zie Bougie vervangen) en
beschermende handschoenen dragen!

LET OP: De motorkettingzaag mag pas gestart worden
na volledig te zijn samengebouwd en controle!

De kettingwielbeschermer (1) wegnemen (zie hoofdstuk
“INBEDRIJFNAME” van de betreffende uitvoering) en de
binnenruimte met een penseel reinigen.

Zaagketting (2) en zaaggeleider (3) eraf nemen.

OPMERKING

Erop letten dat er geen restanten in de oliegeleidegroef (4) en
aan de kettingspanner (5) achterblijven.

Montage van zaaggeleider, zaagketting en
kettingwielbeschermer, zie hoofdstuk “INBEDRIJFNAME” van
de betreffende uitvoering.

OPMERKING:

De kettingrem is een zeer belangrijke veiligheids-
voorziening en is zoals ieder onderdeel onderhevig aan
slijtage.

Regelmatige controle en onderhoud is in het belang
van uw eigen veiligheid en dient door een DOLMAR
servicewerkplaats te worden uitgevoerd.

DOLMAR
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7-3. Zaaggeleider reinigen (zie afb. 67)

AP0

LET OP: Beslist werkhandschoenen dragen.

De loopvlakken van de zaaggeleider (7) moeten regelmatig
op beschadigingen worden gecontroleerd en met daartoe
geschikt gereedschap worden schoongemaak.

De beide olie-inlaatopeningen (6) en de volledige
zaaggeleider vrij van verontreinigingen houden!

7-4. Nieuwe zaagketting (zie afb. 68)

AO®O

LET OP: Uitsluitend voor deze motorzaag toegelaten
kettingen en zaaggeleiders gebruiken!

Voordat een nieuwe zaagketting omgelegd wordt moet
allereerst de staat van het kettingwiel gecontroleerd worden.
Ingelopen kettingwielen (8) kunnen beschadigingen van de
nieuwe zaagketting veroorzaken en moeten vervangen te
worden.

Kettingwielbeschermer afnemen (zie Hoofdstuk
“INBEDRIJFNAME”")

Zaagketting en zaaggeleider eraf nemen.

De borgschijf (9) afnemen.

LET OP: De borgschijf springt uit de gleuf. Houd de schijf met
uw duimen tegen, om te verhinderen dat ze wegspringt.

De schijf (11) afnemen.

Bij een versleten kettingwiel (8) moet de koppelingstrommel
volledig (12) worden vervangen.

Nieuwe koppelingstrommel volledig (12), schijf (11) en nieuwe
borgschijf (9) monteren.

Voor montage van zaaggeleider, zaagketting en
kettingwielbeschermer zie Hoofdstuk “INBEDRIJFNAME”".
OPMERKING: Geen nieuwe ketting op een ingelopen
kettingwiel gebruiken. Het kettingwiel ten laatste na twee

opgebruikte kettingen vervangen. De nieuwe ketting enkele
minuten met halfgas laten lopen, zodat de zaagkettingolie
zich gelijkmatig verdeelt. De kettingspanning vaak
controleren, daar nieuwe zaagkettingen uitrekken (zie
Controle van de kettingspanning)!

7-5. Luchtfilter schoonmaken (zie afb. 69)

A 3

LET OP: Wanneer voor het schoonmaken perslucht wordt
gebruikt, te allen tijde een veiligheidsbril dragen, om
ogenverwondingen te vermijden.

Luchtfilter niet met brandstof schoonmaken.

Steek de combisleutel verticaal door de ingesneden stop (*).
De schroef (1) tegen de klok in losdraaien en de afdekkap (2)
wegnemen.

De combischakelaar (3) naar boven drukken (chokestand),
om te verhinderen dat vuildeeltjes in de carburateur komen.
De lip (4) van het luchtfilterdeksel voorzichtig in de richting

van de pijl trekken en het luchtfilterdeksel afnemen.

Het luchtfilter (5) wegnemen.

ATTENTIE: Aanzuigopening met een zuivere lap afdekken
om te verhinderen, dat er vuildeeltjes in de carburator
terechtkomen.

Sterk vervuilde luchtffilters in lauwwarm water met een
gewoon afwasmiddel uitwassen.

Luchtfilter goed droogmaken.

Bij sterke vervuiling vaker reinigen (dagelijks meerdere
malen), want alleen een schoon luchtfilter garandeert een
optimale werking van de motor.

LET OP: Beschadigde luchtffilters direct vernieuwen !
Afgescheurde stukken weefsel en grof vuil kunnen de
motor onherstelbaar beschadigen.

(zie afb. 70)

Het luchtfilter (5) aanbrengen.

Het luchtfilterdeksel opzetten.

Opmerking: Als het luchffilterdeksel correct zit, klikt de lip (4)
van het luchtfilterdeksel vanzelf weer vast.

De combischakelaar (3) naar beneden drukken en de
gashendel (6) eenmaal doordrukken, om de halfgasstand te
deactiveren.

De afdekkap (2) opzetten. Bij het opzetten erop letten dat
de onderste pennen (7) aan beide zijden van de afdekkap
correct ingrijpen (de pennen mogen bij een juiste montage
niet zichtbaar zijn).

De schroef (1) met de klok mee vastschroeven.

7-6. Bougie vervangen (zie afb. 71)

ARO

LET OP:

Bougie of bougiedop mogen niet bij lopende motor
aangeraakt worden (hoogspanning!).
Onderhoudswerkzaamheden uitsluitend bij
uitgeschakelde motor uitvoeren. Bij hete motor gevaar
van verbranding. Beschermhandschoenen dragen!

Bij beschadiging van de isolator, sterke verbranding van de
elektroden, of sterk vervuilde electroden, moet de bougie
vervangen worden.

Kap erafnemen (zie bij “Luchtfilter schoonmaken”).
Bougiestekker (8) van de bougie af trekken. De bougie
uitsluitend met de meegeleverde combisleutel eruithnemen.

Elektroden afstand

De elektrodenafstand moet 0,6 mm zijn.

LET OP: Bij vervanging uitsluitend de bougies NGK CMR6A
gebruiken.



7-7. Controle van de bougievonk (zie afb. 72)

AO

Houd de uitgeschroefde bougie (9) stevig aangesloten op de
bougiekabel met een geisoleerde tang tegen de cilinderkop
(niet in de buurt van het bougiegat!).

De combischakelaar (10) in de stand “ON” drukken.

De starterkabel krachtig doortrekken.

Bij een correct functioneren moet er een vonk zichtbaar zijn
tussen de elektroden.

7-8. Controleren van de uitlaatschroeven
(zie afb. 73)

ADO

De 3 schroeven (11) uitdraaien en de bovenschaal van de
geluiddemper (12) wegnemen.

Opmerking: Bij motorzagen met katalysator (PS-35 C,
PS-35 C TLC) de bovenschaal van de geluiddemper samen
met de katalysator wegnemen.

De schroeven van de onderschaal van de geluiddemper (13)
zijn nu toegankelijk en kunnen op hun stevige zitting worden
gecontroleerd. Indien ze los zijn, handvast aandraaien (let
op: niet te ver doordraaien).

7-9. De vonkenvanger vervangen/reinigen
(afhankelijk van het land) (zie afb. 74)

A O

De vonkenvanger moet regelmatig worden gecontroleerd en
gereinigd.

Draai 3 schroeven (11) los en verwijder de bovenste helft van
de uitlaatdemper (12) en daarna de vonkenvanger (14).

Let op: Gebruik geen scherpe of puntige voorwerpen voor
het reinigen. Hierdoor kunnen de draden beschadigd of
vervormd raken. Monteer de vonkenvanger weer tezamen
met de bovenste helft van de uitlaatdemper en draai de
schroeven vast.

7-10. Startkabel vervangen /
Terughaalveercassette vervangen / Startveer
vervangen (zie afb. 75)

A

De drie schroeven (1) uitdraaien.

Het ventilatorhuis (2) wegnemen.

De luchtgeleider (3) uit het ventilatorhuis nemen.
ATTENTIE: Gevaar van letsel! Schroef (7) alleen bij
ontspande terughaalveer eruit draaien!

Wanneer de startkabel vervangen wordt ofschoon deze
niet defect is, moet men eerst de terughaalveer van de
kabeltrommel (13) ontspannen.

Daartoe de kabel bij de startgreep geheel uit het
ventilatorhuis trekken.

De kabeltrommel met de ene hand vasthouden en met de
andere hand de kabel in de uitsparing (14) drukken.

Laat de kabeltrommel zich voorzichtig draaien, tot de
terughaalveer volledig zonder spanning is.

De schroef (7) uitdraaien en de meenemer (8) en veer (6)
wegnemen.

De kabeltrommel voorzichtig aftrekken.

Resten van de oude kabel verwijderen.

Een nieuw kabel (g 3 mm, 900 mm lang) inrijgen zoals op de
afbeelding getoond (schijf (10) niet vergeten) en aan de beide
einden een knoop leggen.

Knoop (11) in de kabeltrommel (5) trekken.

Knoop (12) in de startgreep (9) trekken.

De kabeltrommel opzetten, deze daarbij iets draaien tot de
terughaalveer grijpt.

De veer (6) in de meenemer (8) plaatsen en samen in de

kabeltrommel (5) plaatsen met een lichte draai tegen de klok
in. De schroef (7) weer aanbrengen en vastdraaien.

Het koord in de uitsparing (14) van de koordtrommel steken
en de koordtrommel met het koord driemaal met de klok mee
draaien.

De kabeltrommel met de linker hand vasthouden en met de
rechter hand de verdraaing van de kabel opheffen, de kabel
strak trekken en vasthouden.

De kabeltrommel voorzichtig los laten. De kabel wordt door
de veerkracht op de kabeltrommel gewikkeld.

De werkwijze eenmaal herhalen. De startgreep moet nu recht
op het ventilatorhuis staan.

OPMERKING: Bij geheel uitgetrokken startkabel moet de
kabeltrommel minstens 1/4 toer tegen de veerkracht in verder
kunnen worden gedraaid.

LET OP: Gevaar van letsel! De uitgetrokken startgreep
vastmaken, daar deze terugschiet als de kabeltrommel
per ongeluk losgelaten wordt.

Terughaalveercassette vervangen

Het ventilatorhuis en de kabeltrommel afnemen (zie boven).
ATTENTIE: Gevaar van letsel! De terughaalveer

kan wegspringen! Absoluut een veiligheidsbril en
veiligheidshandschoenen dragen!

Het ventilatorhuis met het hele steunvlak van de holle

kant voorzichtig tegen een houten voorwerp slaan en
daarbij vasthouden. Het ventilatorhuis nu voorzichtig

en stapsgewijze optillen, want zo kan de uitgevallen
terughaalveercassette (13) zich gecontroleerd ontspannen,
als de terughaalveer uit de kunststof cassette is gesprongen.
De nieuwe terughaalveercassette voorzichtig aanbrengen en
omlaagdrukken tot ze vastklikt.

De koordtrommel weer opzetten en daarbij licht draaien, tot
de terughaalveer pakt.

De veer (6) en meenemer (8) monteren en met de schroef (7)
vastschroeven.

De veer opspannen (zie hierboven).

Startveer vervan gen

OPMERKING: Is de veer (6) van de verende starthulp
gebroken, dan is een grotere krachtinspanning nodig om de
motor te starten, en dan is bij het trekken aan de startgreep
een grotere weerstand voelbaar. Wordt deze verandering

in het startproces vastgesteld, dan dient de veer (6)
gecontroleerd en indien nodig vervangen te worden.

Ventilatorhuis monteren

De luchtgeleider (3) in het ventilatorhuis zetten en daarbij de
drie uitsparingen (4) laten inklikken.

Het ventilatorhuis juist in de kast passen, licht indrukken

en daarbij aan de starterkabel trekken tot de startinrichting
aanzet.

Schroeven (1) vastdraaien.

7-11. Luchtfilterruimte/ventilatorruimte reinigen
(zie afb. 76)

A @O

De afdekkap wegnemen.

Het ventilatorhuis wegnemen.

LET OP: Wanneer voor het schoonmaken perslucht wordt
gebruikt, te allen tijde een veiligheidsbril dragen, om
ogenverwondingen te vermijden.

De gehele vrijgemaakte omgeving (15) kan met een borstel of
met perslucht worden schoongemaakt.

7-12. Cilinderribben reinigen (zie afb. 77)

Voor het reinigen van de cilinderribben kan een flessenborstel
worden gebruikt.
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7-13. Benzine filter vervangen (zie afb. 78)

ADO®®

Het filtervilt (16) van de benzine filter kan tijdens het gebruik
uitzetten. Om een probleemloze brandstoftoevoer naar de
carburator te garanderen moet het filtervilt ongeveer eens per
drie maanden vervangen worden.

Om de zuigkop te vervangen, deze met een draadhaak of
punttang door de tankopening trekken.



7-14. Periodieke onderhouds- en reingingsvoorschriften

Voor een lange levensduur alsook ter voorkoming van schades en ter waarborging van het volledig functioneren van de
veiligheidsvoorzieningen moeten de hierna beschreven onderhoudstaken regelmatig uitgevoerd worden. Garantieclaims worden
alleen dan toegelaten, indien deze taken regelmatig en zoals voorgeschreven uitgevoerd zijn. Bij niet-inachtneming bestaat er
gevaar voor ongelukken!
Gebruikers van motorkettingzagen mogen alleen de onderhouds- en reinigingswerkzaamheden uitvoeren die beschreven zijn in
deze gebruiksaanwijzing. Alle overige werkzaamheden mogen alleen worden uitgevoerd door een DOLMAR service werkplaats.

Pagina
Algemeen Gehele motorzaag Van buiten schoonmaken en op beschadigingen controleren.
Bij beschadigingen direct een vakkundige reparatie laten
uitvoeren.
Zaagketting Regelmatig naslijpen, tijdig vernieuwen. 7-1
Kettingrem Regelmatig in de servicewerkplaats laten controleren.
Zaaggeleider Omdraaien, opdat de belaste loopvlakken gelijkmatig verslijten. 6a-3,
Tijdig vernieuwen. 6b-3, 6¢-3
Startkabel Controleren op beschadigingen. Bij beschadiging vernieuwen. 7-10
Voor iedere Zaagketting Op beschadigingen en scherpte controleren. 7-1
inbedrijfname .
Kettingspanner controleren. 6a-3,
Zaaggeleider Controleren op beschadigingen. 6b-3, 6¢-3
Kettingsmering Werking controleren. 6-9
Kettingrem Werking controleren. 6-15
Combischakelaar, Werking controleren. 6-11
veiligheids sperschakelaar,
gashendel
Brandstof- en Olietankdop Controleren op goede afsluiting.
Dagelijks Luchtfilter Reinigen (evt. meermaals per dag) 7-5
Zaaggeleider Controloren op beschadigingen, Olietoevoerboring reinigen. 7-3
Zaaggeleider montagevlak | Reinigen, in het bijzonder de olietoevoergroef. 6-10, 7-2
Stationair toerental Controleren (ketting mag niet meelopen). 6-16
Wekelijks Ventilatorhuis Schoonmaken, om een ongehinderde toevoer van koellucht te 5
waarborgen.
Luchtfilterruimte Schoonmaken, om een ongehinderde toevoer van koellucht te 7-11
waarborgen.
Ventilatorruimte Schoonmaken, om een ongehinderde toevoer van koellucht te 7-11
waarborgen.
Cilinderribben Schoonmaken, om een ongehinderde toevoer van koellucht te 7-12
waarborgen.
Bougie Werking en staat controleren, indien nodig vervangen. 7-6
Geluidsdemper Op slijtage (aanvreten) controleren, schroeven controleren. 5,7-8
Vonkenvanger (afhankelijk Reinigen en zo nodig vervangen. 7-9
van het land)
Kettingvanger Controleren.
Schroeven en moeren Toestand en vastzitten controleren
ledere 3 Benzine filter Vervangen 7-13
maanden Brandstof- en olietank Reinigen
Jaarlijks Gehele motorzaag Door een vakwerkplaats laten nakijken
Opslag Gehele motorzaag Van buiten schoonmaken en op beschadigingen controleren.
Bij beschadigingen direct een vakkundige reparatie laten
uitvoeren.
Zaagketting en Demonteren, reinigen en licht inolién
zaaggeleider Geleidingsgroef van de zaaggeleider reinigen. 7-3
Brandstof- en olietank Leegmaken en reinigen
Carburator Leeg draaien
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8. Werkplaatsservice, reservedelen en
garantie

Onderhoud en reparaties

Onderhoud en reparatie van moderne motorkettingzagen
evenals de veiligheidsgevoelige hoofdonderdelen vereisen
een gekwalificeerde vakopleiding en een van speciaal
gereedschap en testapparatuur voorziene gespecialiseerde
werkplaats.

Alle niet in deze handleiding beschreven werkzaamheden
moeten door een DOLMAR-atelier worden uitgevoerd.

De vakman beschikt over de noodzakelijke opleiding, ervaring
en uitrusting om u steeds met zo weinig mogelijk kosten een
oplossing te bieden en helpt u met raad en daad. Een lijst met
DOLMAR-dealers vindt u onder: www.dolmar.com

Bij reparatiepogingen door derden of niet-geautoriseerde
personen vervalt de garantie.

Reserveonderdelen
Betrouwbaarheid, levensduur en veiligheid van uw machine
is ook afhankelijk van de kwaliteit van de gebruikte
reserveonderdelen.
Alleen originele DOLMAR-reserveonderdelen gebruiken, die
door het teken pormar £Z°X\ zijn gekenmerkt.

& /|
Alleen de originele onderdelen komen uit dezelfde fabriek
als de machine en garanderen daarom de beste kwaliteit van
materiaal, maatvastheid, werking and veiligheid.
Originele reserveonderdelen en accessoires zijn verkrijgbaar
bij uw vakhandelaar. Deze beschikt over de noodzakelijke
reserveonderdelenlijsten en wordt doorlopend op de hoogte
gehouden van verbeteringen en veranderingen in het aanbod
van reserveonderdelen.

Houdt u ook rekening met het feit dat, bij gebruik van niet
originele DOLMAR onderdelen, het verlenen van garantie
door de DOLMAR-organisatie niet mogelijk is.

Garantie

DOLMAR garandeert een uitstekende kwaliteit en

vergoedt de kosten van verbeteringen door vervanging

van de beschadigde onderdelen in geval van materiaal- of
fabricagefouten die binnen de garantie na de datum van
aankoop optreden.

Houdt u er rekening mee dat in sommige landen specifieke

garantievoorwaarden gelden. Vraagt u dit na bij de verkoper

in geval van twijfel. Deze is als verkoper van het produkt
verantwoordelijk voor de garantie.

De volgende schadeoorzaken vallen buiten de garantie. Wij

vragen hiervoor uw begrip:

» Niet opvolgen van de gebruiksaanwijzing.

» Achterwege laten van noodzakelijke onderhouds- en
reinigingswerkzaamheden.

» Schade als gevolg van een onjuiste carburatorinstelling.

« Normale slijtage.

 Duidelijke overbelasting door aanhoudende overschrijding
van de maximaal toegestane belasting.

» Gebruik van niet goedgekeurde zaaggeleiders en
zaagkettingen.

» Gebruik van niet goedgekeurde zaaggeleider- en
zaagkettinglengten.

» Gebruik van geweld, onoordeelkundige behandeling,
misbruik of ongevallen.

» Schade door oververhitting als gevolg van vervuiling van
het ventilatorhuis.

 Ingrepen door ondeskundige personen of ondeskundige
reparatiepogingen.

» Gebruik van ongeschikte reserveonderdelen, resp. niet-
originele DOLMAR onderdelen, voorzover deze schade
kunnen veroorzaken.

» Gebruik van ongeschikte of te lang opgeslagen

brandstoffen.
» Schade die terug te voeren is tot voorwaarden bij verhuur.
» Schade veroorzaakt door het niet tijdig aandraaien van
uitwendige schroef-verbindingen.
Reinigings-, onderhouds- en afstelwerkzaamheden
vallen niet onder de garantie. Alle voorkomende
garantiewerkzaamheden moeten worden uitgevoerd door een
DOLMAR vakhandelaar.



9. Storingzoeken

Storing Systeem Constatering Oorzaak
Ketting loopt niet Kettingrem Motor loopt Kettingrem ingeschakeld.
Motor start niet of zeer Ontstekings Ontstekingsvonk Fout in de brandstoftoevoer,
onwillig installatie aanwezig compressiesysteem, mechanisch defect.

Brandstof toevoer

Geen ontstekingsvonk

Brandstoftank is vol

STOP-schakelaar in pos. @, fout of kortsluiting
in de bedrading, bougiestekker, bougie defect.

Combischakelaar in chokestand, carburator
defect, benzine filter vervuild, brandstofleiding
geknikt of onderbroken.

Compressie Binnenin de Cilindervoetpakking defect, beschadigde
systeem motorkettingzaag radiale afdichtringen, cilinder- of zuigerringen
beschadigd.
Buitenzijde van de Bougie dicht niet goed af.
motorkettingzaag
Mechanisch Starter grijpt niet aan Veer in de starter gebroken, kapotte
onderdelen binnenin de motor.
Problemen bij warme Carburator Brandstof in de tank Foute carburatorafstelling.
start en ontstekingsvonk
aanwezig
Motor slaat aan maar Brandstoffoevoer Brandstof in de tank Stationaire toerental fout afgesteld, benzine
diect weer af slaat filter of carburator vervuild.
Tankbeluchting defect, brandstofleiding
onderbroken, kabel beschadigd,
combischakelaar beschadigd.
Onvoldoende vermogen Er kunnen Motorkettingzaag loopt Luchtfilter vervuild, foute carburatorafstelling
meerdere stationair geluiddemper verstopt, uitlaatkanaal in de
systemen cilinder vernauwd, Vonken-beschermzeef

tegelijkertijd
betrokken zijn

vervuild.

Geen kettingsmering

Olietank,
Oliepomp

Geen kettingolie op de

Olietank leeg zaagketting Olietoevoerboring
vervuild Afstelschroef voor oliepomp versteld.
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10. Uittreksel uit de reserve-onderdelenlijst

(zie afb. 79)

Alleen originele DOLMAR-reserveonderdelen gebruiken. Voor reparaties en vervanging
van andere onderdelen is uw DOLMAR service-werkplaats verantwoordelijk.

DOLMAR
ot

PS-35

Pos.

10
11
12
13
14
15
16
17
18

19

20

21

22
23

Benaming

Achterste zaaggeleider 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (12”)
Achterste zaaggeleider 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14")
Achterste zaaggeleider 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16”)
Zaagketting 3/8” voor 30 cm, 1,3 mm
Zaagketting 3/8” voor 35 cm, 1,3 mm
Zaagketting 3/8” voor 40 cm, 1,3 mm

Achterste zaaggeleider 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12")
Achterste zaaggeleider 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14")
Zaagketting 3/8” voor 30 cm, 1,1 mm
Zaagketting 3/8” voor 35 cm, 1,1 mm

Achterste zaaggeleider 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (12")
Achterste zaaggeleider 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14")
Achterste zaaggeleider 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16”)
Zaagketting 3/8” voor 30 cm, 1,3 mm
Zaagketting 3/8” voor 35 cm, 1,3 mm
Zaagketting 3/8” voor 40 cm, 1,3 mm

Achterste zaaggeleider 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12")
Achterste zaaggeleider 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14”)
Zaagketting 3/8” voor 30 cm, 1,1 mm
Zaagketting 3/8” voor 35 cm, 1,1 mm

LS

Zaagbladbescherming voor 30-35 cm (3/8”)
Zaagbladbescherming voor 40 cm (3/8”)

Combisleutel SW 16/13
Carburatorschroevendraaier

Benzine filter

Brandstoftankdop kompleet
0-Ring 29,3 x 3,6 mm
Terughaalveercassette kompleet
Veer

Meenemer

Startkabel 3 x 900 mm

Bougie

Olietankdop kompleet

0O-Ring 29,3 x 3,6 mm

Luchtfilter
Kettingwielbeschermer kompleet
Kettingwielbeschermer (met snelspanner) compleet
Zeskantmoer M8

Koppelingstrommel kompleet 3/8”, 6-tanden
Schijf

Borgschijf
Vonkenvanger (afhankelijk van het land)

Accessoires (niet meegeleverd)

25
26
27
28
29
30
31
32

Kettingmeetkaliber

Vijlheft

Rondvijl g 4,5 mm

Rondvijl g 4,0 mm

Vlakke vijl

Vijlhouder (met rondvijl g 4,5 mm)
Vijlhouder (met rondvijl g 4,0 mm)
Haakseschroevendraaier

Combi-jerrycan (voor 5| brandstof, 3I
zaagkettingolie)




ESPANOL (Instrucciones originales)

Agradecemos su confianza

Lo felicitamos por la adquisiciéon de su nueva motosierra
DOLMAR y esperamos que esta moderna maquina satisfaga
plenamente sus expectativas. Los modelos PS-35 son
motosierras especialmente manuables y robustas en un
nuevo disefio.

La lubricacién automatica de la cadena con una bomba de
aceite de suministro regulable, el arranque electrénico libre
de mantenimiento, el sistema antivibratorio para la proteccién
de la salud y el ergonémico disefio de los asideros y de los
elementos de mando brindan una gran comodidad de manejo
y facilitan un trabajo descansado.

El sistema de arranque suave con resorte permite arrancar
sin gastar energia en exceso. Un almacenador de fuerza
respalda la puesta en marcha.

Segun el pais, estos modelos también estan equipados con
un catalizador. El catalizador reduce las particulas nocivas
del gas de escape y al mismo tiempo satisface la Directiva
europea 2002/88/CE.

Las motosierras PS-35 DOLMAR disponen de un
equipamiento de seguridad de avanzada que cumple con
todas las normas de seguridad nacionales e internacionales.
Comprende protectores de manos en ambos asideros,
bloqueo del acelerador, perno de retencion de la cadena,
cadena de sierra de seguridad y freno de la cadena activable
en forma manuel y también automaticamente en el caso de
repulsion, a través de la ace-leracion ocasionada.

En el equipo estan realizados los siguentes derechos de
propiedad industrial:

DE 101 32 973, DE 20 2008 006 013, DE 20 2009 013 953,
DE 203 19 902, DE 203 01 182, DE 197 22 629, DE 10 2007
039 028, DE 10 2007 038 199.

Para poder garantizar el funcionamiento y la potencia
optimos de su nueva motosierra y para su propia
seguridad le pedimos a Vd. prestar atencién a lo
siguiente:

Es indispensable leer con mucha atencion las
instrucciones de manejo antes de utilizar la motosierra
por primera vez. jPreste especial atencion a las
recomendaciones de seguridad! jLa no observacion

de estas instrucciones puede ocasionar lesiones con
peligro de muerte!

ADVERTENCIA A

El sistema de encendido de esta maquina genera un campo
electromagnético. Este campo puede causar perturbaciones
en los aparatos médicos, como los marcapasos. Para reducir
el peligro de lesiones graves o mortales, las personas que
porten un aparato médico deberan consultar con su médico o
con el fabricante del aparato antes de utilizar la maquina.

Sélo para paises europeos

Declaracion de conformidad de la CE

La Declaracion de conformidad de la CE se incluye como
Anexo A en este manual de instrucciones.
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1. Extensién del suministro (Fig. 1)

~

oOUhAwWN R

. Motosierra

Guia
Cadena

. Protector de la guia

. Herramienta de montaje

. Destornillador pararegulacion del carburador
. Instrucciones de manejo (no ilustradas)

Si uno de los componentes indicados en la lista no esta incluido en la extension del suministro, péngase en contacto con su

vendedor.
NOTA: Puede que en algunos paises, la guia, la sierra y la cubierta de proteccion de la cadena no se incluyan como

accesorio estandar.

2. Simbolos

En el equipo y durante la lectura de las instrucciones de manejo, Ud. se encontrara con los siguientes simbolos:

jLeer las instrucciones de manejo

y observar las advertencias e
instrucciones de seguridad!

jCuidado y atencién especiales!

jProhibido!

jUsar del casco de seguridad, la
proteccion de ojos y del oido!

jLlevar guantes protectores!

jProhibido fumar!

iProhibido fuego abierto!

jParar el motor!

Arrancar el motor

Interruptor combinado estarter
antiguo/ON/Stop (I/O)

Posicion de seguridad

jAtencion, repulsiones
(Kickback)!

Freno de cadena

Mezcla de combustible

Ajuste del carburador

Aceite para cadenas de sierra

Tornillo de ajuste para el
aceite de la cadena de sierra

Los primeros auxilios
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3. RECOMENDACIONES DE SEGURIDAD
3-1. Utilizacion conforme a lo proyectado

Motosierras

La motosierra solo debera utilizada para el corte de madera

al aire libre. Segun la clase de motosierra son aptas para las

aplicaciones siguientes:

- Para clases medias y profesionales: Utilizacion con
madera débil, media y fuerte, Corte, tala, desbrozar y
aclarar.

- Aficionados: Para uso ocasional con madera delgada,
cuidado de frutales, corte, tala, desbrozar.

Usuarios no autorizados:

El aparato no debera ser manejado por Personas, que no
estén familiarizadas con las instrucciones de manejo, nifios,
jovenes asi como personas que estén bajo la influencia del
alcohol, drogas o medicamentos.

iLas regulaciones nacionales pueden limitar el uso del
aparato!

3-2. Recomendaciones generales

- Para garantizar el manejo seguro y familiarizarse
con la motosierra, el operador debe leer con mucha
atencion las instrucciones de manejo. (Fig. 2)
Operadores no bien informados pueden arriesgar su
seguridad y la de otras personas si manejan la motosierra
inadecuadamente.

- Prestar la motosierra Gnicamente a personas
experimentadas en manejarla. Adjuntar las instrucciones
de manejo.

- Recomendamos a personas que utilizan una motosierra
por primera vez dejarse instruir por el vendedor o
participar en un curso con certificado oficial para
familiarizarse con las caracteristicas de una sierra
accionada por motor.

- Nifios y menores de menos de 18 afios no deben utilizar
la motosierra. Exceptuados de esta prohibicion son
menores de mas de 16 afios si trabajan con la motosierra
por razones de formacién y estan bajo la vigilancia de un
perito.

- Trabajar con la motosierra exige total atencion.

- Trabajar sélo en buen estado fisico. Cansancio corporal
también causa descuido. Al fin de una jornada la atencién
debe ser especialmente grande. Efectuar todos trabajos
con calma y cuidado. El operador es responsable para la
seguridad de otras personas.

- Bajo ninguin concepto debe trabajarse bajo la influencia
de alcohol, drogas o medicamnentos. (Fig. 3)

- Sise trabaja en una vegetacion ligeramente inflamable o
durante sequedad, es necesario tener un extintor al lugar
de trabajo (peligro de incendio forestal).

3-3. Accesorios para su proteccion (Fig. 4 & 5)
- Para evitar heridas en cabeza, ojos, manos, pies y

oido, hay que llevar el equipo descrito a continuacion.

- Llevar ropa adecuada, es decir ropa que es ajustada al
cuerpo pero no inconveniente. No llevar joyas o otras
cosas que puedan quedar enganchadas en matas o
ramas. Recoger cabellos largos con una redecilla.

- Se debe llevar un casco de seguridad (1) cuando se
trabaja en el bosque. Protege contra ramas que caen
desde arriba. Comprobar regularmente si el casco de
seguridad tiene dafios y cambiarlo después de 5 afios, lo
mas tarde. Unicamente llevar cascos de seguridad con
certificado de prueba.

- Laproteccion de cara (2) del casco (o las gafas de
proteccién) protege contra aserrin y astillas. Al trabajar
con la motosierra llevar siempre una proteccion para la
caray los ojos.

- Para evadir defectos del oido, llevar apropiados medios
de proteccion contra el ruido (proteccion de los oidos
(3), capsulas, algodon encerado etc.). Andlisis de banda
de octava, a pedido.

- Lachaqueta de seguridad (4) tiene espaldas en
color de sefalizacion, es favorable al cuerpo y de facil
entretenimiento.

- El pantalén de seguridad con peto (5) tiene varias
capas de nilon y protege contra cortaduras. Es
recomendable llevarlo siempre.

- Guantes de trabajo (6) de cuero recio son parte del
equipo de seguridad recomendado para su proteccion.
Llevarlos siempre al trabajar con su motosierra.

- Al trabajar con la motosierra llevar zapatos de seguridad

o botas de seguridad (7) con suela antideslizante,
puntera de acero y una proteccion de la pierna. Los
zapatos de seguridad con plantilla especial protegen
contra cortaduras y garantizan estabilidad.

- Al serrar madera seca puede producirse polvo. Usar la
adecuada mascara protectora.

3-4. Combustibles/Cargar combustible

- Parar el motor de la motosierra para cargar combustible.

- Es prohibido fumar o trabajar cerca de fuegos abiertos
(Fig. 6).

- Dejar enfriar el motor antes de cargar combustible.

- Combustibles pueden contener sustancias a modo de
disolventes. Evitar el contacto de la piel y los ojos con
el combustible. Llevar guantes al cargar combustible.
Cambiar y limpiar su ropa de seguridad con frecuencia.
No aspirar vapores de combustible. La inhalacién de
gases de escape puede perjudicar la salud.

- No derramar combustible o aceite de cadena. Limpiar
la motosierra inmediatamente si se ha derramado
combustible o aceite. Evitar el contacto de su ropa con
combustible. Cambiarse inmediatamente si su ropa ha
tenido contacto con combustible.

- Prestar atencién a que combustible o aceite no se fuguen

por la tierra (proteccion del ambiente). Usar una base
apropiada.

- No cargar combustible en lugares cerrados. El vapor de
combustible se acumulara cerca del suelo (peligro de
explosion).

- Cerrar firmemente los depdsitos de combustible y aceite
con los tapones.

- Cambiar el lugar antes de arrancar el motor (al menos
3 metros del lugar donde se ha cargado combustible)
(Fig. 7).

- Combustibles son de conservabilidad limitada. No
comprar mas del que se pueda consumir pronto.

- Transportar y almacenar combustible y aceite solo en
bidones admitidos y marcados. Prestar atencion a que
combustibles y aceites no sean accesibles para nifios.

3-5. Puesta en marcha

- No trabajar solo; para casos de emergencia, debe
haber una persona cerca (al alcance de la voz).

- Prestar atencién a que no estén nifios o otras personas
en la zona de trabajo de la motosierra, ni tampoco
animales (Fig. 8).

- Antes de comenzar el trabajo, comprobar si la
motosierra funciona correctamente y si su estado
corresponde a las prescripciones de seguridad de
servicio.

Comprobar especialmente el funcionamiento del freno
de cadena, el montaje correcto de la guia de sierra, el
reafilado y el tensar correctos de la cadena de sierra,
el montaje firme del protector del pifion, la marcha facil
del acelerador y el funcionamiento del bloqueo del
acelerador, si los mangos estan limpios y secos, y el
funcionamiento del interruptor arranque-parada.
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Sin excepcidn, la motosierra debe ponerse solamente

en marcha una vez completado su montaje y su control.

Por principio, la motosierra solamente se puede usar

completamente montada.

Antes de conectar la motosierra a la red, el operador debe

ocupar una posicion estable.

Conectar la motosierra a la red sélo como descrito en

las instrucciones de manejo (Fig. 9). Otros métodos de

arrancar el motor no son admisibles.

Al arrancar la motosierra sostenerla seguramente. La guia

y la cadena no deben estar cerca de su cuerpo.

Durante el trabajo sostener la motosierra con ambas

manos. Poner la mano derecha al asidero trasero, la

mano izquierda al empufiadura de puente. Empufiar

firmemente los mangos con sus pulgares.

PRECAUCION: Al soltar el acelerador la cadena

continda marchando aun poco tiempo (pifion libre).

Siempre prestar atencion a una posicion estable.

Manejar la motosierra de manera que no se pueda aspirar

el gas de escape. No trabajar en lugares cerrados (peligro

de intoxicacion).

Desconectar la motosierra inmediatamente de la red

si cambia su comportamiento.

Es necesario desconectar la motosierra de la

red antes de comprobar la tensién de la cadena,

retensarla, cambiarla o remediar averias (Fig. 10).

Desconectar la motosierra inmediatamente de la red si

la sierra ha tenido contacto con piedras, clavos u otros

objetos duros. Comprobar el estado de la motosierra. jSi

la maquina ha sufrido violencias, por ejemplo por golpes

o caidas, controlar el correcto funcionamiento de toda la

motosierral!

En las pausas de trabajo y antes de abandonarla, hay

gue desconectar la motosierra (Fig. 10) y depositarla de

manera tal que nadie sea puesto en peligro.

e Mantenimiento e Paro

e Tomar combustible e Transporte

e Afilar la cadena de sierra e Puesta fuera de
servicio

PRECAUCION: No poner la motosierra calentada
en hierba seca. El silenciador emite mucha calor
(peligro de incendio).

PRECAUCION: Después de parar la motosierra el aceite
goteando de la cadena y del riel puede impurificar la
tierra. Siempre usar una base apropiada.

3-6. Repulsiones (kickback)

Al trabajar con la motosierra se pueden producir
repulsiones peligrosas.

Estas repulsiones son producidas si la parte superior de
la punta del riel tiene contacto con madera u otros objetos
duros sin quererlo (Fig. 11).

Cuando esto sucede, la motosierra sufre una aceleraciéon
o lanzamiento descontrolado en direccién hacia la
persona que la maneja (jpeligro de lesiones!)

Para evitar repulsiones prestar atencién a las
instrucciones siguientes:

Las tareas de penetracion radial (penetracion directa de
la madera con la punta de la guia) solamente las deben
realizar las personas especializadas para ello.

Nunca aplique el extremo del riel cuando empiece a
realizar un corte.

Siempre observar la punta. Tener cuidado continuando un
corte.

iComenzar a serrar marchando la cadena de sierra!
Prestar atencién a siempre reafilar la cadena de sierra
correctamente. jPrestar atencion especial a la altitud
correcta del tope de profundidad!

iNunca cortar varias ramas al mismo tiempo! Al descargar
prestar atencion a que ningun otra rama sea tocada.

Al tronzar, prestar atencion a troncos que estén junta al
arbol a cortar.

3-7. Comportamiento/Método de trabajar

Trabajar Gnicamente si las condiciones de visibilidad y
luz son buenas. Prestar atencion especial a superficies
congeladas, humedad y nieve (peligro de deslizarse).

El peligro de deslizarse es muy alto con madera
descortezada hace poco (corteza).

Nunca trabajar en un terreno inestable. Prestar atencion
a obstaculos en la zona de trabajo, peligro de tropezar.
Siempre prestar atencion a una posicion estable.

Nunca trabajar encima de altura de las espaldas (Fig. 12).
Nunca serrar estando sobre una escalera (Fig. 12).
Nunca trepar con su motosierra a arboles para trabajar.
No trabaje demasiado inclinado hacia adelante.
Conducir la motosierra de manera que ningun parte del
cuerpo esté en el circulo de giro alargado de la motosierra
(Fig. 13).

Usar la motosierra Unicamente para serrar madera.
Prestar atencion a que no se toque la tierra marchando la
cadena.

Nunca usar la motosierra para desbastar o apartar
empujando piezas de madera u otros objetos.

Quitar cuerpos extrafios como por ejemplo arena, piedras,
clavos, etc., de la zona de corte. Cuerpos extrafios
causan dafios en la herramienta de corte y pueden
provocar repulsiones peligrosas (kickback).

Para serrar madera serradiza usar una base estable
(burro, Fig. 14). La madera no debe sujetarse ni con el
pie ni por intermedio de otra persona.

Los rollos de madera deben asegurarse contra torsiones
en el corte.

Para talar o tronzar, poner el liston dentado (Fig. 14,
Z) en la madera a cortar.

Antes de tronzar poner el liston dentado firmemente en
la madera, luego serrar con la cadena en marcha. Por
eso levantar la motosierra en alto con el asidero trasero
y conducirla con la empufiadura de puente. El liston
dentado sirve como centro de giro. Apretar la empufiadura
de puente ligeramente hacia abajo y simultaneamente
tirar la motosierra un poco hacia atras. Poner el liston un
poco mas abajo y levantar el asidero trasero otra vez en
alto.

Cortes longitudinales y cortes que requieren insertar
la punta de la herramienta de corte deben ser
realizados por personas instruidas especialmente
para estos trabajos (alto peligro de repulsiones).

Al empezar el corte la sierra puede desviarse lateralmente
o saltar ligeramente. Eso depende de la madera y el
estado de la cadena. Por esto, sujetar siempre la
motosierra con las dos manos.

Para efectuar cortes longitudinales (Fig. 15) poner la
motosierra en un angulo pequefio. Aqui debe procederse
con especial cuidado, ya que no puede prender el liston
dentado.

Tirar la motosierra hacia afuera sélo con la cadena en
marcha.

Para realizar varios cortes, soltar el acelerador después
de cada corte.

Cortar madera de raja exige mucho cuidado. Piezas de
madera cortadas pueden ser arrastradas (peligro de
heridas).

Al cortar con el lado superior de la guia de sierra es
posible que la motosierra sea pulsada hacia el operador
si la cadena de sierra atasca. Por eso es recomendable
trabajar con el lado inferior de la guia de sierra. En este
caso la motosierra es tirada hacia la madera (Fig. 16).
Madera bajo tension (Fig. 17) primero debe ser
entrecortada al lado de presion (A). Entonces se puede
realizar el corte separador al lado de la traccion (B). Asi



se puede evitar que el riel atasque.

- Alterminar el corte la motosierra caera por efecto de su
propio peso. Controlarla estando preparado.
PRECAUCION:
iTrabajos de desramar y de talar deben ser realizados
por personas instruidas especialmente! jPeligro de
heridas!

- Al desramar se debe sostener la motosierra en el tronco.
No serrar con la punta del riel de sierra (peligro de
repulsiones).

- Prestar atencion a ramas bajo tensién. No cortar ramas
inclinadas de abajo.

- No realizar trabajos de desramar estando en pie sobre el
tronco.

- Antes de realizar trabajos de talar asegurar que
a) en la zona de talar estén sélo las personas ocupadas

con este trabajo,

b) cada trabajador pueda retroceder sin tener que pasar
obstaculos (la zona para retroceder debe ser diagonal
hacia atras a un angulo de 45°).

c) la parte inferior del tronco esté libre de objetos
extrafios, maleza y ramas. La posicion del operador
debe ser estable (peligro de tropezar).

d) no se trabaje en una distancia de 2 1/2 veces
la longitud del arbol (Fig. 18). jAntes de talar es
necesario comprobar la direccion de caida y asegurar
gue en una distancia de 2 1/2 veces la longitud del
arbol (Fig. 18) no estén personas u objetos!

(1) = Zona de caida

- Juicio del arbol:

Direccion de inclinacion - ramas separadas o secas

- altura del arbol - partes colgantes - ¢ el arbol esta

podrido?

- Tener en cuenta la direccion y la velocidad del viento. No
realizar el trabajo con ventarrones fuertes.

- Recortar el pie del tronco:

Comenzar con la parte mas grande. Primero realizar el

corte vertical, luego el corte horizontal.

- Muescar el arbol (Fig. 19, A):

Se muesca el arbol para determinar la direcciéon de caida

y guiarle. Muescar el arbol en angulo recto a la direccion

de caida, la muesca debe ser de 1/3 -1/5 el diametro del

tronco. Realizar el corte cerca del suelo.

- Corregir siempre toda la anchura del corte.

- El corte de talar (Fig. 20, B) debe estar encima del lado
inferior de la muesca (D). Realizar el corte exactamente
en linea horizontal. La distancia entre los dos cortes debe
ser aprox. de 1/10 el diametro del tronco.

- La materia entre los dos cortes (C) funciona como
charnela. Nunca separarla porque el arbol caeria sin
control. jA tiempo insertar chavetas!

- Sélo usar chavetas de plastico o aluminio para asegurar
el corte de talar. El empleo de chavetas de hierro esta
prohibido, ya que un contacto podria ocasionar dafios de
gravedad o un corte de la cadena.

- Detenerse sdlo al lado del arbol a talar.

- Al retroceder después de haber realizado el corte de talar
prestar atencidn a ramas que podrian caer al suelo.

- Al trabajar en un terreno pendiente el operador de la
motosierra debe estar encima o al lado del tronco a talar
o del arbol caido.

- Prestar atencion a arboles que se aproximan.

3-8. Transporte y almacenamiento

A

- Sisetransporta la motosierra o se cambia el lugar
de trabajo es necesario desconectar la motosierra 'y
soltar el freno de cadena para evitar que la motosierra
arranque sin quererlo.

- ijNunca transportar o llevar la motosierra marchando

la cadena!

No cubrir la motosierra cuando esté caliente (p.ej. con
unalona, una manta, periédicos ...).

Antes de colocar la motosierra en una caja de
transporte o en un automovil, dejar que se enfrie.
jLas motosierras con catalizador requieren un mayor
tiempo de refrigeracion!

Para transportar la motosierra por grandes distancias hay
que aplicar el protector del riel.

Llevar la motosierra simpre con la empufiadura de
puente. El riel indica hacia atras (Fig. 21). Evitar el
contacto con el silenciador (peligro de quemaduras).

Al transportar la motosierra en un automavil posicionarla
de manera que no puedan derramarse combustible o
aceite.

Almacenar la motosierra en un lugar seco. No almacenar
la motosierra al aire libre. Mantener la motosierra fuera
del alcance de los nifios. Debe colocarse siempre el
protector de la espada de la cadena.

Para almacenar la motosierra mucho tiempo o para
expedirla es necesario descargar completamente el
depésito de combustible y el de aceite.

3-9. Mantenimiento

jPara realizar trabajos de mantenimiento desconectar
la motosierra, desacoplar el capuchon de bujia

(Fig. 22)!

Antes de comenzar el mantenimiento comprobar la
seguridad funcional de la motosierra, especialmente el
funcionamiento del freno de cadena. Prestar especial
atencion a que la cadena de sierra sea reafilada y
tensada correctamente (Fig. 23).

Siempre trabajar a un minimo de ruido y un minimo de
emisién de sustancias dafiinas. Prestar atencion a un
ajuste correcto del carburador.

Regularmente limpiar la motosierra.

Regularmente comprobar la hermeticidad de los tapones
de los depdsitos.

Observar los reglamentos de prevencion de
accidentes de las asociaciones profesionales
competentes y de las entidades aseguradoras.

No realizar de ningiin modo modificaciones
constructivas en la motosierra. Vd. arriesga su propia
seguridad.

Realizar unicamente los trabajos de mantenimiento y
reparacion indicados en las instrucciones de manejo.
Dejar realizar todos los otros trabajos por el servicio de
DOLMAR.

DOLMAR
it

SERVICIO

Usar sélo piezas de repuesto de origen DOLMAR y
accesorios admitidos.

Al aplicar piezas de repuesta no de origen DOLMAR o
accesorios, combinaciones de guias cadenas y longitudes
no admitidos el peligro de accidentes es mas alto. La
responsabilidad no es valida en caso de accidentes o
dafos causados por dispositivos de sierra o accesorios
no admitidos.

3-10. Los primeros auxilios [:

Para eventuales accidentes es necesario tener una
farmacia portatil al lugar de trabajo. Completar la farmacia
portéatil inmediatamente después de haberla usardo.
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En caso de pedir auxilio indicar las informaciones
siguientes:

- dénde ocurri6 el accidente

- qué ocurrio

- cuantos heridos

- qué clase de lesiones

- jquién habla!

NOTA:

Si las personas que sufren de afecciones cardiovasculares
se exponen con demasiada frecuencia a las vibraciones

se puede producir un dafio en los vasos sanguineos o en

el sistema nervioso. Las vibraciones pueden producir los
siguientes sintomas en los dedos, las manos o las mufiecas:
entumecimiento de las partes del cuerpo, cosquilleo, dolor,
dolor punzante, cambio de color de la piel o de la piel.

Si se comprobaran estos sintomas, acudir a un médico.
Para reducir el riego de la enfermedad de Raynaud
mantener calientes las manos, usar guantes y cadenas
de sierra afiladas.



4. Datos técnicos PS-35C [PS35CTLC| PS-35 |PS-35TLC
Cilindrada cm? 35
Diametro del cilindro mm 38
Carrera mm 30,6
Maxima potencia, con revoluciones de kW / 1/min 1,7 /10.000
Maximo par, con revoluciones de N-m / 1/min 2,0/7.000
rl:l];:jceh;e::/g:]u;il?ir;e;s;r;gs;ga/Méx. n° de revoluciones del motor en 1/min 2800/ 13.100
N° de revoluciones de embrague 1/min 4.100
Nivel pres. sonora (al lugar de trabajo) Lpa eq S€gUn I1ISO 22868 V¥  dB (A) 101,8/K =25
Nivel pot. sonora Lwa, ri+rs S€QUN 1ISO 22868 23 dB (A) 111,8/K,, =25
Aceleracion ayy, «q S€gun ISO 22867 V)
- Empufiadura de puente m/s? 49/K=2,0
- Empufiadura de sujecién posterior m/s? 50/K=2,0
Carburador Tipo Membrana
Instalacion de encendido Tipo electrénica
Bujia Tipo NGK CMR6A
o bujia Tipo -
Distancia entre electrodos mm 0,6
Consumo de combustible, méx. potencia segun ISO 7293 kg/h 0,68
Consumo especifico, max. potencia segun ISO 7293 g/kWh 500
Capacidad del depdsito de combustible cmd 400
Capacidad del depdsito aceite de cadena cm? 290
Relacion de mezcla (combustible/aceite)
- al emplear aceite de DOLMAR 50:1
- al emplear otros aceites 50 : 1 (calidad JASO FD o ISO EGD)
Freno de cadena activacion nz;r;iigcc)kp;or repulsion
Velocidad de la cadena (con méaximas revoluciones) m/s 25
Paso del pifién pulgadas 3/8
Numero de dientes z 6
;’f:gsot;lii)motosierras (Deposito vacio, sin carril, cadena y kg 44 45 44 45

D Los datos consideran por partes iguales los regimenes marcha en vacio, plena carga y maximas revoluciones.

2 | os datos consideran por partes iguales los plena carga y maximas revoluciones.

9 Incertidumbre (K=).

Sierra y guia

Tipo de sierra 492 (91PX) 290 (90SG), 291 (90PX)
Paso de los dientes pulgadas 3/8”

Calibre mm (pulgadas) 1,3 (0,050") 1,1 (0,043")

Tipo de guia Barra con rueda dentada en la punta

Guia, longitud de un corte mm (pulgadas) 300 (127 350 (147) 400 (16") 300 (127 350 (147
N° de eslabones 46 52 56 46 52

/\ ADVERTENCIA: Utilice la combinacién adecuada de guia y sierra. De lo contrario, puede sufrir lesiones personales.
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5. Denominacién de los componentes (Fig. 24)

Asidero

Capota de cubricién

Bloqueo de la capota

Empufiadura de puente

Protector de mano (Activar el freno de la cadena)
Silenciador

Regleta dentada (Tope de garras)

Tornillo de ajuste para el tensor de cadenas
Tuercas de sujecion

Palanca de retencion

11 Protector del pifion

12 Tornillo de ajuste de la bomba de aceite (Lado inferior)
13 Bomba de alimentaciéon de combustible (Primer)

QOVWoww~NOUD WNEPE

6. PUESTA EN MARCHA

==\ 6a. Solo para modelos con tuercas
\ de sujecion y proteccion de la rueda
—
dentada

AGSO

PRECAUCION:

iPreviamente a todos los trabajos que se realicen en

la guia y en la cadena, debe desconectarse sin falta el
motor, quitarse el capuchén de bujia (véase recambio de
bujia) y llevarse guantes protectores!

4

PRECAUCION:
iLa motosierra solamente se debe poner en marcha una
vez finalizado el montaje y el control de la misma!

6a-1. Montaje de la guia y de la cadena de
sierra

Usar la llave de bujia suministrada para los trabajos
siguientes.

Poner la motosierra sobre una superficie estable y realizar los
trabajos siguientes para el montaje de la cadenay del riel de
sierra:

(Fig. 25)

Soltar el freno de la cadena tirando de la proteccion de
manos (1) en la direccion de la flecha.

Desenroscar las tuercas de sujecion (2).

Retirar el protector del pifion (3).

(Fig. 26)

Girar el tornillo de reglaje para tensor de cadenas (4) hacia la
izquierda (en sentido antihorario) hasta que se quede situado
el pivote (5) del tensor de cadenas debajo del bulén (6).

(Fig. 27)

Colocar el carril de Sierra (7). Prestar atencién de que el
pivote (5) del tensor de cadenas entre en los agujeros del
carril de la sierra.

(Fig. 28)

Colocar la cadena de sierra (9) sobre la rueda dentada para
la cadena (8).

Introducir la sierra de cadena en la parte superior hasta
aprox. La mitad de la ranura guia (10) del carril de Sierra.

PRECAUCION:

En la parte superior de la guia, los filos de la cadena de la
sierra deben estar orientados en la direccion de la flecha!
(Fig. 29)

Guiar la cadena de sierra (9) alrededor de la estrella guia (11)
de la guia de sierra, tirando ligeramente de la cadena de la
sierra en el sentido que indica la flecha.

(Fig. 30)

Montar la cubierta protectora del pifién (3).

14  Tirador de arranque

15 Interruptor combinado (Estarter/ON/Paro)

16 Acelerador

17 Pulsador de bloqueo (de seguridad)

18 Proteccion de mano trasera

19 Tapodn del depdsito de combustible

20 Tornillos de ajuste del carburador

21 Chérter del ventilador con dispositivo de arranque

22 Tapon del depésito de aceite

23 Cadena de sierra (Herramienta de corte)

24 Guia de la sierra

25 Tensor rapido de la proteccién de la rueda dentada
(TLC)

ATENCION:

La cadena de la sierra debe levantarse por
encima del retenedor (12).

Apretar las tuercas de sujecién (2) de momento
solo con la mano.

6a-2. Tensar la cadena de sierra (Fig. 31)

Girar el tornillo de reglaje (4) hacia la derecha (en sentido
horario), hasta que la cadena ataque en la ranura guia del
lado inferior del carril (véase circulo).

Levantar ligeramente las puntas de la espada del carril de
sierra y girar el tornillo de reglaje (4) hacia la derecha (en
sentido horario), hasta que la sierra de cadena asiente

de nuevo en el lado inferior del carril de la espada (véase
circulo).

Levantar la punta de la guia y ajustar firmemente las tuercas
de sujecién (2) con la llave combinada.

6a-3. Controlar la tension de la cadena (Fig. 32)

La tension de la cadena es correcta si la cadena tiene
contacto con el lado inferior de la guia de sierra 'y se puede
moverla manualmente sin gran fuerza.

Para controlar la tension soltar el freno de cadena.
iControlar con frecuencia la tension de la cadena, ya que las
cadenas nuevas se alargan!

Por eso comprobar la tension de la cadena frecuentemente
con el motor desconectado.

NOTA:

Usar siempre 2-3 cadenas de sierra alternativamente.

Para lograr un desgaste uniforme de la guia de sierra darla
vuelta cada vez que se cambia la cadena de sierra.

6a-4. Retensar la cadena de sierra (Fig. 33)

Soltar las tuercas de sujecion (2) con la llave fija una
vuelta aprox. Levantar ligeramente las puntas de la espada
del carril de sierra y girar el tornillo de reglaje (4) hacia la
derecha (en sentido horario), hasta que la sierra de cadena
asiente de nuevo en el lado inferior del carril de la espada
(véase circulo).

Continuar levantando la punta del carril de espada y apretar
la tuerca de sujecion (2) de nuevo con la llave fija.

6b. Solo para guias QuickSet

A0

PRECAUCION:

iPreviamente a todos los trabajos que se realicen en

la guia y en la cadena, debe desconectarse sin falta el
motor, quitarse el capuchdn de bujia (véase recambio de
bujia) y llevarse guantes protectores!

PRECAUCION:
jLa motosierra solamente se debe poner en marcha una



vez finalizado el montaje y el control de la misma!

En las guias “QuickSet" la cadena se tensa por medio de
un sistema de cremallera en las propias guias. De esta
forma, el reajuste de la tensién de la cadena es todavia
mas facil. Esta versién ya no cuenta con el tensor de
cadena convencional. Las guias QuickSet se reconocen
por el siguiente simbolo:

Vo
6b-1. Montaje de la guia y de la cadena de

sierra

Usar la llave de bujia suministrada para los trabajos
siguientes.

Poner la motosierra sobre una superficie estable y realizar los
trabajos siguientes para el montaje de la cadenay del riel de
sierra:

(Fig. 34)

Soltar el freno de la cadena tirando de la proteccion de
manos (1) en la direccion de la flecha.

Desenroscar las tuercas de sujecion (2).

Retirar el protector del pifion (3).

(Fig. 35)

Colocar la guia de la cadena (4) y presionarla contra el pifion
(5).

(Fig. 36)

Colocar la cadena de sierra (6) sobre la rueda dentada para
la cadena (5).

Introducir la sierra de cadena en la parte superior hasta
aprox. La mitad de la ranura guia (7) del carril de Sierra.

PRECAUCION:

En la parte superior de la guia, los filos de la cadena de la
sierra deben estar orientados en la direccion de la flecha!
(Fig. 37)

Guiar la cadena de sierra (6) alrededor de la estrella guia (8)
de la guia de sierra, tirando ligeramente de la cadena de la
sierra en el sentido que indica la flecha.

(Fig. 38)

Montar la cubierta protectora del pifién (3).

ATENCION:

La cadena de la sierra debe levantarse por
encima del retenedor (9).

Apretar las tuercas de sujecién (2) de momento
solo con la mano.

6b-2. Tensar la cadena de la sierra (Fig. 39)

Girar el dispositivo tensor de la cadena “QuickSet” (10) hacia
la derecha (en el sentido del reloj) con una llave combinada
hasta que el brazo guia de la cadena se enganche la tuerca
guia que hay en la parte inferior de la guia (si es necesario,
atravesar la cadena ligeramente).

Levantar la punta de la guia ligeramente y seguir girando

el dispositivo tensor de la cadena (10) hasta que ésta se
encuentre en la parte inferior de la guia (véase el circulo).
Levantar la punta de la guia y ajustar firmemente las tuercas
de sujecion (2) con la llave combinada.

NOTA: Si se invierte la guia de la cadena, para tensar la
cadena el dispositivo tensor se debera girar hacia la izquierda
(también en sentido contrario a las agujas del reloj).

6b-3. Controlar la tensién de la cadena (Fig. 40)

La tension de la cadena es correcta si la cadena tiene
contacto con el lado inferior de la guia de sierra 'y se puede
moverla manualmente sin gran fuerza.

Para controlar la tension soltar el freno de cadena.
iControlar con frecuencia la tension de la cadena, ya que las
cadenas nuevas se alargan!

Por eso comprobar la tension de la cadena frecuentemente
con el motor desconectado.

NOTA: Usar siempre 2-3 cadenas de sierra alternativamente.
Para lograr un desgaste uniforme de la guia de sierra darla
vuelta cada vez que se cambia la cadena de sierra.

6b-4. Retensar la cadena de la sierra (Fig. 39)

Aflojar las tuercas de sujecion (2) aproximadamente
unavuelta con la llave combinada. Levantar la punta de
la guia ligeramente y girar el dispositivo tensor de la cadena
“QuickSet" (10) hasta que ésta se encuentre en la parte
inferior de la guia (véase el circulo).

Levantar la punta de la guia y ajustar firmemente las tuercas
de sujecién (2) con la llave combinada.

6¢. Solo para modelos con tensor
rapido y proteccion de la rueda
dentada (TLC)

A0

PRECAUCION:

iPreviamente a todos los trabajos que se realicen en

la guia y en la cadena, debe desconectarse sin falta el
motor, quitarse el capuchdn de bujia (véase recambio de
bujia) y llevarse guantes protectores!

PRECAUCION:
jLa motosierra solamente se debe poner en marcha una
vez finalizado el montaje y el control de la misma!

6c-1. Montaje de la guia y de la cadena de
sierra

Colocar la motosierra sobre una superficie estable y seguir
los siguientes pasos para montar la cadena y la guia de la
sierra:

(Fig. 41)

Soltar el freno de la cadena tirando de la proteccion de
manos (1) en la direccién de la flecha.

Plegar hacia arriba el tensor rapido de la proteccion de la
rueda dentada (2) véase también la figura “Tensar la cadena
de la sierra”).

Apretar con fuerza el tensor rapido de la proteccion de la
rueda dentada contra la tensién del muelle y girar lentamente
en sentido contrario a las agujas del reloj hasta que se
enganche bien. Seqguir apretando y girar al maximo hacia la
izquierda.

Soltar (descargar) el tensor rapido de la proteccion de la
rueda dentada, colocarlo en la posicién de salida girandolo
en el sentido de las agujas del reloj y repetir el proceso
hasta que la proteccion de la rueda dentada (4) esté
desenroscada.

Quitar la proteccioén de la rueda dentada (4).

(Fig. 42)

Colocar la guia de la cadena (5) y presionarla contra el pifion
(6).

(Fig. 43)

Colocar la cadena de sierra (8) sobre la rueda dentada para
la cadena (7).

Introducir la sierra de cadena en la parte superior hasta
aprox. La mitad de la ranura guia (9) del carril de Sierra.

PRECAUCION:

En la parte superior de la guia, los filos de la cadena de la
sierra deben estar orientados en la direccion de la flecha!
(Fig. 44)

Guiar la cadena de sierra (8) alrededor de la estrella guia
(10) de la guia de sierra, tirando ligeramente de la cadena de
la sierra en el sentido que indica la flecha.

(Fig. 45)

Ajustar en la proteccion de la rueda dentada (4) el taladro de
alojamiento respecto del perno fijo (11).

Girando el tensor de la cadena (3, ver “Tensar la cadena de
sierra“) hacer coincidir el perno tensor de la cadena (12) con

119
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el taladro de la guia.

Colocar la proteccion de la rueda dentada (4) sobre los
pernos fijos (11).

6¢c-2. Tensar la cadena de sierra (Fig. 46)

Presionando y girando al mismo tiempo, atornillar el tensor
rapido de la proteccion de la rueda dentada (2, en el sentido
de las agujas del reloj) sin apretarlo.

Levantar la punta de la guia ligeramente y girar el tensor de
la cadena (3) hasta que la cadena se enganche en la tuerca
guia del lado inferior de la guia (véase el circulo).

Volver a presionar el tensor rapido de la proteccion de la
rueda dentada (2) y apretarlo en el sentido de las agujas del
reloj.

(Fig. 47)

Aflojar (descargar) el tensor rapido de la proteccion de la
rueda dentada hasta que gire libremente y engancharlo entre
los nervios de proteccién (15) tal como muestra la ilustracion.

6c-3. Controlar la tension de la cadena (Fig. 48)

La tension de la cadena es correcta si la cadena tiene
contacto con el lado inferior de la guia de sierra'y se puede
moverla manualmente sin gran fuerza.

Para controlar la tensién soltar el freno de cadena.
iControlar con frecuencia la tension de la cadena, ya que las
cadenas nuevas se alargan!

Por eso comprobar la tension de la cadena frecuentemente
con el motor desconectado.

NOTA:

Usar siempre 2-3 cadenas de sierra alternativamente.
Para lograr un desgaste uniforme de la guia de sierra darla
vuelta cada vez que se cambia la cadena de sierra.

6¢c-4. Retensar la cadena de la sierra (Fig. 49)

Para reajustar la tension de la cadena solo se ha de aflojar
ligeramente el tensor rapido (2), véase “Montaje de la guia 'y
de la cadena de sierra“.

Para tensar la cadena, proceder en la forma explicada
anteriormente.

Para todos los modelos

6-5. Freno de cadena (Fig. 50)

Los modelos PS-35 DOLMAR vienen equipada en serie
con un freno de cadena que se activa por aceleracion. Si
se produjera una repulsion (kickback) a causa del contacto
de la punta de la guia con la pieza a cortar (ver capitulo:
INSTRUCCIONES DE SEGURIDAD, péagina 119), la cadena
se activara por inercia de masas si la fuerza de repulsion
es suficiente. En la fraccion de un segundo, la cadena se
detiene.

El freno de cadena sirve para bloquear la cadena de
sierra en caso de emergencia y antes de arrancar la
motosierra.

ATENCION: {En ningtin caso (excepto cuando se controla,
ver el capitulo “Controlar el freno de cadena”) se puede
arrancar la motosierra con el freno de cadena bloqueado,
pues de otro modo se pueden producir graves dafios en
la motosierra en muy poco tiempo!

jAntes de comenzar a trabajar es imprescindible
desbloguear el freno de cadena!

Activacion del freno de la cadena (bloqueado) (Fig. 51)

Si la repulsion es suficientemente fuerte, la rapida
aceleracion de la guia de la sierra y la inercia de masas de la
proteccion de manos (1) activaran automaticamente el freno
de la cadena.

Para poner en funcion el freno manualmente apretar el
protector de mano (1) con la mano izquierda en la direccién
de la punta del riel (flecha 1).

Soltar el freno de cadena

Tirar el protector de mano (1) en la direccién del asidero
tubular (flecha 2), hasta que enclave. El freno de cadena es
soltado.

6-6. Combustibles

PRECAUCION:

El equipo marcha con productos de petréleo (gasolinay
aceite).

iEl manejo de gasolina erquire una atencion especial!
Queda prohibido fumar o cualquier fuego abierto (peligro
de explosion).

Mezcla de combustible

El motor de este aparato es un motor de dos tiempos de

alto rendimiento refrigerado por aire. Es accionado con una
mezcla de combustible y aceite para motores de dos tiempos.
El motor es construido por gasolina normal libre de plomo
con un numero de octano minimo de 91 ROZ. Si la gasolina
de este tipo no esta disponible, se puede emplear gasolina
con un nimero de octano mas alto. Estas gasolinas no
causan dafios al motor.

iEmplear siempre gasolina libre de plomo para lograr

un funcionamiento 6ptimo del motor y para proteger su
salud y el ambiente!

Para lubrificar el motor se mezcla aceite sintético de motor de
dos tiempos para motores de dos tiempos refrigerados por
aire (calidad JASO FD o ISO EGD), afiadirlo al combustible.
El motor esta construido para aceite para motores de

dos tiempos de alto rendimiento de DOLMAR EXTRA

con una relacion de mezcla de 50:1, que es favorable al
ambiente. Esta mezcla garantiza una duracién larga y un
funcionamiento seguro del motor con una emisién baja de
humos.

El aceite para motores de dos tiempos de alto rendimiento
DOLMAR EXTRA se comercializa en la siguiente unidad:
100ml, 11,51

Se puede comprar aceite para motores de dos tiempos de
alto rendimiento de DOLMAR en los tamafios de embalaje
siguientes, dependiente de su consumo: 100 ml, 11,5 1.

Si no estuviera disponible el aceite para motores de dos
tiempos de DOLMAR, debe observarse sin falta una

relacion de mezcla de 50:1, ya que de lo contrario no puede
garantizarse el perfecto funcionamiento.

Precaucion: No utilizar mezclas listas para usar de
las estaciones de servicio!La relacion de mezcla
correcta:

Al emplear aceite para motores de dos tiempos de alto
rendimiento de DOLMAR, es decir mezclar 50 partes
de combustible con 1 parte de aceite.

Al emplear aceite para motores de dos tiempos de alto
rendimiento de DOLMAR EXTRA es decir mezclar

50 partes de combustible con 1 parte de aceite.

Al emplear otros aceites sintéticos para motores de
dos tiempos (calidad JASO FD o ISO EGD), es decir
mezclar 50 partes de combustible con una parte de
aceite.

50:1

50:1

50:1
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Combustible 50:1
P
1l

—— OIL

+ &
1,000 ml (1 litro) 20 ml
5,000 ml (5 litros) 100 ml
10,000 ml (10 litros) 200 ml

NOTA:

Para preparar la mezcla de combustible y aceite, primero
mezclar todo el aceite en medio volumen de combustible,
luego afiadir el combustible restante. Antes de rellenar la
mezcla en el depdsito, agitarla a fondo.

No es recomendable aumentar la parte de aceite por una
exagerada consciencia de seguridad.

Resulta en mas residuos de combustion que son de
perjuicio para el ambiente y atrancan el canal de salida
de humos en el cilindro asi como el silenciador. Ademas
causa un aumento del consumo de combustible y
simultdneamente una reduccion de la potencia.

Almacenaje de carburante

Los carburantes son almacenables Ginicamente de forma
restringida. El combustible y las mezclas de combustible
envejecen debido a la evaporacion, especialmente debido a
la influencia de las temperaturas elevadas. La combinacion
de combustibles y mezclas puede provocar problemas

de arranque y dafiar el motor. Comprar solo la cantidad

de carburante necesario para el consumo en un periodo
de varios meses. Al trabajar bajo temperaturas elevadas,
consumir el combustible en 6-8 semanas.

iSecar el combustible tnicamente en los recipientes
admitidos y guardarlo en un lugar seguro!

iEVITAR EL CONTACTO CON OJOS Y PIEL!

Productos de aceite mineral, y también aceites, desgrasan la
piel. Por frecuentes contactos largos la piel se seca. Pueden
resultar diversas enfermedades de la piel. Ademas, se cono-
cen reacciones alérgicas.

El contacto de aceite con los ojos causa afecciones. En este
caso inmediatamente enjuagar los o0jos con agua limpia. jEn
caso de una afeccién continua, inmediatamente acuda a un
médico!

6-7. Aceite para cadenas

Para lubrificar la cadena y el riel de sierra usar aceite con una
adicion adhesiva. La adicion adhesiva en el aceite evita que
el aceite sea centrifugado demasiado rapido de la motosierra.
Para proteger el ambiente recomendamos usar aceite
biodegradable. En algunas regiones las autoridades
competentes han prescrito el uso de aceite que es
biodegradable.

El aceite para cadenas BIOTOP ofrecido por DOLMAR es
producido de elegidos aceites vegetales; biodegradables en
un 100%. BIOTOP es distinguido oficialmente con el “angel
azul* (Blauer Umwelt-Engel) por ser favorable al ambiente
(RAL UZ 48).

BIO
TOP

El aceite para cadenas BIOTOP se comercializa en los
siguientes tamarfios de envases:
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Aceite para cadenas biodegradable tiene una conservabili
-dad limitada y se debe consumir en un plazo de dos afios
desde la fecha de fabricacion impresa.

Advertencia importante sobre aceites bioldgicos para
cadenas de sierras

Antes de un cese de funcionamiento mas prolongado, el
tanque de aceite debe vaciarse y llenarse a continuacion
con un poco de aceite para motores (SAE 30). Acto seguido,
se pondra en marcha durante algun tiempo la sierra para
ex-pulsar todos los restos de aceite biol6gico del tanque,
del sistema de conduccién de aceite y del dispositivo de
aserrado. Esta medida es necesaria, ya que diferentes
aceites bioldgicos tienden a conglutinarse, pudiendo
causar con esto dafios en la bomba de aceite o en piezas
conductoras de aceite. Antes de una nueva puesta en
marcha, volver a incorporar aceite BIOTOP para cadenas
de sierras. En caso de dafios causados por el uso de aceite
usado o un aceite no apropiado para cadenas de sierra

la garantia no es valida. Su comerciante especializado le
informa sobre el uso de aceite para cadenas.

|

—__Aceite
usado

iNUNCA USAR ACEITE USADO!

jAceite usado es de gran perjuicio para el ambiente!

Aceites usados contienen grandes cantidades de sustancias
cancerogenas. Los residuos en el aceite usado causan un
desgaste alto en la bomba de aceite y el dispositivo de sierra.
En caso de dafios causados por el uso de aceite usado o un
aceite no apropiado para cadenas de sierra la garantia no es
vélida.

Su comerciante especializado le informa sobre el uso de
aceite para cadenas.

4
s

iEVITAR EL CONTACTO CON OJOS Y PIEL!

Productos de aceite mineral, y también aceites, desgrasan la
piel. Por frecuentes contactos largos la piel se seca. Pueden
resultar diversas enfermedades de la piel. Ademas, se cono-
cen reacciones alérgicas.

El contacto de aceite con los ojos causa afecciones. En este
caso inmediatamente enjuagar los o0jos con agua limpia.

iEn caso de una afeccién continua, inmediatamente acuda a
un médico!

6-8. Tomar combustible (Fig. 52)

AC®®O

iPRESTAR ATENCION A LAS RECOMENDACIONES DE
SEGURIDAD!

Combustibles requieren un manejo cuidoso y prudente.
iSélo si el motor esta desconectado!
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Limpiar cuidadosamente las inmediaciones de los sectores
de llenado para que no penetre ninguna impureza en el
deposito de mezcla de combustible o de aceite.
Desenroscar la tapa del depésito (soltarla en su caso con la
llave fija, véase figura) y reponer la mezcla de combustible
o bien aceite para la cadena hasta la marca inferior de la
boquilla de llenado. Reponer con precaucion para no verter
ninguna mezcla de combustible o aceite de cadena.

| Aceite para cadenas

+
Mezcla de combustible

Enroscar la tapa del tanque manualmente hasta el tope.
jLimpiar la tapa del depésito y los alrededores después
de rellenarlo!

=
Lubrificar la cadena de sierra m

Para asegurar la lubricacion suficiente de la cadena de la
sierra, siempre debe haber bastante aceite para cadenas en
el deposito. Con un caudal medio, el contenido del depdsito
dura una carga de combustible. Controlar durante esta tarea
si hay suficiente aceite de cadena en el depésito, en su caso
reponer. j(Sélo con motor parado! Apretar a mano el tapén
del depdsito de combustible hasta el tope.

6-9. Controlar el engrase de cadena (Fig. 53)

Nunca serrar sin engrase de cadena suficiente. jDe lo
contrario, se reducira la duracion del depdsito de sierral
Antes de comenzar a trabajar, comprobar el nivel de aceite
en el depdsito y también el caudal.

Comprobar el caudal de aceite como descrito en lo siguiente:
Arrancar la motosierra. (ver capitulo “Arrancar el motor”).
Sostener la motosierra aproximadamente 15 cm por encima
de un tronco o el suelo (usar una base apropiada).

Si el engrase es suficiente, se puede ver una linea de aceite
por debajo de la motosierra. Poner atencion en la direccion
del viento y no exponerse a la neblina de lubricante mas de
lo necesario.

Nota:

Una vez detenida la marcha del equipo es normal que
durante algin tiempo puedan producirse pequefias fugas

del aceite de cadena que aun se encuentra en el sistema de
conduccién de aceite, en la guia y en la cadena. No se trata
de ningun defecto. Utilice una base de recoleccion adecuada.

6-10. Ajustar el engrase de cadena (Fig. 54)

iSélo si el motor esta desconectado!

La cantidad de suministro de aceite puede regularse con

el tornillo de regulacion (1). El tornillo de regulacion se
encuentra en el lado inferior del carter.

La bomba del aceite esta ajustada para un caudal minimo.
Hay dos ajustes posibles para el caudal: Caudal minimo y
maximo.

Para variar la cantidad de suministro, deberéa girar con un
destornillador pequefio el tornillo de reglaje:

» Girando a la derecha aumenta

» Girando hacia la izquierda disminuye

Seleccionar una de las dos posiciones de ajuste dependiendo
de la longitud de la espada.

Controlar durante el trabajo si hay suficiente aceite para la
cadena en el tanque, rellenar en caso necesario.

(Fig. 55)

Para poder garantizar el funcionamiento correcto de la
bomba de aceite es necesario limpiar con regularidad la
ranura-guia de aceite en el carter del cigiiefial (2) asi como el
taladro de carga de aceite en el riel de sierra (3).

Nota:

Una vez detenida la marcha del equipo es normal que
durante algun tiempo puedan producirse pequefias fugas

del aceite de cadena que aun se encuentra en el sistema de
conduccién de aceite, en la guia y en la cadena. No se trata
de ningun defecto. Utilice una base de recoleccion adecuada.

6-11. Arrancar el motor (Fig. 56)

iLa motosierra solamente se debe poner en marcha una
vez finalizado el montaje y el control de la mismal!
Alejarse al menos 3 m del lugar de carga de combustible.
Ocupar una posicion estable y poner la motosierra sobre

el suelo de modo que el dispositivo de sierra no lo toque.
Poner en funcién el freno de cadena (bloquear).

Empufar la empufiadura de puente con una mano y apretar
la motosierra hacia el suelo.

Colocar la punta del pie derecho en la protecciéon de manos
trasera.

Nota: El sistema de arranque suave con muelle permite
arrancar la motosierra sin gastar energia en exceso.
jArrancar de forma rapida y uniforme!

6-12. Arranque en frio: (Fig. 57)

A

ON
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Arranque en frio (Choke)

Arranque en caliente (ON)
Parar el motor

Interruptor combinado en

la posicion de seguridad

(corriente de encendido interrumpida, necesario
para realizar trabajos de mantenimiento y
montaje)

Activar la bomba de combustible (5) presionando varias
veces, hasta que se vea combustible en la bomba.
Pulsar el interruptor combinado (1) hacia arriba (posicién
estarter). Con esta maniobra se acciona simultdneamente el
bloqueo de la semiaceleracion.
Tirar del tirador de arranque (2) rapida y uniformemente.
PRECAUCION: No tirar el cable por mas de
aproximadamente 50 cm y sélo retrocederlo manual y
lentamente.
Repetir el proceso de arranque 2 veces.
Pulsar el interruptor combinado (1) a la posicién central “ON".
Volver a tirar del tirador de arranque rapida y uniformemente.
En cuanto el motor haya arrancado, asir la empufiadura (la
tecla de bloqueo de seguridad (3) es accionada mediante la
palma de la mano) y accionar levemente el acelerador (4). La
detencion de medio gas es liberada y el motor se encuentra
en marcha en vacio.
PRECAUCION: Poner el motor en vacio inmediatamente que
marche; en otro caso dafios pueden ocurrir en el freno de
cadena.

=

Ahora soltar el freno de cadena. ()

6-13. Arranque en caliente:

Tal como viene descrito en el arranque en frio, pulsar el
interruptor combinado (1) hacia arriba (Posicién estarter) y a
continuacién de nuevo a la posicién “ON” con el fin de activar
solo el bloqueo de la semiaceleracion. Si después de tirarle

2 0 3 veces a la cuerda el motor no ha arrancado. , repetir el
proceso de arranque tal como viene descrito en el apartado
de arranque en frio.

NOTA: Si el motor se apaga durante poco tiempo, puede
arrancarse sin accionar el interruptor combinado.

Indicacion importante: En el caso de que el tanque de
combustible se hubiese vaciado completamente y el motor se



haya parado por falta de combustible, después de repostar,
accionar la bomba de combustible (5) presionando varias
veces, hasta que pueda verse el combustible en el interior de
la bomba.

6-14. Parar el motor

Pulsar el interruptor combinado (1) a la posicion hacia
abajo.

NOTA: Después de pulsarlo, el interruptor combinado
regresa a la posicion “ON”". Si el motor esta apagado, puede
ponerse en marcha sin necesidad de volver a accionar el
interruptor combinado.

ATENCION: Para interrumpir la corriente de encendido,
presionar el interruptor combinado completamente hacia la
posicion @ superando la resistencia.

6-15. Controlar el freno de cadena (Fig. 58)

Antes de iniciar el trabajo debe controlarse, sin
excepcion, el freno de la cadena.

Arrancar el motor segun la descripcién (adoptar una posicion
firme y colocar la motosierra sobre el suelo, de tal modo que
el dispositivo de aserrado quede libre).

Asir firmemente la empufiadura de puente con una mano, y
con la otra mano sujetar el asidero.

Dejar marchar el motor a una velocidad media y presionar
con el dorso de la mano la proteccion de manos (6) en

la direccion de la flecha hasta que quede bloqueado el

freno de la cadena. La cadena de la sierra debe detenerse
inmediatamente.

Llevar inmediatamente el motor a la posicion de marcha en
vacio y volver a soltar el freno de la cadena.

Precaucién: Si no se para la sierra de cadena durante
esta prueba de inmediato. Desconectar el motor
insofacto. En tal caso no se puede cortar con la sierra.
Pongase en contacto con un taller especializado de
DOLMAR.

6-16. Ajustar el carburador (Fig. 59)

PRECAUCION: El ajuste del carburador solo puede ser
realizado por un taller oficial DOLMAR!

DOLMAR
s,

SERVICIO

El usuario del aparato solo puede realizar las
correcciones del tornillo de ajuste (T). jSi la herramienta
de corte gira en vacio (no se acciona la palanca de gases),
deberé ajustarse inmediatamente la marcha en vacio!

iEl ajuste de la marcha en vacio no puede realizarse
hasta después de montar y comprobar el aparato
completamente!

Debe realizarse con el motor caliente, un filtro de aire
limpio y la herramienta de corte montada correctamente.
Realizar el ajuste con un destornillador (ancho de hoja

4 mm).

Ajustar la marcha en vacio

Desenroscar el tornillo de ajuste (T) en sentido contrario a
las agujas del reloj: la marcha en vacio disminuye.

Enroscar el tornillo de ajuste (T) en el sentido de las agujas
del reloj: la marcha en vacio aumenta.

Atencién: Sila herramienta de corte no se detiene
incluso después de corregir la marcha en vacio, no
utilizar el aparato bajo ningtiin concepto. jLlevarlo a un
taller oficial DOLMAR!

7. MANTENIMIENTO

7-1. Afilar la cadena de sierra

PRECAUCION: jPreviamente a todos los trabajos que se
realicen en la guia y en la cadena, debe desconectarse
sin falta el motor, quitarse el capuchén de bujia (véase
recambio de bujia) y llevarse guantes protectores!

(Fig. 60)

La cadena de la sierra debe afilarse cuando:

se produce asserin similar a polvo de madera al serrar
madera humeda.

la cadena penetra la madera sélo con gran fuerza.

se puede ver dafios en el canto cortado.

al serrar la motosierra tira hacia la izquierda o hacia la
derecha. En este caso se ha reafilado la cadena de modo no
uniforme.

Importante: afilar con frecuencia y remover poco
material.

En la mayoria de los casos basta limar 2-3 veces.
Después de haber reafilado varias veces personalmente,
dejar reafilar la cadena en un taller especializado.

Criterios para el afilado:

PRECAUCION: Utilice exclusivamente las cadenas y las
guias admitidas para esta sierra.

(Fig. 61)

Todos los dientes de cepillo deben tener la misma longitud
(a). iSi los dientes tienen longitudes diferentes, causan una
marcha irregular y acaso una ruptura de la cadena!

Longitud minima de los dientes de sierra: 3 mm. No volver

a afilar la cadena de la sierra cuando se haya alcanzado la
longitud minima de la muela de sierra. (Véase “extracto de la
lista de repuestos*y el capitulo “nueva cadena de sierra®).

La distancia entre el tope de profundidad y el filo determina el
espesor de la viruta.

Los mejores cortes se logran con una distancia del tope de
profundidad de 0,64 mm (,025").

PRECAUCION: jUna distancia demasiado grande
aumenta el peligro de repulsiones! (Fig. 62)

El angulo de afilado (a) en todos los dientes de talén ha de
ser el mismo.

30° para el tipo de cadena 492 (91PX), 290 (90SG), 291
(90PX)

El angulo frontal del diente de taldon (B) resulta por si sélo al
usar una lima redonda.

80° para el tipo de cadena 492 (91PX)

75° para el tipo de cadena 290 (90SG), 291 (90PX)
iAngulos diferentes causan una marcha irregular de la
cadena, aceleran el desgaste y provocan rupturas de la
cadena!

Limar y guiar la lima

Para el afilado se usa una lima redonda especial para
cadenas. Limas redondas normales no son apropiadas.
Tipo 492 (91PX): Lima circular para sierra de cadena
2 4,0 mm.
Tipo 290 (90SG), 291 (90PX): Lima circular para sierra de
cadena @ 4,5 mm.
La lima debe afilar sélo al empuje hacia adelante (flecha). Al
empuje hacia atras levantarla de la madera.
Primero reafilar el diente de cepillo mas pequefo. La longitud
de este diente es la medida tedrica para todos los otros
dientes de la cadena de sierra.
La forma de dientes nuevamente colocados debe ser
adaptada exactamente a la forma de los dientes usados,
también en las superficies de deslizamiento.
(Fig. 63)
Guiar la lima segun tipo de cadena (90° repecto a la espada).
(Fig. 64)
El portalimas facilita la conduccién de la lima; lleva marcas
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para el angulo de afilado correcto de:

a=30°
(orientar las marcas paralelas a la cadena de la sierra) y
limita la profundidad de hundimiento (4/5 del diametro de la
lima).
(Fig. 65)
Después de reafilar comprobar la altura del tope de
profundidad con el calibrador de cadena.
Corregir también cobrantes minimos con la lima plana espe-
cial (1).
Redondear el tope de profundidad (2).

7-2. Limpiar el interior de larueda dentada
(Fig. 66)

A0

PRECAUCION: jPreviamente a todos los trabajos que se
realicen en la guia y en la cadena, debe desconectarse
sin falta el motor, quitarse el capuchoén de bujia (véase
recambio de bujia) y llevarse guantes protectores!
PRECAUCION: jLa motosierra solamente se debe poner
en marcha una vez finalizado el montaje y el control de la
mismal

Quitar la proteccion de la rueda dentada (1) (véase el capitulo
“PUESTA EN MARCHA" de la versién correspondiente) y
limpiar el interior con un pincel.

Quitar la cadena de la sierra (2) y la guia de la sierra (3).

NOTA:

Prestar atencion a que no queden restos en la ranura de guia
de aceite (4) y en el tensor de cadenas (5).

Para obtener informacion acerca del montaje de la guia de

la sierra, la cadena y la proteccion de la rueda dentada,
véase el capitulo “PUESTA EN MARCHA" de la version
correspondiente.

NOTA:

El freno de cadena es un dispositivo de seguridad muy
importante y como cada parte sometido a desgaste.

La examinacién y el mantenimiento regulares sirven para
su propia seguridad y deben ser efectuados por un taller
especializado de DOLMAR.

DOLMAR
s,

SERVICIO

7-3. Limpiar la guia de sierra (Fig. 67)

A O

PRECAUCION: jPonerse guantes protectores!

Los rieles de la guia (7) deben examinarse periédicamente
por posibles fallas y deben limpiarse con una herramienta
adecuada.

iMantener libres de suciedad los dos orificios de llenado de
aceite (6) y toda la guia de la sierra!

7-4. Nueva cadena de sierra (Fig. 68)

A®O

PRECAUCION: Utilice exclusivamente las cadenas y las
guias admitidas para esta sierra!

Antes de montar una cadena de sierra nueva es necesario
controlar el estado del pifion.

Pifiones desgastados (8) causan dafios en la cadena de
sierra nueva y por eso deben ser cambiados.

Quitar la proteccion de la rueda dentada para cadena (Véase
capitulo “PUESTA EN MARCHA")

Quitar la cadena de la sierra 'y la guia de la sierra.

Retirar el disco de seguridad (9).

PRECAUCION: La anilla de seguridad salta de la ranura.
Para que no salte, asegurar la anilla con el pulgar en el
momento de quitarla.

Retirar la arandela (11).

En caso de estar gastado el pifidn (8), reemplazar el conjunto
del tambor de acoplamiento (12).

Montar un nuevo conjunto del tambor de acoplamiento (12),
arandela (11) y una arandela de seguridad nueva (9).

Para el montaje de la guia, de la cadena de la sierra 'y de

la proteccion de la rueda dentada para cadena, véase el
capitulo “PUESTA EN MARCHA".

NOTA:

No usar cadenas nuevas con una rueda dentada retraida.
Cambiar la rueda dentada como minimo después del
desgaste completo de 2 cadenas. Dejar circular algunos
minutos la cadena con el acelerador a la mitad con el fin de
gue se distribuya el aceite para cadenas uniformemente.
iComo nuevas cadenas de sierra suelen alargarse, hay
que controlar frecuentemente la tension de cadena (véase
“Control de la tension de cadena”)!

7-5. Limpiar el filtro de aire (Fig. 69)

A €

PRECAUCION: Cuando aplicando aire comprimido para
la limpiaza, siempre lleve gafas protectoras para evitar
lesionar los ojos!

El filtro no debe limpiarse con combustible.

Encajar la llave combinada en el tap6n ranurado (*).

Girar el bloqueo de la tornillo (1) en sentido contrario a las
agujas del reloj y quitar la capota de cubricion (2).

Presionar el interruptor combinado (3) hacia arriba (posicién
estarter), con el fin de evitar que puedan penetrar particulas
de suciedad dentro del carburador.

Tirar ligeramente en la direccion de la flecha por la lengleta
(4) de la tapa del filtro del aire y sacar la tapa del filtro del
aire.

Sacar el filtro del aire (5).

ATENCION: Cubrir la boca de aspiracion con un pafio limpio
para impedir la entrada de particulas de suciedad en el
carburador.

Lavar filtros muy sucios en tibia lejia jabonosa con un
detergente normal.

Dejar secar el filtro de aire completamente.

Si es necesario limpiar el filtro frecuentemente (varias veces
cada dia), porque sélo un filtro limpio asegura una potencia
Optima del motor.

PRECAUCION:

iEn caso de dafnos cambiar el filtro inmediatamente!
Las piezas de tejido arrancadas y las particulas gruesas
de suciedad pueden destruir el motor.

(Fig. 70)

Colocar el filtro del aire (5).

Colocar la tapa del filtro del aire.

Nota: La lengiieta (4) de la tapa del filtro del aire encaja por
si misma si la tapa del filtro del aire asienta correctamente.

Presionar el interruptor combinado (3) hacia abajo y
presionar una vez la palanca del gas (6) para desactivar la
posicion de medio gas.

Colocar la capota de cubricién (2). Al colocarla tener en
cuenta que los pasadores inferiores (7) en los dos lados de la
capota de cubricién agarren correctamente (los pasadores no
deben quedar visibles si el montaje es el correcto).

Roscar el tornillo (1) en el sentido de las agujas del reloj.



7-6. Cambiar la bujia (Fig. 71)

AD@O

PRECAUCION:

No tocar la bujia o la tapa bujia al marchar el motor (alto
voltaje).

Efectuar el mantenimiento sélo si el motor esta parado.
El motor caliente puede ocasionar quemaduras. jUsar
siempre guantes de proteccion!

Cambiar la bujia si el cuerpo aislador esta dafiado, una
merma grande de los electrodos ocurre o los electrodos
estan sucios o cubiertos de aceite.

Quitar la tapa del filtro (véase “Limpiar el filtro de aire”).
Quitar el capuchén de bujia (8) de la bujia. La bujia
solamente debe desmontarse mediante la llave combinada
adjunta.

La distancia entre los electrodos
La distancia entre los electrodos debe ser de 0,6 mm.

PRECAUCION: Usar sélo las bujias siguientes NGK CMRGA.

7-7. Controlar la chispa de encendido (Fig. 72)

AO

Apretar la bujia (9) desmontada con el cable de encendido
firmemente conectado mediante una pinza aislada contra el
cilindro (jno cerca del taladro para la bujia!)

Pulsar el interruptor combinado (10) a la posicién “ON".
Tirar con fuerza del cable de arranque.

Si el funcionamiento es correcto se debe ver una chispa
cerca de los electrodos.

7-8. Controlar los tornillos del silenciador
(Fig. 73)

A0

Desenroscar los 3 tornillos (11) y quitar la cubierta superior
del silenciador (12).

Nota: En las motosierras con catalizador (PS-35 C,

PS-35 C TLC), quitar la cubierta superior del silenciador con
catalizador.

Los tornillos de la cubierta inferior del silenciador (13) no
son accesibles y solo se puede comprobar que estén bien
puestos. Si estuvieran flojos, apretarlos a mano
(Precaucion: no pasarse de rosca).

7-9. Sustitucion/Limpieza de la pantalla
protectora contra chispas (especifico de cada
pais) (Fig. 74)

A®O

La pantalla protectora contra chispas se debe revisar y
limpiar periédicamente.

Quite los 3 tornillos (11), extraiga la mitad superior del
silenciador (12) y, a continuacion, la pantalla protectora
contra chispas (14).

Precaucién: Para limpiar la pantalla, no utilice objetos
afilados ni puntiagudos. Los alambres de la pantalla se
podrian dafiar o deformar. Tras limpiar la parte superior del
silenciador, vuelva a montar la pantalla protectora contra
chispas y apriete los tornillos.

7-10. Recambio de la cuerda de arranque/
Reponer el casete con muelle recuperador/
Reemplazar el muelle de arranque (Fig. 75)

A0

Desenroscar los tres tornillos (1).
Quitar la carcasa del ventilador (2).
Retirar el deflector de aire (3) de la carcasaA del ventilador.

ATENCION: jPeligro de lesiones! jSélo debe desatornillar
el tornillo (7) al estar relajado el muelle recuperador!

Si desea cambiar la cuerda de arranque aunque no esté rota,
primero debe relajar el muelle recuperador del tambor de
cable (13).

A esto, en el tirador de arranque sacar completamente la
cuerda de la carcasa del ventilador.

Sujetar el tambor de cable con una mano y apretar con la
otra la cuerda en la entalladura (14).

Dejar subir cuidadosamente el tambor de cable hasta que el
muelle recuperador esté completamente relajado.
Desenroscar el tornillo (7) y extraer el empujador (8) y el
muelle (6).

Sacar cuidadosamente el tambor de cable.

Eliminar todos los restos de la cuerda.

Enhebrar la cuerda nueva (g 3 mm, 900 mm de longitud)
segun indicado en el dibujo (no olvidar la arandela (10)) y
hacer un nudo en cada extremo de la cuerda.

Enhebrar el nudo (11) en el tambor de cable (5).

Enhebrar el nudo (12) en el tirador de arranque (9).

Colocar el tambor de cable girandolo ligeramente hasta que
reaccione el muelle recuperador.

Montar el muelle (6) y el empujador (8) e introducirlos juntos
en el tambor de cable (5) girando ligeramente en sentido
contrario a las agujas del reloj. Introducir y apretar el tornillo
(7).

Pasar el cable por la entalladura (14) y dar tres vueltas de
cable al tambor en el sentido de las agujas del reloj

Sujetar el tambor de cable con la mano izquierda y eliminar
las torsiones de la cuerda con la mano derecha, tensar la
cuerda y sujetarla.

Soltar cuidadosamente el tambor. La fuerza del muelle
enrrolla la cuerda en el tambor.

Repetir el proceso otra vez. El tirador de arranque de be
encontrarse erguido en la carcasa del ventilador.

NOTA: Una vez tirada la cuerda completamente hacia afuera,
el tambor debe poder ser girado al menos 1/4 de vuelta en
sentido contrario a la fuerza del muelle recuperador.
PRECAUCION: iPeligro de lesiones! Una vez
desenrollada la cuerda, es menester asegurar el tirador
de arranque, ya que ésta se recobraria instantaneamente
en caso de destrabarse involuntariamente el tambor.

Reponer el casete con muelle recuperador

Desmontar la carcasa del ventilador y el tambor de cable
(véase arriba).

ATENCION: jRiesgo de lesiones el muelle recuperador
puede salir despedido. Usar necesariamente guantes y
gafas de proteccion!

Golpear ligeramente la carcasa del ventilador con t oda

la superficie de apoyo del lado hueco sobre madera y
mantenerla sujeta. Levantar a continuacion la carcasa del
ventilador con cuidado y paso a paso, ya que el casete del
muelle recuperador desprendido (13) se puede destensar

asi de un modo controlado en caso de que haya saltado el
muelle recuperador del casete de plastico.

Montar con cuidado el nuevo casete del muelle recuperador y
presionarlo hasta que enclave.

Colocar el tambor de cable girandolo lentamente hasta que el
muelle recuperador se enganche.

Montar el muelle (6) y el empujador (8) y apretar con el
tornillo (7).

Tensar el muelle (véase arriba).

Reemplazar el muelle de arranque

NOTA: En caso de romperse el muelle (6) del sistema

de arranque suave con muelle, para arrancar el motor se
necesitarda mas energia y se notard una mayor resistencia
al tirar del tirador de arranque. En caso de notarse estos
sintomas al arrancar, comprobar el muelle (6) y de ser
necesario reemplazarlo.

125



126

Montaje de la carcasa del ventilador

Insertar el deflector de aire (3) en la caja del ventilador, en
este proceso deberd encastrar los tres escotes (4). Alinear la
carcasa del ventilador hacia la caja, presionar ligeramente y
tirar del asa de arranque hasta que ataque el dispositivo de
arrangue.

Apretar los tornillos (1).

7-11. Limpiar el recinto del filtro de aire/
ventilador (Fig. 76)

A0

Retirar la capota de cubricién.

Retirar la caja del ventilador.

PRECAUCION: Cuando aplicando aire comprimido para
la limpiaza, siempre lleve gafas protectoras para evitar
lesionar los ojos!

El total del area descubierto (15) puede ser limpiado con una
brocha y con aire comprimido.

7-12. Limpiar los nervios del cilindro (Fig. 77)

Para limpiar los nervios del cilindro puede utilizarse un cepillo
para botellas.

7-13. Cambiar la cabeza de aspiracioén (Fig. 78)

ADO®®

El filtro de fieltro (16) de la cabeza de aspiracion puede

star obstruido. Para poder garantizar una alimentacion de
combustible perfecta para el carburador se debe cambiar la
cabeza de aspiracion cada 3 meses.

Extraer la cabeza de aspiracion al reemplazarla mediante un
gancho de alambre o alicantes de punta a través del hueco
de la tapa del depdsito.



7-14. Instrucciones para el mantenimiento regular

A efectos de lograr una prolongada vida util, de evitar dafios y de asegurar el pleno funcionamiento de los dispositivos de
seguridad, los trabajos de mantenimiento descritos a continuaciéon deberan realizarse con regularidad. Los derechos de
garantia se reconoceran solamente si estos trabajos se han realizado de forma regular y reglamentaria. jLa no observacion de
estas instrucciones puede originar accidentes!

El operador de la motosierra debe realizar sélo los trabajos de mantenimiento descritos en las instrucciones de manejo. Todos
los demés trabajos deben ser llevados a cabo por un taller especializado de DOLMAR.

Seccion
En general Motosierra completa Limpiar el exterior y examinar por dafios. Dejar efectuar
reparaciones inmediatamente por un taller especializado
Cadena de la sierra Afilar con regularidad, recambiar a tiempo 7-1
Freno de la cadena Hacerla examinar con regularidad en el servicio DOLMAR
Guia de la sierra Invertirla, para que el desgaste de las superficies de 6a-3,
rodadura sea uniforme. Recambiar a tiempo. 6b-3, 6¢-3
Cuerda de arranque Examinar por dafios. Recambiar en caso de dafios. 7-10
Antes de cada puesta | Cadena de la sierra Examinar por posibles fallas y examinar el filo. 7-1
en marcha L
Controlar la tensién de la cadena 6a-3,
Guia de la sierra Examinar por dafios 6b-3, 6¢-3
Engrase de cadena Prueba de funcionamiento 6-9
Freno de cadena Prueba de funcionamiento 6-15
Interruptor combinado, Prueba de funcionamiento 6-11
Pulsador de bloqueo,
(segur.) Acelerador
Tapon de los dep 6sitos | Examinar hermeticidad
de aceite y combustible
Cadadia Filtro de aire Limpiar (en su caso varias veces al dia) 7-5
Guia de la sierra Examinar por dafios, limpiar el taladro de carga de aceite 7-3
Soporte del riel Limpiar, especialmente la ranura-guia de aceite 6-10, 7-2
NUm. de revoluc., vacio | Examinar (cadena no debe girarse) 6-16
Cada semana Cérter del ventilador Limpiar, a efectos de garantizar la perfecta circulacion del 5
aire de refrigeracion
Recinto del filtro de aire | Limpiar, a efectos de garantizar la perfecta circulacién del 7-11
aire de refrigeracion
Recinto del ventilador Limpiar, a efectos de garantizar la perfecta circulacion del 7-11
aire de refrigeracion
Nervios del cilindro Limpiar, a efectos de garantizar la perfecta circulacion del 7-12
aire de refrigeracion
Bujia Examinar y cambiar si es necesario 7-6
Silenciador Examinar si presenta obturaciones, Controlar tornillos 5,7-8
Pantalla protectora Limpie y sustituya si es necesario 7-9
contra chispas
(especifico de cada
pais)
Palanca de retencion Examinar
Tornillos y tuercas Comprobar el estado y el montaje firme
Cada 3 meses Cabezal de aspiracion Cambiar 7-13
Depdsito de aceite/ Limpiar
combust.
Anual Motosierra completa Hacer realizar una inspeccion por un taller especializado
Antes de almacenar Motosierra completa Limpiar el exterior y examinar por dafios. Dejar efectuar
reparaciones inmediatamente por un taller especializado
Cadena/guia de sierra Desmontar, limpiar y lubrificar ligeramente
Limpiar la ranura-guia de la guia de cadena 7-3
Deposito de aceite/ Descargar y limpiar
combust.
Carburador Dejar marchar el motor hasta el agotamiento de
combustible
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8. Servicio, piezas de repuesto y garantia

Mantenimiento y reparaciones

El mantenimiento y la reparacion de las motosierras
modernas asi como la de los moédulos relevantes para la
seguridad, requiere una formacion especializada y cualificada
asi como la de disponer de un taller dotado de herramientas
especiales y aparatos de ensayo adecuados.

Todos los trabajos no indicados en el presente manual

de instrucciones deberan ser realizados por un taller
especializado de

DOLMAR.

El especialista dispone de la formacion, experiencia 'y
equipamiento necesario para facilitarle la solucion mas
econdmica respectivamente asi como para ayudarles en
cualquier consulta y ofrecerle los consejos oportunos. En

la pagina web www.dolmar.com hallara los establecimientos
especializados de DOLMAR.

En caso de intentos de reparacion por terceros o por
personas no autorizadas, perderéa el derecho a la garantia.

Piezas de repuesto

La seguridad funcional en el servicio continuo y la seguridad
de su motosierra dependen entre otras cosas de la calidad
de las piezas de repuesto. Usar solo piezas de repuesto de
origen DOLMAR, identificadas como sigue:

DOLMAR /_\

X L]

Estas piezas son producidas especialmente para su tipo

de motosierra y por eso aseguran una optima calidad del
material, de la exactitud dimensional, del funcionamiento y de
la seguridad.

Piezas de repuesto de origen DOLMAR se pueden comprar
al comerciante especializado. Tiene las listas de piezas

de repuesto con los nimeros de pedido requeridos y esta
siempre al tanto mejora de innovaciones en la oferta de
piezas de repuesto. En la pagina web www.dolmar.com
hallara los establecimientos especializados de DOLMAR.

Prestar atencién a que al utilizar piezas de repuesto no de
origen DOLMAR, DOLMAR no puede conceder una garantia.

Garantia

DOLMAR garantiza una calidad perfecta y paga para
retoques, es decir para el cambio de piezas defectuosas por
razon de

defectos del material o de fabricacion que ocurren dentro

del plazo de garantia después del dia de compra. Prestar
atencion a que en algunos paises las condiciones de garantia
sean diferentes. En caso de duda dirigirse a su vendedor. Es
responsable para la garantia del producto.

Esperamos que Vd. tenga comprension para que en los

casos siguientes la garantia deje de aplicarse. Estos son

dafios por:

» No observacion de las instrucciones de manejo.

» Omision de trabajos de mantenimiento y limpieza
necesarios.

» Ajuste inadecuado del carburador.

» Desgaste normal.

» Sobrecarga evidente por sobrepaso permanente de la
potencia maxima.

» Uso de guias y cadenas de sierra no admitidos.

* Uso de longitudes de la guia y de la cadena no admitidas.

* Uso de fuerza, tratamiento inadecuado, uso impropio o
accidente.

» Averia por recalentamiento debido a ensuciamientos en la
caja del ventilador.

» Reparaciones por personas no experimentadas o
reparaciones inadecuadas.

» Uso de piezas de repuesto inadecuadas o de piezas no de

origen DOLMAR, si han provocado el dafio.

» Uso de combustibles inadecuados o viejos.

+ Dafios provocados por las condiciones de aplicacion del
alquilamiento profesional.

» Por omisién del reajuste en tiempo oportuno de los tornillos
externos.

Trabajos de limpieza, mantenimiento y ajuste no son

incluidos en la garantia. Dejar realizar todos los trabajos

que afectan la garantia por un comerciante especializado de

DOLMAR.



9. Localizacion de averias

Averia

Sistema

Observacion

Causa

Cadena no marcha

Freno de cadena

Motor marcha

Freno de cadena puesto en funcion.

Motor no arranca o soélo
con gran dificultades

Sistema de
encendido

Alimentacion de
combustible

Sistema de
compresion

Averia mecanica

Hay chispa de encendido

No hay chispa de
encendido

Deposito de combustible
lleno

En el interior

Al exterior

Dispositivo de arranque
no engrana

Defecto en alimentacién de combustible, siste-
ma de compresion, averia mecanica.

Interruptor de parada en pos., fallas o
cortocircuito en los cables, Conector de bujias,
bujia de encendido averiada.

Interruptor combinado en posicién de estarter,
carburador defectuoso, cabeza de aspiracion
sucio, tuberia de combustible quebrada o
interrumpida.

Junta al pie del cilindro defectuosa, retenes
radiales del eje defectuosos, cilindro o aros de
pistén defectuosos.

Bujia no cierra herméticamente.

Muelle en dispositivo de arranque roto,
compo-nentes rotos en el interior del motor.

Arranque en caliente
dificil

Carburador

Deposito cargado
(comb.)
Chispa de encendido

Ajuste del carburador incorrecto.

Motor arranca, pero no
marcha

Alimentacioén de
combustible

Depésito de combustible
cargado

Ajuste incorrecto de las r. p. m. en marcha

sin carga, cabeza de aspiracion o carburador
sucios, ventilacion del depésito defectuosa,
tuberia de combustible interrumpida, cable
defectuoso, Interruptor combinado defectuoso.

Potencia insuficiente

Posiblemente
varias sistemas al
mismo tiempo

Motor marcha en vacio

Filtro de aire sucio, ajuste del carburador
incorrecto,silenciador obstruido, canal de
salida de humos en el cilindro atrancado, la
rejilla parachispas obturado.

No engrase de cadena

Depésito de
aceite
Bomba de aceite

No hay aceite en la
cadena de sierra

Depdsito de aceite vacio.

Ranura-guia de aceite sucia.

El tornillo de ajuste de la bomba de aceite esta
desajustado.
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10. Extracto de la lista de piezas de repuesto (Fig. 79)

Usar solo piezas de repuesto de origen DOLMAR. Dejar realizar reparaciones PS-35 DOLMAR
y remplazos de otras piezas por un taller especializado de DOLMAR. V//////////A
Pos. Denominacion Accesorios (no suministrados con la motosierra)
1 Guia de la sierra 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (12") 25 Calibrador cadena
Guia de la sierra 3/8”", 35 cm, 1,3 mm (14") 26 Asidero de lima
Guia de la sierra 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16”) 27 Lima redonda @ 4,5 mm
2 Cadena de la sierra 3/8" para 30 cm, 1,3 mm 28 Lima redonda g 4,0 mm
Cadena de la sierra 3/8” para 35 cm, 1,3 mm 29 Lima plana
Cadena de la sierra 3/8” para 40 cm, 1,3 mm 30 Portalimas (con lima redonda g 4,5 mm)
31 Portalimas (con lima redonda g 4,0 mm)
1 Guia de la sierra 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12") 32 Destornillador acodado
Guia de la sierra 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14")
2 Cadena de la sierra 3/8” para 30 cm, 1,1 mm ) Depdsito combinado (para 5| combust., 3l

Cadena de la sierra 3/8” para 35 cm, 1,1 mm

1 Guia de la sierra 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (12") -
Guia de la sierra 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14") .‘@
Guia de la sierra 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16”)

2 Cadena de la sierra 3/8” para 30 cm, 1,3 mm
Cadena de la sierra 3/8” para 35 cm, 1,3 mm
Cadena de la sierra 3/8” para 40 cm, 1,3 mm

1 Guia de la sierra 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12") LIS
Guia de la sierra 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14") '®‘
2 Cadena de la sierra 3/8” para 30 cm, 1,1 mm
Cadena de la sierra 3/8” para 35 cm, 1,1 mm

3 Proteccion de espada para 30-35 cm (3/8”)
Proteccion de espada para 40 cm (3/8”)

Llave combinada SW 16/13
6 Atornillador del carburador

Cabezal de aspiracion
Cierre del deposito de combustible completo.
Anillo toroidal 29,3 x 3,6 mm

10 Casete con muelle de retroceso cpl.
11 Muelle

12 Empujador

13 Cuerda de arranque 3 x 900 mm

14 Bujia

15 Tapoén, deposito de aceite, cpl.

16 Anillo toroidal 29,3 x 3,6 mm
17 Filtro de aire

18 Protector del pifion, cpl.
Proteccion de rueda dentada (con tensor
rapido) cpl.

19 Tuercas hexagonal M8

20 Tambor de acoplamiento cpl. 3/8”, 6-dientes

21 Arandela
22 Disco de seguridad (Circlip)

23 Pantalla protectora contra chispas
(especifico de cada pais)

aceite para cadenas)




PORTUGUES (Instrucées de origem)

Muito obrigado por sua confianca!
Parabéns pela aquisi¢do de sua nova moto-serra DOLMAR.

Esperamos que esteja satisfeito com esta moderna maquina.

Os modelos PS-35 sdo moto-serras em novo desenho,
especialmente manejaveis e robustas.

A lubrificagdo automatica da corrente com uma bomba de
6leo regulavel, a ignicao electronica livre de manutengao,

o saudavel sistema anti-vibracéo e a forma ergondmica
dos punhos e elementos de manejo garantem um conforto
operacional e um amplo trabalho sem fadiga.

O sistema de arranque facil de mola permite um arranque
sem grandes esforgos. O processo de arranque é apoiado
por um acumulador de mola.

A depender do pais, os modelos séo equipados com
catalizador que reduz o teor de substancias nocivas dos
gases emitidos e cumpre ao mesmo tempo as exigéncias da
directiva europeia 2002/88/CE.

O equipamento de seguranca das DOLMAR moto-serras
PS-35 corresponde ao estado mais actual da técnica e
cumpre com todas as normas de seguranca nacionais e
internacionais. Ele compreende dispositivos de protec¢do
para a mao em ambos os punhos, bloqueio da alavanca de
aceleracdo, pino de retengéo da corrente, corrente de serra
de seguranca e um travao de corrente cuja activagao pode
ser tanto manual, como automatica por contragolpe de carril
(kickback), através de accionamento da aceleracao.

No equipamento foram realizados os seguintes direitos de
proteccao:

DE 101 32 973, DE 20 2008 006 013, DE 20 2009 013 953,
DE 203 19 902, DE 203 01 182, DE 197 22 629, DE 10 2007
039 028, DE 10 2007 038 199.

Para assegurar um funcionamento sempre perfeito e

a capacidade de sua nova moto-serra e garantir a sua
seguranca pessoal, pedimos que por favor:

Leia atentamente estas instru¢cdes de servigo antes da
primeira colocagdo em servico e siga acima de tudo as
normas de seguranga. A ndo observancia pode resultar
em ferimentos graves!

AVISO A

O sistema de ignigdo da maquina gera um campo
eletromagnético. Este campo pode interferir com alguns
dispositivos médicos como, por exemplo, estimuladores
cardiacos. A fim de reduzir o risco de lesdes graves ou até
mortais, pessoas com implantes médicos devem contatar o
seu médico e o fabricante do dispositivo, antes de trabalhar
com esta maquina.

Apenas para 0s paises europeus

Declaracédo de conformidade CE

A declaragao de conformidade CE esta incluida como Anexo
A neste manual de instrugoes.
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1. Conteddo da embalagem (Fig. 1)

. Moto-serra
. Carril de serra

. Chave universal

O WN R

~

. Corrente de serra
. Proteccéo do carril

. Chave de parafusos pararegulagdo do carburador
. Instrucdes de servigo (ndo aparece na figura)

Caso um dos componentes aqui ilustrados néo faca parte do contetdo da embalagem, procure seu revendedor!

NOTA: O carril da serra, a corrente de serra e a tampa de protec¢do da serra podem nao estar incluidos como acessorios de

série em determinados paises.

2. Simbolos

A moto-serra e as instrugdes de servigo apresentam os seguintes simbolos:

Ler as instrugdes de
servigo e seguir as indicacfes
de adverténcia e seguranca!

Cuidado e atencgao especial!

Proibido!

Portar capacete e protector
para os olhos e os ouvidos!

Calgar luvas de protecgao!

Proibido fumar!

Fogo aberto proibido!

Desligar o motor!

Arrancar o motor

Interruptor combinado
Afogador/Liga/Desliga

Posicéo de seguranca

H
O

or

2

Eie)

L

Atencgao, contragolpe!
(kickback)

Travédo de corrente

Mistura de combustivel

Regulacéo do carburador

Oleo de corrente de serra

Parafuso de regulagem do
6leo da corrente de serra

Primeiros socorros
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3. INDICACOES DE SEGURANCA

3-1. Utilizacao de acordo com as
determinacdes

Moto-serras

A moto-serra deve ser utilizada somente para o corte de

madeira ao ar livre. De acordo com a classe da moto-serra

apropriada para as seguintes aplicagdes:

- Classe média e profissional: aplicacdo em madeiras
finas, médias e grossas, derrubar arvores, podar galhos,
encurtar troncos, floresteamento.

- Classe Hobby: para uso ocasional em madeiras finas,
tratamento de arvores frutiveras, derrubar, podar galhos,
encurtar troncos.

Utilizador né&o autorizado:

Pessoas, que nao tenham ciéncia das instrugdes do
utilizador, criancas, adolescentes, bem como pessoas que
estejam sob influéncia de &lcool, drogas ou medicamentos
estéo proibidas de utilizar o equipamento.

Os regulamentos e as normas nacionais podem restringir a
utilizacéo do equipamento!

3-2. Indicacdes gerais de seguranca

- Paragarantir a seguranca de servico, o operador deve
impreterivelmente ler estas indica¢8es de servico,
para familiarizar-se com o manejo da moto-serra (Fig. 2).
Operadores mal-informados podem por em perigo a
si proprios e a outras pessoas, atraves de utilizagédo
incorrecta da maquina.

- Apenas emprestar a moto-serra para pessoas que
possuam experiéncia com uma serra de corrente. Neste
caso, entregar as instru¢des de servigo para a mesma.

- A pessoa que for utilizar a serra pela primeira vez, deve
deixar-se informar pelo vendedor, para familiarizar-se
com as caracteristicas especificas de serras com motor,
ou atender a um curso de formag&o em moto-serra,
oferecido por entidade publica.

- A moto-serra ndo pode ser operada por criangas e
jovens menores de 18 anos. Jovens com mais de 16
anos podem ser excluidos desta proibi¢éo, no caso de
formagéo profissional realizada na presenca instrutor
técnico.

- O trabalho com a moto-serra exige concentragdo maxima.

- Apenas trabalhar quando estiver em optimas condigdes
fisicas. O cansaco conduz a perda de concentragdo. Uma
concentragéo especial € necessaria no fim do trabalho.
Executar todos os trabalhos com calma e aten¢do. O
operador é responsavel por terceiros.

- Nunca trabalhar sob efeito de alcool, drogas ou
medicamentos. (Fig. 3)

- Em caso de trabalhos em areas de vegetagéo seca,
manter um extintor a disposigéo (perigo de incéndio
florestal).

3-3. Equipamento de segurancga pessoal (Fig. 4
& 5)

- Paraevitar ferimentos na cabega, nos olhos, nas
maos e nos pés, assim como danos de audi¢do, deve
ser utilizados os equipamentos de seguranca pessoal
descritos a seguir.

- Aroupa deve estar justa, mas ndo de maneira de impeca
0s movimentos. Nao portar joias ou roupas que possam
enroscar em galhos ou arbustos. Em caso de cabelos
compridos, é absolutamente necessario prende-los com
uma rede.

- Todo trabalho realizado em floresta exige um capacete
de seguranca (1), pois este protege contra galhos que
caem. O capacete de segurancga deve ser regularmente
verificado quanto a avarias e substituido, o mais tardar,

apos 5 anos. Apenas utilizar capacetes de seguranga que
foram testados.

- O protector do rosto (2) do capacete (substituicao:
Oculos de protecgdo) detém aparas de serra e farpas de
madeira. Para evitar ferimentos dos olhos, o protector de
rosto ou o 6culos de protecgdo deve ser utilizado sempre
que se trabalhar com a moto-serra.

- Para evitar danos de audicao, é necessario portar
acessorios de isolamento acustico (protector de ouvido
(3), capsulas, algodao, etc.). Caso desejado, realizacao
de andlise de banda in-oitavo.

- Ajaqueta florestal de seguranga (4) possui ombros
em cores de sinalizacéo, é adequada ao corpo e facil de
lavar.

- Acalcade seguranca (5) possui diversas camadas
de nylon e protege contra ferimentos de corte. A sua
utilizagéo é vivamente recomendada.

- Luvas de proteccdo (6) de couro forte sdo parte do
equipamento prescrito por norma e devem ser utilizadas
durante todos os trabalhos com a moto-serra.

- Os trabalhos com a moto-serra exigem a utilizacéo de
sapatos ou botas de seguranca (7) com sola aderente,
cobertura de ago e uma proteccao da perna. Os calgados
de seguranga com revestimento de protecgéo contra
cortes evitam ferimentos deste tipo e garantem firmeza
dos pés.

- No caso em que for serrada madeira seca, podera
ser verificada a formagao de p6. Usar a mascara de
protec¢do ao p6 adequada.

3-4. Produtos de servico/Abastecer

- Ao abastecer a moto-serra, desligar o motor.

- Na&o é permitido fumar ou produzir qualquer tipo de fogo
aberto (Fig. 6).

- Deixar a maquina esfriar antes de abastecer.

- Os combustiveis podem conter substancias do tipo
solvente. Evitar o contacto dos olhos e da pela com
produtos de 6leo mineral. Calgar luvas para abastecer.
Trocar e limpar regularmente as roupas de protec¢do, ndo
respirar vapores de combustivel. Vapores de combustivel
podem causar danos corporais.

- N&o entornar combustivel ou éleo de corrente. Se isto
acontecer, limpar imediatamente a moto-serra. Nao
colocar roupas em contacto com combustivel. Neste
caso, trocar imediatamente de roupa.

- Atentar para que ndo seja derramado combustivel ou 6leo
de corrente no solo (protec¢do do meio-ambiente). Usar
uma base apropriada.

- Na&o abastecer em ambientes fechados. Os vapores de
combustivel acumulam-se no solo (perigo de explosao).

- Fechar bem os parafusos de fecho dos tanques de
combustivel e 6leo.

- Mudar de sitio para arrancar a moto-serra (no minimo a 3
metros de distancia do local de abastecimento) (Fig. 7).

- Combustiveis ndo podem ser armazenados por periodos
indeterminados. Comprar somente a quantidade
correspondente a necessidade prevista.

- Apenas transportar e armazenar combustivel ou éleo de
corrente em reservatorios autorizados e designados para
isto. Impedir 0 acesso de criangas a combustivel ou 6leo
de corrente.

3-5. Colocacéo em servigo

- Nao trabalhar sozinho. Para casos de emergéncia,
deve sempre ter alguém por perto (a uma distancia que
possa ser chamado).

- Certificar-se de que ndo ha criangas ou outras pessoas
na area de trabalho da serra. Cuidado com animais
(Fig. 8).

- Antes de iniciar o trabalho, verificar se a moto-serra
esta com funcionamento perfeito e no estado de
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seguranga operacional prescrito!

Principalmente o funcionamento do travao de corrente,

a montagem correcta do carril de serra, o afiacédo e a

tensdo prescritos para a corrente de serra, a montagem

firme da protecgéo da roda de corrente, a marcha facil da

alavanca de aceleracao e o funcionamento do bloqueio

desta alavanca, a limpeza dos punhos, a fun¢éo do

interruptor start/stop.

Apenas colocar a moto-serra em servigco apés sua

montagem completa e o controlo de seguranca. A serra

s6 pode ser utilizada quando estiver completamente

montada!

Antes de arrancar, o condutor da serra deve estar em

posicéo firme.

Apenas arrancar a moto-serra de acordo com a descrigdo

das instrugdes de servigo (Fig. 9). Outras técnicas de

arranque sao proibidas.

Ao ser arrancada, a maquina deve ser apoiada e fixada.

Carril e corrente devem estar livres.

Durante o trabalho, segurar a moto-serra com as duas

maos. A mao direita no punho traseiro, a mao esquerda

no punho em arco. Segurar os punho com firmeza,

utilizando também o polegar.

PRECAUCAO: Ao soltar a alavanca de aceleracéo,

a corrente continua a correr por um curto periodo

(efeito de roda livre).

A atengdo quanto a firmeza da posigao deve ser

constante.

A moto-serra deve ser segurada de modo que nao sejam

respirados gases de escape. Nao trabalhar em ambientes

fechados (perigo de intoxicagao).

Em caso de qualquer mudanga no comportamento da

maquina, desligar imediatamente o motor.

Desligar o motor para testar a tenséo da corrente,

para corrigir, para trocar a corrente e para eliminar

avarias (Fig. 10).

Em caso de contacto do dispositivo de serra com pedras,

pregos ou outros objectos duros, desligar imediatamente

o motor e verificar o dispositivo de serra. No caso que

se verifique uma acgao violenta como, por exemplo,

através de um golpe ou da queda do equipamento,

controlar completamente a moto-serra no tocante a

sua capacidade operacional!

Nas pausas de trabalho e antes de sair de perto, desligar

a moto-serra (Fig. 10) e deposita-la de modo que

nenhuma pessoa seja posta em perigo.

e Manutengao e Pausa de trabalho

e Abastecer e Transporte

e Afiar a corrente de serra e Colocagao fora de
Servigo

PRECAUCAO: Quando a moto-serra estiver

sobre objectos inflamaveis. O silenciador irradia

f aquecida, ndo deposita-la sobre a grama seca ou

uma enorme quantidade de calor (perigo de
incéndio).
PRECAUCAOQ: Ap6s depositar a moto-serra, o 6leo
gue pinga da corrente e do carril pode conduzir a
contaminagbes! Usar sempre uma base apropriada.

3-6. Contragolpe (kickback)
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Durante o trabalho com a moto-serra, pode ocorrer um
contragolpe perigoso.

Este contragolpe origina-se no caso de contacto
involuntario da secgao superior da ponta do carril com
madeira ou outros objectos duros (Fig. 11).

Com isso, a moto-serra € langada ou acelerada de forma
descontrolada e com grande energia na direc¢ao do
operador da serra (perigo de fermentos!).

Para evitar contragolpes, observar o seguinte:

Os trabalhos de rectificacao (rectificagéo directa com a
ponta do carril na madeira) s6 podem ser executados por

pessoas especialmente instruidas!

Nunca aplique a extremidade da barra quando comecar a
fazer um corte.

Observar sempre a ponta do carril. Atencéo ao continuar
cortes ja comecados.

Iniciar o corte com a moto-serra em marchal

Sempre afiar a corrente de serra correctamente. Atentar
especialmente para a altura certa do limitador de
profundidade!

Nunca serrar varios galhos ao mesmo tempo! Ao cortar
galhos, tomar cuidado para ndo encostar num outro
galho.

Ao marcar os cortes, atentar para os galhos que estdo
muito perto.

3-7. Comportamento e técnica de trabalho

Apenas trabalhar com boa visédo e luminosidade. Atengao
especial no caso de neve, gelo e humidade (perigo de
derrapagem). Perigo elevado de derrapagem em madeira
descascada a pouco tempo (casca).

Nunca trabalhar sobre solos instaveis. Prestar atencéo
para impedimentos no campo de trabalho, perigo de
tropecar. Atentar constantemente para a firmeza do solo.
Nunca serrar acima da altura do ombro (Fig. 12).

Nunca serrar em pé sobre escadas (Fig. 12).

Nunca subir na arvore e trabalhar com moto-serra.

N&o trabalhar muito inclinado para frente.

Conduzir a moto-serra de maneira que nenhuma parte do
corpo encontre-se no campo longitudinal do movimento
rotativo da corrente de serra (Fig. 13).

Apenas serrar madeira com a moto-serra.

N&o tocar o solo com a corrente de serra em marcha.
Nao utilizar a moto-serra como alavanca ou pa para
remover pedacgos de madeira ou outros objectos.
Remover corpos estranhos, como areia, pedras, pregos,
etc. do campo de corte. Corpos estranhos avariam o
dispositivo de corte e podem causar perigoso contragolpe
(kickback).

Utilizar uma base segura para trabalhar em madeira
serrada (se possivel, usar cavalete apropriado, Fig. 14).
A madeira ndo pode ser segurada com o pé ou por outras
pessoas.

Madeiras redondas devem ser fixadas para nao girar no
corte.

Para cortes ao comprimento e abates, a régua
dentada (Fig. 14, Z) deve ser aplicada na madeira a
ser cortada.

Antes de realizar cada corte ao comprimento, aplicar

a régua dentada com firmeza, e s6 depois colocar a
corrente de serra em marcha na madeira. Puxar a serra
para cima pelo punho traseiro e conduzi-la no punho em
arco. A régua dentada serve como ponto de giro. Retomar
a aplicagdo com leve presséo sobre o punho em arco,
tirando um pouco a serra. Aplicar a régua dentada mais
fundo e puxar de novo para cima no punho traseiro.
Cortes ao comprimento e de perfuragdo sé podem
ser executados por pessoas especialmente instruidas
(elevado perigo de um contragolpe).

O dispositivo da serra podera escorregar lateralmente

ou saltar levemente quando for dado inicio ao corte. Isso
depende do tipo de madeira ou do estado da corrente da
serra. Por esse motivo, segurar sempre a moto-serra
com ambas as méos.

Aplicar cortes ao comprimento num angulo o mais
recto possivel (Fig. 15). Aqui é necessario um cuidado
especial, ja que a régua dentada nao pode agarrar.
Apenas tirar o dispositivo de serra da madeira com a
corrente de serra

Caso sejam realizados varios cortes, soltar a alavanca de
aceleracéo entre os cortes.

Cuidado ao cortar madeira em lascas. Os pedacos de



madeira serrados podem ser arrastados (perigo de

ferimentos).

Se a corrente de serra prender-se durante o corte, a

moto-serra pode ser golpeada na direcg@o do operador.

Por isso, se possivel o trabalho deveria ser executado

com o lado inferior do carril, pois a serra é puxada na

direcgédo contraria do corpo, para a madeira (Fig. 16).

Madeira sob pressao (Fig. 17) deve sempre ser cortada

antes no lado de pressao (A). Somente entdo pode ser

efectuado o corte de separacéo no lado de traccéo (B).

Desta forma evita-se de prender o carril.

No final do corte, a moto-serra oscilara por causa do seu

proprio peso, uma vez que ela ndo estara mais apoiada

no corte. Segure em sentido oposto de modo controlado.

PRECAUCAO:

Os trabalhos de abate e em ramos abatidos pelo

vento s6 podem ser executados por pessoas

especialmente instruidas! Perigo de ferimentos!

Ao abater, a moto-serra deveria ser apoiada no tronco.

Neste caso, ndo serrar com a ponta do carril (perigo de

contragolpe).

Muito cuidado com galhos sob tensdo. Nao separar

galhos livres por baixo.

N&o posicionar-se sobre o troco para executar trabalhos

de abate.

Os trabalhos de abate sé podem ser iniciados quando

estiver assegurado que

a) na area de abate s6 encontram-se pessoas que estédo
envolvidas neste trabalho,

b) ha a possibilidade de afastamento traseiro sem
impedimentos para todas as pessoas envolvidas
neste trabalho (o campo de afastamento traseiro deve
ocupar ca. 45° de inclinagdo para tras).

c) o pé do tronco deve estar livre de corpos estranhos,
matagal e galhos. Providenciar firmeza (perigo de
tropecar).

d) o proximo sitio de trabalho deve ser a no minimo dois
comprimentos de arvore de distancia (Fig. 18). Antes
do abate, deve ser verificada a direcgdo de queda, a
qual deve estar livre de pessoas ou objectos numa
disténcia de 2 1/2 comprimentos de arvore !

(1) = Area de abate

Avaliagao da arvore:

Direcgéo da suspenséo - galhos soltos ou secos - altura

da arvore - projecgdo natural - a arvore esta podre?

Observar a velocidade e direcgéo do vento. No caso de

ventos fortes, o trabalho n&o pode ser executado.

Corte de raizes:

Comegar pela maior das raizes. Realizar primeiro o corte

vertical, e depois o horizontal.

Aplicar o entalhe de abate (Fig. 19, A):

O entalhe de abate define na arvore a direcgéo e

conducdo da queda. Ele deve ser aplicado em angulo

recto a direccdo de queda e deve ter 1/3 - 1/5 do diametro
do troco. Realizar o corte 0 mais proximo possivel do
solo.

As eventuais correcgdes do entalhe devem ser cortadas

na largura completa.

O corte de abate (Fig. 20, B) deve ser aplicado mais alto

gue a base do entalhe (D). Ele deve ser exactamente

horizontal. Na frente do entalhe, deve ser mantido 1/10 do
didmetro do tronco como remate de ruptura.

O remate de ruptura (C) serve como charneira. Ele ndo

deve de maneira alguma ser separado, pois a arvore

cai descontroladamente. Devem ser colocados cal¢os a

tempo.

O corte de abate s6 pode ser fixado com calgos de

plastico ou de aluminio. A utilizagdo de calgos de ferro

€ proibida, pois pode conduzir a grandes avarias ou a

ruptura da corrente.

Ao abater, manter-se apenas na lateral da arvore que cai.

Ao afastar-se depois do corte de abate, cuidado com
galhos que caem.

Em caso de trabalhos em encostas, o operador deve
permanecer acima ou ao lado do tronco a ser trabalhado
ou da arvore deitada.

Tomar cuidado com troncos de arvores que rolam.

3-8. Transporte e armazenamento

A

Para transportar ou para mudar de posi¢ao durante o
trabalho, desligar a moto-serra ou accionar o travao
de corrente, para evitar um arranque involuntéario da
corrente.

Nunca carregar e transportar a moto-serra com a
corrente de serra em marcha!

Nao cobrir a moto-serra (p. ex., com lonas, cobertas,
jornais, etc.) quando esta estiver quente.

Deixar a moto-serra arrefecer antes de coloca-la numa
caixa transportadora ou num automoével. Nas moto-
serras com catalizador o tempo de arrefecimento é
mais demorado!

Para transportes em distancias maiores, é impreterivel
colocar a proteccao de carril fornecida.

Apenas carregar a moto-serra pelo punho em arco.

O carril de serra fica voltado para tras (Fig. 21). Nao
encostar no silenciador (perigo de queimaduras).

Ao transportar num automovel, observar que a moto-
serra esteja em posicao firme, para que néo possa vazar
combustivel ou 6leo de corrente.

Armazenar a moto-serra num ambiente seco. A serra ndo
pode ser deixada ao ar livre. Criangas nao devem ter
acesso a moto-serra. Em todo caso devera ser montado o
carril de proteccao.

Em caso de armazenamento mais prolongado e de
despacho da moto-serra, os tanques de combustivel e de
6leo devem ser completamente esvaziado.

3-9. Manutencéo

Desligar a moto-serra para todos os trabalhos de
manutenc¢éo (Fig. 22) e puxar o soquete para velas!
Antes de cada inicio de trabalho, verificar o estado

da moto-serra quanto a seguranga operacional,
principalmente o funcionamento do travéo de corrente.
Atencéo especial se a corrente de serra esta afiada e
tensionada correctamente (Fig. 23).

A maquina deve ser operada com baixos teores de gas
de escape e ruido. Para isso, observar se a regulagéo do
gas de escape esta correcta.

Limpar regularmente a moto-serra.

Verificar regularmente se os fechos do tanque estédo bem
vedados.

Observar as normas de prevencdo de acidentes da
associagao profissional responsavel e da companhia
de seguros. De maneira alguma devem ser realizadas
modificagées na construgcao da moto-serra! Isto pode
colocar sua seguranga em perigo!

Os trabalhos de manutencao sé podem ser executados
de acordo com as descrigbes das instrugcdes de servigo.
Qualquer outro tipo de trabalho s6 pode ser executado
por DOLMAR Service.

DOLMAR
/s,

SERVICE

Apenas utilizar pecas sobressalentes e acessorios
originais DOLMAR.
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Em caso de utilizacdo de pecas sobressalentes,
acessorios, combinacdes carris/correntes e outros
componentes ndo originais DOLMAR, o utilizador

corre grandes riscos. Para acidentes ou avarias com
equipamentos de serra ou acessorios ndo autorizados, é
cancelado o direito de garantia.

3-10. Primeiros-socorros [:

Para a eventualidade de acontecer um acidente, uma
caixa de primeiros-socorros deveria estar sempre
disponivel no local de trabalho. Repér imediatamente o
material utilizado.

Se precisar pedir ajuda, dar as seguintes indicagdes:
- aonde aconteceu

- que aconteceu

- gquantos feridos

- que tipo de ferimento

- gquem avisou!

NOTA:

Pessoas com problemas circulatérios que sdo expostas
muito frequentemente a vibragées podem sofrer disfun¢des
dos vasos capilares ou do sistema nervoso. Os seguintes
sintomas podem surgir através de vibra¢des nos dedos, nas
ma&os ou nos pulsos: Adormecimento de partes do corpo,
formigamentos, dores, pontadas, alteracéo da cor da pele ou
da pele. Se forem constatados estes sintomas, consultar
um médico.

Para reduzir o risco da doenca de Raynaud, manter as
maos aquecidas, usar luvas e utilizar correntes de serra
afiadas.



4. Dados técnicos PS35C |PS35CTLC| PS-35 | PS-35TLC
Cilindrada unitaria cm?® 35
Perfuragéo mm 38
Avanco mm 30,6
Capacidade max. por niumero de rotagbe kW / 1/min 1,7 /10.000
Momento angular por nimero de rotages N-m/ 1/min 2,0/7.000
?;tagsizﬁzngarcha em vazio/Rotagbes max. do motor com 1/min 2800/ 13.100
Numero de rotagdes de acoplar 1/min 4.100
sN;\éiln((jjecz)clgr())a(zzlggggl?sc)ustlca (no local de trabalho) LpA' e dB (A) 101,87 KpA =25
:\géelzggé:gg%cldade acustica L, ., , Segundo dB (A) 111,8/K,, =25
Capacidade oscilante a,_, . segundo ISO 22867 V¥
- Punho em arco m/s? 49/K=2,0
- Manipulo traseiro m/s? 50/K=2,0
Carburador Tipo Carburador de membrana
Sistema de ignigao Tipo electrénico
Vela de igni¢éo Tipo NGK CMR6A
ou vela de igni¢do Tipo --
Distancia de eléctrodos mm 0,6
Consumo de combust. com capacidade max. seg. ISO 7293 kg/h 0,68
Consumo espec. com capacidade méax. segundo ISO 7293  g/kWh 500
Conteudo do tanque de combustivel cm? 400
Conteudo do tanque de 6leo de corrente cm?® 290
Proporgéo da mistura (combustivel/6leo de 2 ciclos)
- quando utilizado 6leo DOLMAR 50:1
- quando utilizados outros 6leos 50 : 1 (Nivel de qualidade JASO FD ou ISO EGD)
Travées de corrente Accionamento TEZESLEE)por contragolpe
Velocidade de corrente (com rotagcdes max.) m/s 25
Divisbes da roda da corrente polegadas 3/8
Numero de dentes z 6
Zssssgr:li c:r;;)to-serra (tanque vazio, sem carrilho, corrente e kg 44 45 44 45

9 Os dados consideram os estados operacionais marcha em vazio, carga total e nimero de rotagdes max. para pegas iguais.
2 Os dados consideram os estados carga total e nimero de rotagdes max. para pegas iguais.

3 Instabilidade (K=).

Corrente de serra e carril de serra

Tipo de corrente de serra 492 (91PX) | 290 (90SG), 291 (90PX)
Divisédo polegadas 3/8”

Espessura dos elos de mm (polegadas) 1,3 (0,0507) 1,1 (0,043")
accionamento

Tipo de carril de serra Carril estrela

Carril de serra, . . . ” ”
comprimento de um corte mm (polegadas) 300 (127) 350 (147) 400 (16") 300 (127) 350 (147)
N.° de elos de accionamento 46 52 56 46 52

/\ AVISO: Utilize a combinag&o adequada do carril da corrente de serra da serra. Caso contrario, podem resultar ferimentos

pessoais.
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5. Descricao das pecas (Fig. 24)

Manipulo

Capota de cobertura

Trava da capa protectora

Punho em arco

Proteccdo para a mao (Accionamento para o travéo de
corrente)

Silenciador

Régua dentada (Encosto de garra)

Parafuso de regulagem do tensor de corrente

Porca de fixagao

10 Retencéo da corrente

11 Proteccao da roda da corrente

12 Parafuso de ajuste para a bomba de 6leo (Lado inferior)

a b wnNPE

© 00 ~NO®

6. COLOCACAO EM SERVICO

ar

l

6a. Apenas para os modelos com
porcas de fixagdo na proteccao da
roda da corrente

A@O

PRECAUCAO:

Para todos os trabalhos no carril e na corrente de serra,
desligar o motor, puxar o soquete para velas (ver Trocar
vela de igni¢éo) e calgar luva de protecgéo!

PRECAUCAO:
A moto-serra s6 pode ser arrancada ap6s a montagem
completa e o controlo de segurancal!

6a-1. Montagem do carril de serra e da
corrente de serra

Utilizar a chave universal fornecida para os trabalhos a
sequir.

Depositar a moto-serra sobre um solo firme e proceder com
0S seguintes passos para a montagem da corrente de serra e
do carril de serra:

(Fig. 25)

Soltar o travao de corrente, puxando para isso a protecgao
de méo (1) na direccao da seta.

Desparafusar as porcas de fixagao (2).

Retirar a protecgdo da roda da corrente (3).

(Fig. 26)

Girar o parafuso de regulagem do tensor de corrente (4)

a esquerda (em sentido anti-horério) até que a cavilha (5)
esteja abaixo do encosto (6).

(Fig. 27)

Encaixar o carrilho de serra (7). Atentar para que a cavilha (5)
do tensor de corrente prenda-se no furo do carrilho de serra.
(Fig. 28)

Colocar a corrente de serra (9) na roda de corrente (8).
Inserir a corrente de serra até mais ou menos a metade na
ranhura guia (10) do carril de serra.

PRECAUCAO:

As arestas cortantes da corrente de serra devem estar
voltadas para a direccdo da seta no lado superior do carril!
(Fig. 29)

Conduzir a corrente de serra (9) em volta da estrela
deflectora (11) do carril de serra, puxando a corrente de serra
levemente na direc¢éo da seta.

(Fig. 30)

Colocar a protecgao de roda de corrente (3).

13 Bomba de combustivel (Primer manual)

14 Punho de arranque

15 Interruptor combinado (Afogador/liga/desliga)
16 Alavanca de aceleracéo

17 Tecla de bloqueio para seguranca

18 Proteccédo de méo traseira

19 Fecho do tanque de combustivel

20 Parafusos de ajuste para carburador

21 Caixa do ventilador com dispositivo de arranque

22 Fecho do tanque de dleo

23 Corrente de serra (Ferramenta de corte)

24 Carril de serra

25 Aperto rapido da protecgdo da roda da corrente (TLC)

ATENCAO:

A corrente de serra tem de ser levantada acima
do retentor da corrente (12).

Atarraxar com firmeza primeiro as porcas de
fixagéo (2).

6a-2. Ajustar atensdo da corrente de serra
(Fig. 31)

Girar o parafuso de regulagem (4) a direita (em sentido
horario) até que a corrente de serra prenda-se na ranhura
guia da parte inferior do carrilho (ver circulo).

Elevar levemente a ponta do carrilho de serra e girar o
parafuso de regulagem (4) a direita (em sentido horario)
até que a serra de corrente prenda-se novamente na parte
inferior do carrilho (ver circulo).

Continuar a levantar a ponta do carril de serra e atarraxar a
porca de fixagao (2) com a chave universal

6a-3. Controlo da tenséo da corrente (Fig. 32)

A tensao da corrente esta correcta, quando ela encostar no
lado inferior do carril e ainda puder ser puxada facilmente
com a mao.

Para isso, o travao de corrente deve ser solto.

Controlar frequentemente a tenséo da corrente, pois
correntes novas alargam!

Por isso, controlar sempre a tenséo da corrente com o motor

desligado.

NOTA:

Em geral, deveriam ser utilizadas 2-3 correntes de serra
alternadamente.

Para que o desgaste do carril de serra seja uniforme, ele
deveria ser virado quando a corrente é trocada.

6a-4. Retensionar a corrente de serra (Fig. 33)

Soltar mais ou menos uma volta os parafusos de fixagao
(2) com a chave combinada.

Elevar levemente a ponta do carrilho de serra e girar o
parafuso de regulagem (4) a direita (em sentido horario)

até que a serra de corrente prenda-se novamente na parte
inferior do carrilho (ver circulo).

Manter a ponta do carrilho de serra elevada e atarraxar
novamente com firmeza os parafusos de fixagédo (2) com a
chave combinada.

6b. Apenas para os carris “QuickSet”

ADQ®O

PRECAUCAO:

Para todos os trabalhos no carril e na corrente de serra,
desligar o motor, puxar o soquete para velas (ver Trocar
vela de ignicdo) e calgar luva de protecc¢ao!



PRECAUCAO:
A moto-serra s6 pode ser arrancada apds a montagem
completa e o controlo de seguranca!

No carril de serra “QuickSet” o ajuste da tenséo

da corrente é efectuado através de um sistema de
cremalheira no carril de serra, que torna mais facil o
ajuste posterior da corrente. Este modelo ndo mais
apresenta um tensor de corrente convencional. O carril
de serra “QuickSet” é reconhecido através do seguinte
desenho:

e
6b-1. Montagem do carril de serra e da

corrente de serra

Utilizar a chave universal fornecida para os trabalhos a
sequir.

Depositar a moto-serra sobre um solo firme e proceder com
0s seguintes passos para a montagem da corrente de serra e
do carril de serra:

(Fig. 34)

Soltar o travao de corrente, puxando para isso a protecgao
de méo (1) na direccao da seta.

Desparafusar as porcas de fixagao (2).

Retirar a protecgdo da roda da corrente (3).

(Fig. 35)

Colocar o carril de serra (4) e empurrar contra a roda da
corrente (5).

(Fig. 36)

Colocar a corrente de serra (6) na roda de corrente (5).
Inserir a corrente de serra até mais ou menos a metade na
ranhura guia (7) do carril de serra.

PRECAUCAO:

As arestas cortantes da corrente de serra devem estar
voltadas para a direc¢do da seta no lado superior do carril!
(Fig. 37)

Conduzir a corrente de serra (6) em volta da estrela
deflectora (8) do carril de serra, puxando a corrente de serra
levemente na direc¢éo da seta.

(Fig. 38)

Colocar a proteccéo de roda de corrente (3).

ATENCAO:

A corrente de serra tem de ser levantada acima
do retentor da corrente (9).

Atarraxar com firmeza primeiro as porcas de
fixagéo (2).

6b-2. Ajustar a tensdo da corrente de serra
(Fig. 39)

Girar o tensor de corrente “QuickSet” (10) a direita (em
sentido horario) com a chave universal até que a corrente de
serra engate na ranhura guia da parte inferior do carril (se
necessario, puxar levemente a corrente).

Elevar levemente a ponta do carril de serra e girar o tensor
de corrente (10) até que a corrente de serra encoste na parte
inferior do carril (ver circulo).

Continuar a levantar a ponta do carril de serra e atarraxar a
porca de fixagdo (2) com a chave universal.

NOTA: Se o carril de serra foi virado, para ajustar a tenséo
da corrente o tensor de corrente deve ser girado a esquerda
(em sentido anti-horario).

6b-3. Controlo da tenséo da corrente (Fig. 40)

Atensdo da corrente esta correcta, quando ela encostar no
lado inferior do carril e ainda puder ser puxada facilmente
com a mao.

Para isso, o travdo de corrente deve ser solto.

Controlar frequentemente a tenséo da corrente, pois
correntes novas alargam!

Por isso, controlar sempre a tenséo da corrente com o0 motor
desligado.

NOTA: Em geral, deveriam ser utilizadas 2-3 correntes de
serra alternadamente.

Para que o desgaste do carril de serra seja uniforme, ele
deveria ser virado quando a corrente € trocada.

6b-4. Retensionar a corrente de serra (Fig. 39)

Soltar as porcas de fixagao (2) mais ou menos uma volta
com a chave universal. Elevar levemente a ponta do carril
de serra e girar o tensor de corrente “QuickSet” (10) a direita
(em sentido horario) até que a corrente de serra encoste
novamentena parte inferior do carril (ver circulo).

Continuar a levantar a ponta do carril de serra e atarraxar a
porca de fixagao (2) com a chave universal.

e

=\ 6c. Apenas para os modelos com
apertos rapidos na proteccao da
roda da corrente (TLC)

A0

PRECAUCAO:

Para todos os trabalhos no carril e na corrente de serra,
desligar o motor, puxar o soquete para velas (ver Trocar
vela de ignicdo) e calgar luva de protecgao!

PRECAUCAO:
A moto-serra s6 pode ser arrancada ap6s a montagem
completa e o controlo de segurancal!

6¢c-1. Montagem do carril de serra e da
corrente de serra

Colocar a moto-serra sobre um solo firme e proceder com os
seguintes passos para a montagem da corrente de serra e do
carril de serra:

(Fig. 41)

Soltar o trava@o de corrente, puxando para isso a protecgao
de méo (1) na direccdo da seta.

Levantar o aperto rapido na protecc¢édo da roda da corrente
(2) (ver também a figura “Ajustar a tenséo da corrente de
serra”).

Empurrar com forga o aperto rapido da proteccdo da roda
da corrente contra a tensdo de mola e girar devagar no
sentido anti-horario até que engate de maneira perceptivel.
Continuar a empurrar e girar o maximo possivel em sentido
anti-horario.

Soltar novamente o aperto rapido da proteccdo da roda da
corrente (diminuir a carga) e coloca-lo na posic¢éo inicial,
girando-o em sentido horario. Repetir o procedimento

até que a protecgdo da roda da corrente (4) esteja
desaparafusada.

Retirar a protecgdo da roda da corrente (4).

(Fig. 42)

Colocar o carril de serra (5) e empurrar contra a roda da
corrente (6).

(Fig. 43)

Colocar a corrente de serra (8) na roda de corrente (7).
Inserir a corrente de serra até mais ou menos a metade na
ranhura guia (9) do carril de serra.

PRECAUCAO:
As arestas cortantes da corrente de serra devem estar
voltadas para a direccéo da seta no lado superior do carril!
(Fig. 44)
Conduzir a corrente de serra (8) em volta da estrela
deflectora (10) do carril de serra, puxando a corrente de serra
levemente na direc¢éo da seta.
(Fig. 45)
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Ajustar a abertura na protec¢éo da roda da corrente (4) ao
pino roscado (11).

Girar o tensor de corrente (3, ver “Ajustar a tensdo da
corrente de serra”) para ajustar o parafuso de tenséo (12)
perfeitamente a abertura da guia.

Empurrar a protec¢éo da roda da corrente (4) na direcgéo
dos pinos roscados (11).

6¢-2. Ajustar atenséo da corrente de serra
(Fig. 46)

Para aparafusar a proteccao da roda da corrente, todavia
sem apertar, empurrar com forga e, a0 mesmo tempo, girar
0 aperto rapido da protec¢do da roda da corrente (2, em
sentido horario).

Elevar levemente a ponta do carril de serra e girar o tensor
de corrente (3) em sentido horario até que a corrente de
serra engrene na ranhura guia da parte inferior do carril (ver
circulo).

Empurrar novamente o aperto rapido da protecgdo da roda
da corrente (2) e apertar, em sentido horario.

(Fig. 47)

Soltar o aperto rapido da proteccao da roda da corrente
(diminuir a carga) até que possa ser girado livremente e fixa-
lo entre as nervuras de proteccdo 15).

6¢-3. Controlo da tenséo da corrente (Fig. 48)

A tensao da corrente esta correcta, quando ela encostar no
lado inferior do carril e ainda puder ser puxada facilmente
com a méo.

Para isso, o travdo de corrente deve ser solto.

Controlar frequentemente a tenséo da corrente, pois
correntes novas alargam!

Por isso, controlar sempre a tenséo da corrente com 0 motor
desligado.

NOTA: Em geral, deveriam ser utilizadas 2-3 correntes de
serra alternadamente.

Para que o desgaste do carril de serra seja uniforme, ele
deveria ser virado quando a corrente é trocada.

6¢c-4. Retensionar a corrente de serra (Fig. 49)

Para retensionar a corrente de serra, deve soltar o aperto
rapido (2) apenas um pouco, ver em “Montagem do carril de
serra e da corrente de serra”.

O ajuste da tensédo da corrente é efectuado como descrito
anteriormente.

Para todos os modelos

6-5. Travao de corrente (Fig. 50)

Os PS-35 sdo equipados de série com um travao de corrente
accionados por velocidade. Em caso de um contragolpe
(kickback), que é causado através do contacto da ponta

do carril com a madeira (ver o capitulo “INDICACOES DE
SEGURANCA", pag. 140), o travao de corrente é activado
por inércia de massa, se o contragolpe for suficientemente
forte.

A corrente de serra é parada numa fracgdo de segundo.

O travédo de corrente é previsto para uma emergéncia e
para bloquear a corrente de serra antes do arranque.

ATENCAO: néo colocar em nenhum caso a serra

de motor em funcionamento com o travao de serra
accionado (a ndo ser em caso de teste, ver capitulo “Testar
Travao de Corrente”), do contrario podem ocorrer em
curto espago de tempo consideraveis danos na serra de
motor.

Antes de comecar o trabalho soltar imprescendivelmente
o travdo de corrente.

Activar o travdo de corrente (bloquear) (Fig. 51)

Se ha um contragolpe suficientemente forte, o travéo de
corrente é activado automaticamente, através da rapida
aceleracao do carril de serra e da inércia de massa da
protecgéo de méo (1).

No caso de uma activagdo manual, a protec¢éo de méo (1)
deve ser pressionada com a méo esquerda na direccao da
ponta do carril (seta 1).

Soltar o travd@o de corrente

Puxar a proteccao de méao (1) na direc¢do do punho em
arco (seta 2), até que este engate de maneira perceptivel. O
travao de corrente foi solto.

6-6. Produtos de servico

PRECAUCAO:

O equipamento funciona com produtos de 6leo mineral
(gasolina e 6leo)!

Os trabalhos que envolvem combustivel exigem muita
atencdao.

E proibido fumar ou produzir qualquer tipo de fogo
aberto (perigo de exploséo).

Mistura de combustivel
O motor deste equipamento € um motor a dois tempos
de alta qualidade arrefecido a ar. Este funciona com uma
mistura de combustivel e dleo de motor de dois ciclos.
O motor foi concebido para a utilizagdo com gasolina normal
sem chumbo, com um indice de octanas minimo de 91 ROZ.
Se tal combustivel ndo for disponivel, também é possivel
utilizar um combustivel com um indice de octanas mais alto.
Isto ndo provoca avarias no motor.
Para um funcionamento ideal do motor assim como
para a proteccdo da saude e do meio-ambiente, utilizar
sempre combustivel sem chumbo!
Para a lubrificagdo do motor, deve ser utilizado um éleo
sintético para motor a dois tempos arrefecido a ar (padrao
de qualidade JASO FD ou ISO EGD) , o qual é adicionado
ao combustivel. De fabrica, o motor foi concebido para o
Oleo de dois ciclos de alta poténcia DOLMAR EXTRA, com
uma propor¢do de mistura de 50:1, ndo prejudicial para
0 meio-ambiente. Isto garante a longa durabilidade e um
funcionamento fiavel e com pouca fumaga.
O 6leo de dois ciclos de alta poténcia DOLMAR EXTRA pode
ser fornecido nos seguintes tamanhos: 100 ml, 1 I, 5 I.
O dleo de dois ciclos de alta poténcia DOLMAR pode
ser fornecido nos seguintes tamanhos, de acordo com a
necessidade de uso: 100 ml, 11, 51.
Se o 6leo de dois ciclos de alta poténcia DOLMAR né&o
estiver disponivel, € absolutamente necessario manter uma
proporcao de mistura de 50:1, pois do contrario ndo pode ser
garantido o funcionamento perfeito.

Q Precaucé&o: ndo utilizar misturas prontas dos

postos de gasolina!
Producgdo da proporcgao de mistura correcta:
50:1 Quando utilizado o 6leo de dois ciclos de alta poténcia
DOLMAR, i. e., 50 partes de combustivel para uma
parte de dleo.
Quando utilizado 6leo de dois ciclos de alta poténcia
DOLMAR EXTRA, i. e. misturar 50 partes de
combustivel com uma parte de dleo.

50:1



50:1 Quando utilizar outros 6leos sintéticos para motores
a dois tempos (padrdo de qualidade JASO FD ou ISO
EGD), i. e., misturar 50 partes de combustivel com
uma parte de 6leo.

AX®

Combustivel 50:1
————
JI
—— OlL
+
I
1,000 ml (1 Litro) 20 ml
5,000 ml (5 Litros) 100 ml
10,000 ml (10 Litros) 200 ml

NOTA: Para produzir a mistura combustivel-6leo, misturar

de inicio o todo volume previsto de 6leo com metade do
volume previsto de combustivel, e depois adicionar o resto do
combustivel. Antes abastecer a mistura pronta na moto-serra,
agitar bem.

Nao é recomendavel, por motivos exagerados de
seguranga, aumentar o volume de 6leo na mistura de
dois ciclos, pois com isto originam-se particulas de
gueima, as quais sobrecarregam o meio-ambiente e
penetram no canal de escape do cilindro bem como

no silenciador. Além disso, aumenta o consumo de
combustivel e a poténcia diminui.

Armazenamento de combustivel

A possibilidade de armazenar combustiveis é limitada. O
combustivel e as misturas de combustivel envelhecem por
evaporacgao, principalmente sob a influéncia de temperaturas
altas. Assim, o combustivel ou as misturas de combustivel
armazenados por muito tempo podem causar problemas de
arranque e danos no motor. Comprar sé a quantidade de
combustivel que serd consumida dentro de alguns meses. O
combustivel misturado sob a influéncia de altas temperaturas
deve ser consumido em 6 a 8 semanas.

Armazenar o combustivel apenas nos tanques
permitidos, em local seco, fresco e seguro!

EVITAR O CONTACTO COM A PELE E COM O OLHOS!
Oleos e produtos provenientes de 6leos minerais ressecam
a pele. Em caso de contacto repetido ou longo, a pele seca.
As consequéncias podem ser diversas doencas da pele.
Além disso, sdo conhecidos caso de reacgbes alérgicas.

O contacto dos olhos com 6leo causa irritagdes. Em caso
de contacto com o olho, lavar imediatamente a parte
atingida com agua limpa. Se a irritacé@o persistir, procurar
imediatamente um médico!

6-7. Oleo de corrente de serra

Para a lubrificagdo de corrente de serra e carril de serra
deve ser utilizado um 6leo de corrente de serra com aditivo
de aderéncia. O aditivo de aderéncia no 6leo de corrente

de serra evita que o 6leo seja langado rapidamente do
dispositivo de serra.

Em respeito ao meio-ambiente, é recomendavel o uso de um
6leo de decomposicgao bioldgica. O uso deste tipo de 6leo é
em parte recomendado por entidades publicas regionais.

O oleo de corrente de serra BIOTOP, oferecido pela
DOLMAR, é produzido com base em 6leos vegetais
seleccionados e é 100% apto a decomposicédo. BIOTOP é

designado com o “anjo azul do meio-ambiente” (RAL UZ 48).
1111

BIO
TOP

O dleo de corrente de serra BIOTOP esté a venda nos
seguintes tamanhos:

11

51

201
Oleos de corrente de serra de decomposicéo bioldgica
possuem um limite de tempo de conservagéo e devem ser
utilizados em até 2 anos apés com a data de fabricacao
marcada.

Indicacdo importante sobre 6leos de corrente de serra
biolégicos

Antes de uma longa colocacao fora de servigo, o tanque de
6leo deve ser esvaziado e a seguir abastecido com 6leo de
motor (SAE 30). Entédo deixar a moto-serra funcionar por
algum tempo, para que todos os restos de 6leo bioldgico
sejam expelidos do tanque, do sistema de conduc¢éo de
Oleo e do dispositivo de serra. Esta medida é necessaria,

ja que diversos 6leos biolégicos possuem uma tendéncia a
colar, o que pode causar avarias na bomba de 6éleo ou nos
componentes condutores de 6leo.

Para voltar a colocar em servigo, abastecer de novo com 6leo
de corrente de serra BIOTOP. Em caso de avarias causadas
pela utilizacéo de 6leo usado ou de um dleo de corrente de
serra nao apropriado, é cancelado o direito de garantia. Seu
revendedor autorizado pode informar sobre a utilizacéo de
6leo de corrente de serra.

N—
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Oleo Usad

4
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NUNCA UTILIZAR OLEO USADO!

Oleo usado é perigosissimo para 0 meio-ambiente!

Oleos usados contém altas quantidades de substancias cujo
efeito € comprovadamente cancerigeno.

As sujidades no 6leo usado provocam um grande desgaste
da bomba de 6leo e do dispositivo de serra.

Em caso de avarias causadas pela utilizacdo de 6leo usado
ou de um 6leo de corrente de serra ndo apropriado, é
cancelado o direito de garantia.

Seu revendedor autorizado pode informar sobre a utilizagéo
de 6leo de corrente de serra.

EVITAR O CONTACTO COM A PELE E COM O OLHOS!
Oleos e produtos provenientes de 6leos minerais ressecam a
pele. Em caso de contacto repetido ou longo, a pele seca. As
consequéncias podem ser diversas doencgas da pele. Além
disso, sdo conhecidos caso de reaccgdes alérgicas.

O contacto dos olhos com 6leo causa irritagdes. Em caso de
contacto com o olho, lavar imediatamente a parte atingida
com &gua limpa.

Se a irritagdo persistir, procurar imediatamente um médico!
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6-8. Abastecer (Fig. 52)
ASR®HO

SEGUIR AS INDICAGOES DE SEGURANGA!

O manuseamento de combustiveis exige muito cuidado.
S6 com o motor desligado!

Limpar bem a area de abastecimento, para que ndo
penetrem impurezas na mistura de combustivel ou no tanque
de dleo.

Desatarraxar o tampo do tanque (se necessario utilizar a
chave combinada, ver ilustrac@o) e encher com a mistura de
combustivel ou com 6leo de corrente de serra até a borda
inferior do aparador de enchimento. Encher com atencgao
para que nao haja derramamento da mistura de combustivel
ou do 6leo de corrente de serra.

4
B

+
Mistura de combustivel

Atarraxar o tampo do tanque a méo até o batente.
Apo6s abastecer, limpar o fecho do tanque e a area!

Oleo de corrente de serra

o )

—
Lubrificagdo da corrente de serra m

Para lubrificar suficientemente a moto-serra, é necessario
haver quantidade suficiente de 6leo de corrente de serra no
tanque. Com uma quantidade média de injeccgao, o contetido

do tanque é suficiente para a duragdo normal do combustivel.

Controlar durante o trabalho, se ha suficiente quantidade
de 6leo de corrente no tanque, caso necessario reencher.
Somente com o motor desligado!

Atarraxar firmemente o tampo do tanque a mao até o
batente.

6-9. Verificar a lubrificagdo da corrente

(Fig. 53)

Nunca serrar com lubrificagéo insuficiente. Isto diminui a
duracédo de vida util do dispositivo de serra!

Antes de iniciar o trabalho, verificar a quantidade de 6leo no
tanque e a condugéo de o6leo.

A conducéo de 6leo pode ser verificada da seguinte forma:
Arrancar a moto-serra. (ver capitulo “Arrancar o motor”).
Segurar a corrente de serra em marcha ca. 15 cm acima de
um toco de arvore ou do solo (utilizar base apropriada).

Se a lubrificagéo for suficiente, o 6leo espirrado formara
uma leve marca. Observar a direc¢@o do vento e ndo expor
desnecessariamente a névoa de 6leo lubrificante!

Nota:

Apos a colocacgédo fora de servigo, € normal que, por
algum tempo, o0 equipamento continue a perder pequenas
guantidades dos restos de 6leo de corrente, que ainda se
encontram no sistema de conducéo de 6leo, no carril e na
corrente. Isso ndo significa um defeito! Utilizar uma base
adequada.

6-10. Regular a lubrificagao da corrente
(Fig. 54)

S6 com o motor desligado!

A quantidade de 6leo pode ser regulada com o parafuso de
ajuste (1). O parafuso de ajuste encontra-se na parte inferior
do corpo do equipamento.

A bomba de 6leo esté regulada de fabrica para uma
quantidade minima de lubrificagdo. Podem ser reguladas
duas quantidades: quantidade minima e maxima.

Para alterar a quantidade de injecéo girar o parafuso de

regulagem com uma chave de fenda pequena:

* adireita para uma quantidade de inje¢do maior

» a esquerda para uma quantidade de injegcdo menor.
Seleccionar uma das regulagdes conforme o comprimento do
trilho.

Durante o trabalho, controlar se ha suficiente dleo de
corrente no tanque. Caso necessario, reabastecer.

(Fig. 55)

Para garantir o perfeito funcionamento da bomba de dleo, a
ranhura de condugéo de 6leo no carter (2), e as perfuragdes
de entrada de 6leo (3) no carril de serra devem ser limpas
com regularidade.

Nota:

ApOs a colocacéo fora de servigo, € normal que, por
algum tempo, o equipamento continue a perder pequenas
quantidades dos restos de 6leo de corrente, que ainda se
encontram no sistema de conduc¢é&o de 6leo, no carril e na
corrente. Isso ndo significa um defeito! Utilizar uma base
adequada.

6-11. Arrancar o motor (Fig. 56)

A moto-serra s6 pode ser arrancada ap6s a montagem
completa e o controlo de segurancgal!

Manter no minimo 3 metros de distancia do local de
abastecimento.

Posicionar-se com firmeza e depositar a moto-serra no solo,
de maneira que o dispositivo de serra fique livre.

Accionar o travdo de corrente (bloquear).

Seagura o punho em arco firmemente com uma mao e
pressionar a moto-serra no solo.

Colocar a ponta do pé direito na proteccao de mao traseira.
Nota: Através do sistema de arranque facil de mola a moto-
serra pode ser accionada sem muito esforgo. Efectuar o
processo de arranque de modo rapido e uniforme!

6-12. Arranque afrio: (Fig. 57)
1%}

ON
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Arranque a frio (Afogador)

Arranque a quente (ON)

Desligar o motor

Interruptor combinado em posi¢ao de
seguranga

(corrente de ignigao interrompida: necessario
para os trabalhos de manutencéo e montagem)

Accionar a bomba de combustivel (5) através de pressoes
sucessivas, até que se possa ver o combustivel.

Premir o interruptor combinado (1) para cima (Posi¢édo
Afogador). Com isso é accionada a trava de meia-
aceleracao.

Puxar o manipulo de arranque (2) de forma rapida e
uniforme.

PRECAUCAO: N&o puxar a corda de arranque mais

do que ca. 50 cm e apenas conduzir de volta devagar e
manualmente.

Repetir 2 vezes o processo de arranque.

Premir o interruptor combinado (1) na posi¢cdo do meio
“Liga” (ON). Puxar novamente de forma rapida e uniforme o
manipulo de arranque. No momento em que o motor entrar
em funcionamento, pegar no manipulo (a tecla de interrupgéo
de seguranca (3) é accionada pela palma da mao) e tocar
levemente o acelerador (4). A trava de meia aceleracéo é
desactivada e o motor funciona em marcha em vazio.
PRECAUCAO: Apés o arranque, 0 motor deve ser
imediatamente colocado em marcha em vazio, pois do
contrario podem ocorrer avarias no travao de corrente.

Agora, soltar o travao de corrente.



6-13. Arranque a quente:

Proceder como descrito no arranque a frio, porém, antes
do arranque, premir o interruptor combinado (1) para cima
(Posicao Afogador) e logo em seguida novamente na
posicdo do meio “Liga” (ON), somente afim de accionar a
trava de meia-aceleracdo. Caso o motor depois de duas

ou trés puxadas ndo entrar em funcionamento, repetir o
procedimento completo de dar partida como descrito no
arranque a frio.

NOTA: Se o motor for desligado apenas por um curto tempo,
0 arranque pode ser efectuado sem o accionamento do
interruptor combinado.

Indicagéo importante: Caso o tanque de combustivel
esvazie-se totalmente durante o funcionamento e o motor
parar em funcéo da falta de combustivel, accionar a bomba
de combustivel (5) premindo-a varias vezes depois do
abastecimento até que seja possivel ver combustivel na
bomba.

6-14. Desligar o motor

Premir o interruptor combinado (1) para baixo na posicéo .
NOTA: O interruptor combinado volta para a posi¢éo

“ON” depois de ser premido. O motor esta desligado, mas
pode ser ligado sem accionar novamente o interruptor
combinado.

ATENCAO: Para interromper a corrente de ignigéo, premir
para baixo o interruptor combinado além da resisténcia, para
a posicao (3.

6-15. Verificar o travao de corrente (Fig. 58)

A verificagao do travao de corrente deve ser realizada
sempre antes de iniciar o trabalho.

Arrancar o motor como descrito (posicionar-se com firmeza e
depositar a moto-serra no solo, de maneira que o dispositivo
de serra fique livre).

Segurar o punho em arco com firmeza numa mé&o e manter a
outra mdo no manipulo.

Deixar o motor funcionar com nimero de rotagées médio e
pressionar a protec¢do de méo (6) com as costas da méo

na direcgdo da seta, até que o travdo de corrente bloqueie.

A corrente de serra deve agora entrar imediatamente em
repouso.

Colocar o motor imediatamente em posicado de marcha em
vazio e soltar novamente o travao de corrente.

Precauc¢do: caso a moto-serra n&o entre em repouso
neste teste, desligar o motor imediatamente. Nao se deve
nesse caso serrar com a moto-serra. Favor procurar uma
oficina especializada DOLMAR.

6-16. Regular Carburador (Fig. 59)

PRECAUCAO: A regulacédo do afogador apenas
pode ser efectuada por uma oficina especializada
DOLMAR!

DOLMAR
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O utilizador do equipamento pode efectuar regulagdes
apenas no parafuso de ajuste (T). Se a ferramenta de
corte roda com a marcha em vazio (alavanca do acelerador
ndo é accionada), a regulagao da marcha em vazio tem de
ser imprescindivelmente corrigida!

A regulacdo da marcha em vazio s6 pode ser efectuada
depois da montagem completa e do controlo do
equipamento!

Ela tem de ser efectuada com o motor aquecido, filtros
de ar limpos e a montagem adequada da ferramenta de
corte.

Efectuar a regulacdo com chave de parafusos (largura da
lamina 4 mm).

Regular a marcha em vazio

Girar o parafuso de ajuste (T) em sentido anti-horario: a
velocidade de rotagdo da marcha em vazio diminui.

Girar o parafuso de ajuste (T) em sentido horario: a
velocidade de rotagdo da marcha em vazio aumenta.

Atencdo: Se a ferramenta de corte ndo parar mesmo
depois da regulacdo da marcha em vazio, fica
expressamente proibido trabalhar com o equipamento.
Consultar uma oficina especializada DOLMAR!

7. TRABALHOS DE MANUTENCAO

7-1. Afiar a corrente de serra

PRECAUCAO: E imprescindivel desligar o motor para
todos os trabalhos na corrente de serra, puxar o soquete
para velas (ver Trocar vela de igni¢cdo) e calcar luvas de
protecgao!

(Fig. 60)

A corrente de serra deve ser afiada quando:

surgirem aparas de serra do tipo serradura ao serrar madeira
hdmida.

a corrente sO penetra na madeira com muito esforgo, apesar
de forte presséo.

a aresta de corte estiver visivelmente avariada.

o dispositivo de serra corre na madeira de um lado para a
esquerda ou para a direita. A causa disso esta numa afiacéo
sem uniformidade da corrente de serra.

Importante: afiar regularmente, tirar menos material!
Para afiar posteriormente com facilidade, sédo suficientes 2-3
linhas de lima.

Ap0os varios trabalhos préprios de afiar, levar a corrente de
serra na oficina.

Critério para afiar:

PRECAUCAO: Utilizar somente correntes e carris
autorizados para esta serra!

(Fig. 61)

Todos os dentes de aparas devem ter 0 mesmo comprimento
(medida a). Dentes de aparas diferentes significam marcha
de corrente dura e podem causar rupturas na corrente!
Comprimento minimo do dente de aparas: 3 mm. N&o afiar
novamente a corrente de serra se 0 comprimento minimo

do dente de aparas tiver sido alcangado. Neste caso, deve
ser montada uma nova corrente de serra (ver “Extracto da
lista de pecas sobressalentes”) e capitulo “Nova corrente de
serra”).

O comprimento entre o limitador de profundidade (nariz
redondo) e a aresta cortante é definida pela profundidade do
corte.

Os melhores resultados de corte séo alcangados com uma
distancia de limitador de profundidade de 0,64 mm (,025").

PRECAUCAO: Uma distancia muito grandeb aumenta o
perigo de contragolpe! (Fig. 62)

O angulo de corte (a) deve ser para todos os dentes de
plaina imprescindivelmente iguais.

30° para tipo de corrente 492 (91PX), 290 (90SG), 291
(90PX)

O angulo do lado superior do dente de plaina (3) decorre por
si mesmo ao utilizar-se a lima redonda correta.

80° para tipo de corrente 492 (91PX)

75° para tipo de corrente 290 (90SG), 291 (90PX)

Angulos diferentes causam uma marcha de corrente dura
e sem uniformidade, promovem o desgaste e conduzem a
rupturas de corrente!
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Lima e conducéo dalima

Para afiar € necessario utilizar uma lima redonda especial
para corrente de serra. Lima redondas normais néo sao
apropriadas.
Tipo 492 (91PX): Lima redonda da corrente de serra
@ 4,0 mm.
Tipo 290 (90SG), 291 (90PX): Lima redonda da corrente de
serra g 4,5 mm.
A lima sé pode ser conduzida para frente (seta). Ao conduzir
a lima para tras, levanta-la do material.
O dente de aparas mais curto é o primeiro que deve ser
afiado. O comprimento deste dente é entdo a medida nominal
para todos os outros dentes de aparas da corrente de serra.
Os dentes de aparas novos que forem montados devem ser
igualados exatamente a forma dos dentes usados, também
no que diz respeito a superficie de curso.
(Fig. 63)
Aplicar a lima segundo o tipo de corrente (90° em relagdo ao
carrilho).
(Fig. 64)
Um suporte de lima facilita a condugéo da lima. Ele possui
marcas para o angulo de afiar correcto de
a=30°
(alinhar as marcas paralelas a corrente de serra) e limita a
profundidade de afundamento (4/5 diametro da lima).
(Fig. 65)
Apdés afiar posteriormente, verificar a altura do limitador de
profundidade com o calibre de medi¢&o de corrente.
Remover até mesmo a menor das saliéncias com uma lima
chata especial (1).
Arredondar novamente o limitador de profundidade na frente

).

7-2. Limpar o compartimento interno da roda
da corrente (Fig. 66)

A0

PRECAUCAO: Em todos os trabalhos no carril de serra
e corrente de serra, € imprescindivel desligar o motor,
puxar o soquete para velas (ver “Trocar a vela de igni¢ao”)
e calcar luvas de protecgao!

PRECAUCAO: A moto-serra s6 pode ser arrancada apos
a montagem completa e o controlo de seguranca!
Retirar a protec¢do da roda da corrente (1) (ver Capitulo
“COLOCACAO EM SERVICO” do respectivo modelo) e
limpar a parte interna com um pincel.

Retirar a corrente de serra (2) e o carril de serra (3).

NOTA:

Atentar para que n&o sobre nenhuma sujidade permaneca na
ranhura da guia de 6leo (4) e no tensor de corrente (5).
Montagem do carril de serra, da corrente de serra e da
proteccéo da roda de corrente, ver o Capitulo “COLOCACAO
EM SERVICO” do respectivo modelo.

NOTA:

O travéo de corrente € um dispositivo de seguranga
muito importante e como todas as outras partes também
esta sujeito a um certo desgaste.

Uma verificagao e manutencao regulares servem a sua
propria seguranca e devem ser realizadas por uma
oficina técnica DOLMAR.

DOLMAR
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7-3. Limpar o carril de serra (Fig. 67)

ADO

ATENCAO: E imprescindivel calcar luvas de proteccéo.
As superficies de rolamento do carril de serra (7) devem
ser regularmente verificadas quanto a avarias e limpas com
ferramentas apropriadas.

Manter limpos ambos os furos de entrada de 6leo (6) e 0
completo carril de serral

7-4. Nova corrente de serra (Fig. 68)

A®O

PRECAUCAO: Apenas utilizar correntes e carris
autorizados para esta serra!

Antes de colocar uma nova corrente de serra, o estado da
roda da corrente deve ser verificado.

Rodas gastas (8) conduzem a avarias numa corrente de
serra nova, sendo portanto imprescindivel substitui-las.
Retirar a protecgdo da corrente (1) (ver capitulo
“COLOCACAO EM SERVICO” B)

Retirar a corrente de serra e o carril de serra.

Retirar a lamela de seguranca (9).

PRECAUCAOQ: a lamela de seguranca salta para fora da
ranhura. Ao retira-la, assegurar contra o salto com o dedéo.
Retirar o disco (11).

Se a roda de corrente estiver gasta (8), o tambor de
embraiagem compl. (12) tem de ser trocado.

Montar o novo tambor de embraiagem compl. (12), o disco
(11) e o novo disco de seguranca (9).

Para a montagem do carril de serra, da corrente de

serra e da proteccéo da roda da corrente, ver capitulo
“COLOCACAO EM SERVICO*.

NOTA:

Né&o utilizar uma corrente nova em uma roda de corrente
gasta. Trocar a roda de corrente o mais tardar depois do
consumo de duas correntes. Deixar a nova corrente correr
alguns minutos em meia-aceleracéo, para que o 6leo da
corrente de serra seja distribuido homogeneamente.
Controlar com frequéncia a tenséo da corrente de serra,
pois correntes de serra novas alongam-se (ver “Controlo da
tens&o da corrente”)!

7-5. Limpar o filtro de ar (Fig. 69)

A 3

PRECAUCAO: se utilizar jato de ar para a limpeza, portar
sempre oculos protectores afim de evitar ferimentos nos
olhos.

Nao limpar filtros de ar e de entrada com combustivel!
Inserir a chave universal, na vertical, na respectiva fenda do
tampéao (*).

Desaparafusar a trava da capa protectora (1). Em sentindo
anti-horario e retirar a capota de cobertura (2).

Premir o interruptor combinado (3) para cima (Posi¢ao
Afogador), afim de evitar, que particulas de sujidades caiam
no carburador.

Empurrar levemente o puxador (4) da capota do filtro de ar
na direcgdo da seta e retirar a capota.

Retirar o filtro de ar (5).

ATENCAO: Cobrir a abertura de succdo com um pano limpo,
para evitar que particulas de sujeira caiam no carburador.

Limpar o filtro de ar que estiver muito sujo em solugéo de
sabdo morna, com detergente de louga do tipo comercial.
Secar bem o filtro de ar.

O haver muita sujeira, limpar os filtros com maior frequéncia
(vérias vezes por dia), uma vez que a poténcia do motor
somente podera ser assegurada quando o filtro de ar estao
limpos.



PRECAUCAO:

Substituir de imediato filtro de ar e danificados.

Partes de tecido rasgadas e particulas brutas de sujidade
podem destruir o motor.

(Fig. 70)

Colocar o filtro de ar (5).

Colocar a capota do filtro de ar.

Nota: o puxador (4) da capota do filtro engata
automaticamente quando a capota do filtro de ar estiver
ajustada correctamente.

Premir o interruptor combinado (3) e premir uma vez a
alavanca do acelerador até ao fim (6) para desactivar a
posicdo a meio-gas.

Colocar a capota de cobertura (2). Ao assentar a capota, 0s
pinos inferiores (7) devem engatar correctamente nos dois
lados da capota de cobertura (os pinos ndo podem estar
visiveis, se a montagem estiver correcta).

Girar o parafuso (1) no sentido horario.

7-6. Trocar a vela de ignicao (Fig. 71)

AD®O

PRECAUCAO:

A veladeignicdo e o soquete para velas ndo podem ser
tocados com o motor em funcionamento (alta tenséo).
Apenas executar trabalhos de manutengao com o motor
desligado. Quando o motor estiver quente, ha perigo de
queimaduras. Calgar luvas de protecgao!

Em caso de avaria do corpo de isolagéo, forte queima de
eléctrodos ou eléctrodos muito sujos ou engordurados, a vela
de igni¢do deve ser trocada.

Retirar a tampa (ver “Limpar o filtro de ar” ).

Puxar o soquete para velas (8) da vela de ignicdo. Apenas
desmontar a vela de igni¢cdo com a chave uni-versal
fornecida.

Distancia de eléctrodos

A distancia dos eléctrodos deve ser de 0,6 mm.
PRECAUCAO: Para substituir, s6 usar as velas de ignicdo
NGK CMR6A.

7-7. Verificaagao da centelha de ignicao
(Fig. 72)

AO

Pressionar a vela de igni¢do (9) desparafusada com cabo de
ignicdo encaixado através de pinca isolada contra o cilindro
(n&o na proximidade do furo da vela!).

Premir o Interruptor combinado (10) na posicédo Liga (ON).
Puxar com forga a corda de arranque.

Se o funcionamento estiver perfeito, deve haver uma
centelha visivel nos eléctrodos.

7-8. Controlo dos parafusos do abafador
sonoro (Fig. 73)

AO®O

Desaparafusar os 3 parafusos (11) e retirar a caixa superior
do abafador sonoro (12).

Nota: Nas moto-serras com catalizador (PS-35 C,

PS-35 C TLC), retirar a caixa superior do abafador sonoro
com o catalizador.

Agora os parafusos da caixa inferior do abafador sonoro
(13) estéo acessiveis e podem ser controlados se estao
apertados correctamente. Caso estejam soltos, apertar
firmemente (Precaucdo: néo apertar demasiado forte).

7-9. Substituir/limpar a rede de proteccéao
contra faiscas (consoante o pais) (Fig. 74)

ARO

A rede de protecgéo contra faiscas de deve ser verificada e
limpa regularmente.

Desaperte 3 parafusos (11) e retire a metade superior do
silenciador (12) e, de seguida, a rede de protecg¢édo contra
faiscas (14).

Precaucéo: Nao utilize objectos afiados ou pontiagudos para
a limpeza da rede. Pode danificar ou deformar os fios da
rede. Volte a montar a rede de protecgéo contra faiscas e a
metade superior do silenciador e aperte os parafusos.

7-10. Trocar a corda de arranque/Renovar a
caixa da mola restabelecedora/Renovar a mola
de arranque (Fig. 75)

A DO

Desaparafusar os trés parafusos (1).

Retirar a caixa do ventilador (2).

Retirar a guia de ar (3) do recipiente do ventilador.
ATENGAO: Perigo de ferimento! Desatarraxar parafuso
(7) somente com a mola de retorno destensionada!

No caso da corda de arranque ser trocada, apesar de ndo
estar rompida, é necessario primeiro destensionar a mola de
retorno do tambor da corda (13).

Neste caso, puxar a corda pelo punho de arraque totalmente
para fora da caixa do ventilador.

Segurar firmemente o tambor da corda com uma mao,
pressionar com a outra mao a corda para dentro do entalhe
(24).

Deixar cuidadosamente o tambor da corda girar, até que a
mola de retorno esteja completamente destensionada.
Desaparafusar o parafuso (7) e retirar o arrastador (8) e a
mola (6).

Retirar cuidadosamente o tambor de corda.

Eliminar os restos da corda velha.

Enfiar a corda nova (g 3 mm, 900 mm comp.), como mostra
a ilustracao, (ndo esquecer da arruela (10)) e dar um né nas
duas pontas.

Puxar o n6 (11) para dentro do tambor da corda (5).

Puxar o n6 (12) para dentro do punho de arranque (9).
Montar o tambor de corda, girando levemente, até que a
mola de retorno prenda.

Colocar a mola (6) no arrastador (8) e inseri-los juntos no
tambor da corda (5), girando levemente em sentido anti-
horério. Inserir o parafuso (7) e aparafusar.

Inserir a corda pelo entalhe (14) no tambor da corda e girar o
tambor com a corda trés vezes em sentindo horario.
Segurar o tambor de corda com firmeza na mao esquerda,
com a mao direita eliminar as torgdes da corda, esticar e
segurar a corda com firmeza.

Soltar o tambor de corda cuidadosamente. A corda é
enrolada no tambor da corda através da forca da mola.
Repetir o procedimento uma vez. O manipulo de arranque
deve agora ficar de pé na caixa do ventilador.

NOTA: Quando a corda de arranque estiver completamente
puxada, deve ser possivel continuar a girar o tambor de
corda no minimo 1/4 de rotagdo contra o efeito de mola.
PRECAUGAO: Perigo de ferimentos! Prender a corda
puxada. Esta volta rapido, se o tambor de corda for solto
involuntariamente.

Renovar a caixa da mola restabelecedora

Desmontar a caixa do ventilador e o tambor de cordas (ver
acima).

ATENGAO: Perigo de ferimento! Mola restabelecedora
pode saltar para fora! Vestir imprescindivelmente 6culos
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de proteccao e luvas protectoras!

Bater levemente sobre madeira o recipiente do ventilador
com a superficie completa de apoio do lado oco e segurar
num primeiro momento. Suspender agora o recipiente do
ventilador cuidadosamente e aos poucos, pois a caixa da
mola restabelecedora caida para fora (13) pode ser dessa
forma controladamente destensionada, no caso da mola
restabelecedora pular para fora da caixa de plastico.

Inserir com cuidado a nova caixa da mola restabelecedora e
empurrar para baixo até encaixar.

Colocar o tambor da corda, girando levemente até que a
mola restabelecedora engate.

Montar a mola (6) e o arrastador (8) e fixar com o parafuso
).

Tensionar a mola (ver acima).

Renovar a mola de arranque

NOTA: Se a mola (6) do sistema de arranque facil estiver
danificada, € necessario um esforgo muito maior para

0 accionamento do motor, e pode-se sentir uma forte
resisténcia ao puxar o manipulo de arranque. Se esta
alteracéo no comportamento de arranque for constatada, é
preciso verificar a mola (6) e, se necessario, renova-la.

Montagem da caixa do ventilador

Colocar a guia de ar (3) no recipiente do ventilador, deixando
com isso encaixar as tré aberturas (4).

Direcionar o recipiente do ventilador para o recipiente, premir
levemente contra e ao mesmo tempo puxar o punho de
arranque, até que o equipamento de arranque prenda.
Atarraxar firmemente os parafusos (1).

7-11. Limpar o recipiente do filtro de ar/Limpar
o recipiente do ventilador (Fig. 76)

A @O

Retirar a capota de cobertura.

Retirar o recipiente do ventilador.

PRECAUCAO: se utilizar jato de ar para a limpeza, portar
sempre oculos protectores afim de evitar ferimentos nos
olhos.

Toda a area descoberta (15) pode ser limpa com uma escova
e com jato de ar.

7-12. Limpar as palhetas do cilindro (Fig. 77)

Para limpar as palhetas do cilindro, pode-se utilizar uma
escova para limpar garrafas.

7-13. Trocar o deflector (Fig. 78)

ACOO®

O filtro de feltro (16) do deflector pode ter acumulagdes
durante o uso. Para garantir uma alimentacéo de combustivel
desimpedida para o carburador, o deflector deveria ser
substituido quatro vezes por ano.

Para trocar a cabeca de aspiracdo, puxa-la com um gancho
de arame ou alicatre de ponta através da abertura do tampo
do tanque.



7-14. IndicacOes para trabalhos regulares de manutencao e conservacao

Para uma longa vida Util e para evitar avarias, os trabalhos de manutencao descritos abaixo devem ser realizados
regularmente. Os direitos de garantia s6 sdo reconhecidos, se estes trabalhos tiverem sido executados regular e

correctamente. A ndo observancia pode causar acidentes!
Os utilizadores de moto-serras s6 podem executar os trabalhos de manutengao descritos nestas instrugdes de servigo. Outros
trabalhos apenas podem ser executados por uma oficina técnica DOLMAR.

Tanque de combustivel,
de 6leo de corrente

Carburador

Esvaziar e limpar

Conduzir até esvaziar

Seccéo
Generalidades Moto-serra completa Limpar por fora e verificar quanto a avarias.
No caso de avarias, solicitar rapido um servigo técnico de
reparo
Corrente de serra Afiar regularmente, substituir a tempo 7-1
Travao de corrente Solicitar regularmente uma revisao pela oficina
Carril de serra Virar para que as superficies carregadas sejam 6a-3,
desgastadas com uniformidade. Substituir a tempo 6b-3, 6¢-3
Corda de arranque Verificar quanto a avarias. Substituir em caso de avarias 7-10
Antes de qualquer Corrente de serra Verificar quanto a avarias e desgaste 7-1
colocagdo em servico Controlar a tensédo da corrente 6a-3,
Carril de serra Verificar quanto a avarias 6b-3, 6¢-3
Lubrificagdo de corrente | Controlo do funcionamento 6-9
Travéo de corrente Controlo do funcionamento 6-15
Interruptor combinado, Controlo do funcionamento 6-11
tecla de bloqueio de
segurancga, alavanca de
aceleracao
Fecho do tanque de Verificar a vedagao
combustivel e 6leo
Diariamente Filtro de ar Limpar (se necessario diariamente) 7-5
Carril de serra Verificar quanto a avarias, limpar a perfuragdo de entrada 7-3
de dleo
Admissao de carril Limpar, principalmente a ranhura de condugéo de 6leo 6-10, 7-2
NuUmero de rotacéo na Controlar (a corrente ndo pode correr junto) 6-16
marcha em vazio
Semanalmente Caixa do ventilador Limpar, para garantir a conducéo de ar de refrigeracao 5
em perfeito estado
Recipiente do filtro de Limpar, para garantir a conducéo de ar de refrigeracdo 7-11
ar em perfeito estado
Recipiente do ventilador | Limpar, para garantir a conducéo de ar de refrigeracdo 7-11
em perfeito estado
Palhetas do cilindro Limpar, para garantir a conducgéo de ar de refrigeracao 7-12
em perfeito estado
Vela de ignicao Verificar, caso necessario, substituir 7-6
Silenciador Verificar quanto a acumulos, controlar os parafusos 5,7-8
Rede de protecgéo Limpe e, se necessario, substitua 7-9
contra faiscas
(consoante o pais)
Retentor de corrente Verificar
Parafusos e porcas Controlo do funcionamento
Trimestralmente Deflector Trocar 7-13
Tanque de combustivel, | Limpar
de 6leo de corrente
Anualmente Moto-serra completa Solicitar uma inspeccédo completa da moto-serra a um
servi¢o de assisténcia técnica autorizado
Armazenamento Moto-serra completa Limpar por fora e verificar quanto a avarias
No caso de avarias, solicitar rapido um servigo técnico de
reparo
Corrente e carril de Desmontar, limpar e lubrificar levemente
serra Limpar a ranhura de conducgéo do carril de serra 7-3
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8. Servico de oficina, pecas sobressalentes Trabalhos_ de Iimpeza_, manutengéo e _regulag:éo nao sao
e garanti a reconhecidos como direitos de garantia. Todos os trabalhos

da garantia devem ser executados por um revendedor

~ autorizado DOLMAR.
Manutencéo e reparos

A manuten¢&o e conservacdo de moto-serras modernas
assim como de mddulos relevante para a segurancga
requerem uma instrugao técnica qualificada e uma oficina
equipada com ferramentas especiais e equipamentos de
teste.

Todos os trabalhos ndo descritos nestas instru¢des de
funcionamento devem ser realizados por uma oficina
especializada DOLMAR.

O especialista dispdes da instrugdo, da experiéncia e do
equipamento necessarios para oferecer-lhe a solugdo mais
econdmica e ajuda em qualquer situagdo. Comerciantes
especializados DOLMAR podem ser encontrados no sitio:
www.dolmar.com

Em consertos por terceiros ou por pessoas ndo autorizadas
anula-se o direito de garantia.

Pecas sobressalentes
O funcionamento permanente fiavel e a seguranca de seu
equipamento também depende da qualidade das pecas
sobressalentes. Apenas utilizar pecas sobressalentes
originais DOLMAR, designadas por pormar £\
XK L]
Somente as pecas originais originam-se da producéo do
equipamento e garantem portanto a mais alta qualidade em
material, acuracia dimensional, funcéo e seguranca.
Pode adquirir as pecas sobressalentes e 0s acessorios
originais em seu revendedor autorizado. Ele também dispde
das listas necessarias para determinar os nimeros das
pecas desejadas e é continuamente informado sobre as
melhorias dos detalhes e as novas ofertas de pecas.
Favor observar que quando forem utilizadas pegas néo
originais DOLMAR, nédo sera possivel oferecer os direitos de
garantia.

Garantia

A DOLMAR garante uma qualidade perfeita e assume os

custos de uma melhoria realizada através da substituicao

de pecas defeituosas, no caso de erros de material ou de

producdo, os quais surgem dentro do periodo da garantia, de

acordo com o dia da compra.a Favor observar que em alguns
paises sao validas condigdes de garantia especificas. No
caso de duvidas, consulte seu revendedor. Como revendedor
autorizado do produto, ele é responséavel pela garantia.

Pedimos sua compreensao para o fato de que as causas

de avarias listadas abaixo ndo possam ser levadas em

consideracdo pela garantia:

* Nao observancia das instrugbes de servigo.

» Nao realizacéo dos trabalhos de manutencao e limpeza
necessarios.

» Avarias causadas por regulacéo incorrecta do carburador.

» Desgaste causado por uso normal.

» Sobrecarga visivel, devido a exceder constantemente o
limite de capacidade.

« Utilizacéo de tipos de carril e corrente ndo autorizados.

« Utilizacdo de comprimentos de carril e corrente ndo
autorizados.Uso de violéncia, manuseio incorrecto, uso
indevido ou acidente.

» Superaquecimento devido a impurezas na caixa do
ventilador.

» Reparos por pessoas ndo instruidas ou tentativas
incorrectas de manutengéo.

 Utilizacdo de pecas ndo apropriadas ou ndo originais
DOLMAR, se estas forem a causa da avaria.

« Utilizacdo de combustivel ndo apropriado ou vencido.

» Avarias causadas pelas condi¢des de trabalho da locadora.

» Avarias causadas pelo ndo aperto de parafusos em tempo
oportuno.

148



9. Procura de avarias

Alimentacgédo de
combustivel

Sistema de
compressao

Erro mecanico

N&o héa centelha de
ignicédo

Tanque de combustivel
esta cheio

Dentro do equipamento

Fora do equipamento

Arranque néo pega

Avaria Sistema Observagéao Causa
A corrente ndo arranca Travao da Motor funciona Travao de corrente activado.
corrente
Motor ndo arranca ou Sistema de Centelha de ignicao Erro na alimentacéo de combustivel, sistema
com dificuldade ignicédo disponivel de compresséo, erro mecanico.

Interruptor STOP na posicao @, erro ou
curto-circuito nos cabos, conector da vela de
ignicao, vela de ignigao danificados.

Interruptor combinado em Posicao Afogador,
carburador defeituoso, deflector sujo, condutor
de combustivel dobrado ou interrompido.

Defeito na vedacgédo da base do cilindro, anéis
de vedacéo do eixo radial avariados, cilindro
ou anéis do émbolo defeituosos.

Vela de ignigdo ndo veda.

Mola do motor de arranque quebrada, pecas
quebradas dentro do motor.

Problemas com o
arrangue a quente

Carburador

Combustivel no tanque
Vela de ignigao disponivel

Regulagédo do carburador incorrecta.

Motor arranca, mas

Alimentac&o de

Combustivel no tanque

Regulagdo da marcha em vazio incorrecta,

mesmo tempo

morre logo depois combustivel deflector ou carburador sujos.
Ventilag&do do tanque defeituosa, condutor
de combustivel interrompido, cabo avariado,
Interruptor combinado avariado.
Poténcia fraca Podem ser Equipamento funciona na | Filtro de ar sujo, regulacéo do carburador
atingidos varios marcha em vazio incorrecta, silenciador obstruido, canal de gas
sistemas ao no cilindro obstruido, peneira de protec¢éo

con tra faisca obstruida.

N&o ha lubrificagao da
corrente

Tanque de dleo,
bomba de dleo

Nao héa éleo na corrente
de serra

Tanque de 6leo vazio.

Ranhura de conducao de 6leo suja.
Parafuso de ajuste para a bomba de 6leo
desregulado.
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10. Extracto da lista de pecas sobressalentes (Fig. 79) PS-35 DOLMAR

Utilizar apenas as pegas sobressalentes originais DOLMAR. A oficina
DOLMAR é responsavel por reparos e substituicdo de outras pecgas.

ot

Pos.

10
11
12
13
14
15
16
17
18

19

20

21

22
23

Designacéo

Carril estrela 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (127)
Carril estrela 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14")
Carril estrela 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16")
Corrente de serra 3/8” para 30 cm, 1,3 mm
Corrente de serra 3/8” para 35 cm, 1,3 mm
Corrente de serra 3/8” para 40 cm, 1,3 mm

Carril estrela 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (127)
Carril estrela 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14”)
Corrente de serra 3/8” para 30 cm, 1,1 mm
Corrente de serra 3/8” para 35 cm, 1,1 mm

Carril estrela 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (127) -
Carril estrela 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14”) "@
Carril estrela 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16")

Corrente de serra 3/8” para 30 cm, 1,3 mm

Corrente de serra 3/8” para 35 cm, 1,3 mm

Corrente de serra 3/8” para 40 cm, 1,3 mm

Carril estrela 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12”) PLIS
Carril estrela 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14”) '®‘
Corrente de serra 3/8” para 30 cm, 1,1 mm
Corrente de serra 3/8” para 35 cm, 1,1 mm

Protector do carril para 30-35 cm (3/8”)
Protector do carril para 40 cm (3/8”)

Chave universal SW 16/13
Chave de parafusos do carburador

Deflector

Fecho do tanque de combustivel compl.
Anel O 29,3 x 3,6 mm

Caixa de mola restabelecedora compl.
Mola

Arrastador

Corda de arranque 3 x 900 mm

Vela de ignicéo

Fecho do tanque de 6leo compl.

Anel O 29,3 x 3,6 mm

Filtro de ar

Proteccéo de corrente compl.

Proteccéo da roda da corrente (com 2 apertos
rapidos) compl.
Porca sextavada M8

Tambor de embreagem compl. 3/8“, 6-Dentes

Disco
Disco de seguranca

Rede de proteccéo contra faiscas
(consoante o pais)

Acessorios (ndo pertencem ao fornecimento)

25
26
27
28
29
30
31
32

Calibre de medigédo de corrente

Bloco de limas

Lima redonda g 4,5 mm

Lima redonda @ 4,0 mm

Lima chata

Suporte de lima com lima redonda g 4,5 mm)
Suporte de lima com lima redonda @ 4,0 mm)
Chave de parafusos angular

Reservatorio combinado (para 5| combustivel,
3l 6leo de corrente)




DANSK (Originalvejledning)

Vi takker for din tillid!

Og gnsker dig tillykke med din nye DOLMAR motorkeedesav.
Vi er sikre p4, at du vil veere tilfreds med denne moderne
maskine. Modellerne PS-35 er specielt handy og robuste
motorsave i et nyt design.

Den automatiske keedesmgring med maengderegulerbar
oliepumpe, den servicefri elektroniske taending, det
helbredsvenlige anti-vibrationssystem og det ergonomiske
design af greb og betjeningselementer giver hgj
betjeningskomfort og bevirker, at arbejdet med saven i vidt
omfang ikke virker treettende.

Med Easy-Start fiedersystemet er der muligt at starte
maskinen uden at skulle bruge mange kreefter. Det er fordi et
fiedertryk understgtter startproceduren.

Modellerne er ogsa forsynet med katalysator, afhaengigt

af det enkelte land. Katalysatoren nedseetter indholdet af
skadelige stoffer i udstadningsgasserne og opfylder samtidig
kravene i EU-direktivet 2002/88/EU.

Sikkerhedsudstyret pa PS-35 motorsavene er pa nyeste
tekniske niveau og svarer til alle nationale og internationale
sikkerhedsreglementer. Det indbefatter handbeskyttelse p&
begge greb, gashandtagsspeerre, kaedefangbolte, sikkerheds-
savkeede og en kaedebremse, som bade kan udlgses manuelt
og aktiveres ved kast af sveerdet (kickback) af accelerations-
udlgsningen.

Apparatet omfatter fglgende ejendomsrettigheder:

DE 101 32 973, DE 20 2008 006 013, DE 20 2009 013 953,
DE 203 19 902, DE 203 01 182, DE 197 22 629, DE 10 2007
039 028, DE 10 2007 038 199.

For at sikre en optimal funktion og ydelse i forbindelse
med din nye motorsav og for at du altid kan arbejde
sikkert, beder vi om fglgende:

Lees denne betjeningsvejledning grundigt igennem,
inden maskinen tages i brug, og overhold altid
sikkerhedsreglerne! Tilsidesaettelse af reglerne kan fgre
til livsfarlige leesioner!

ADVARSEL A

Teendingssystemet pa denne maskine genererer et
elektromagnetisk felt. Dette felt kan pavirke visse medicinske
apparater som f.eks. pacemakere. For at nedseette risikoen
for alvorlige eller livsfarlige kvaestelser, bar personer med et
medicinsk apparat kontakte leegen eller apparatets fabrikant,
far maskinen tages i brug.

Kun for lande i Europa

EF-overensstemmelseserklaering

EF-overensstemmelseserklaeringen er inkluderet som
appendiks A til denne betjeningsvejledning.
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1. Leveringsomfang (Fig. 1)

. Motorsav

Sveerd

Savkaede

. Savkaedebeskyttelse

. Kombinggle

. Karburator-skruetreekker

. Betjeningsvejledning (ikke afbildet)

Skulle en af de her naevnte enheder ikke medfelge ved leveringen, sa kontakt venligst salgsfirmaet!

BEMARK: Sveerd, savkeede og savkeedebeskyttelse fglger muligvis ikke med som standardtilbehgr i visse lande.

oOUhAwWN R

~

2. Symboler

P& maskinen og i betjeningsvejledningen vil de stede pa fglgende symboler:

Betjeningsvejledning skal
gennemlaeses, advarsels- og |
- sikkerhedshenvisningerne Kast!
overholdes! (kickback)
A Veer seaerlig forsigtig og
opmeerksom!
Keedebremse
Forbudt! )
Breendstofblanding
F% Beer sikkerhedshjelm, T
gjen- og hareveern! O

H . -
L O Karburatorindstilling

Beer arbejdshandsker!

Rygning forbudt!
ygning Savkeedeolie

\_
@ (09
Tt J krue f
Brug af aben ild forbudt! usterskrue for

savkaedeolie

Stands motor! )
Farstehjeelp

Sart motor

Kombikontakt
Choker/ON/Stop (I/0)

Sikkerhedsposition
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3. Sikkerhedsregler

3-1. Anvendelse i overensstemmelse med
formalet

Motorsave

Motorsaven ma kun anvendes til savning af tree under &ben

himmel. Afheengig af motorsavsklassen er den egnet til

folgende opgaver:

- Mellem- og profiklasse: Anvendes til tyndt, mellemtykt
og tykt tree, feeldning, afgrening, afkortning, udtynding af
skov.

- Hobbyklasse: Til lejlighedsvis brug i tyndt tree, studsning

af frugttreeer, feeldning, afgrening, afkortning.

Personer, for hvem det er forbudt at bruge maskinen:
Personer, der ikke er fortrolige med betjeningsvejledningen,
bern og unge, samt personer, der star under indflydelse af

alkohol, stoffer eller medikamenter, ma ikke bruge maskinen.

Sikkerhedsbukserne med smaek (5) bestar af diverse
lag nylonmateriale og beskytter mod at komme til at
skeere sig. Det anbefales staerkt at benytte dem.
Arbejdshandsker (6) af kraftigt laeder harer til det
pabudte udstyr og skal altid benyttes under arbejde med
motorsaven.

Under arbejde med motorsaven skal der benyttes
sikkerhedssko eller sikkerhedsstgvler (7) med grov
sal, stalkappe og benbeskytter. Sikkerhedsfodtgj med
beskyttelsesindlaeg giver sikkert fodfeeste og beskyttelse
mod at skeere sig.

Ved savning af tert tree kan der opsta stgv. Bzer en egnet
stgvmaske.

3-4. Breendstof/Pafyldning

Under péfyldning af motorsaven skal motoren veere
slukket.

Rygning og brug af aben ild er forbudt (Fig. 6).

Lad maskinen kale af fgr pafyldning.

Nationale bestemmelser kan begraense brugen af maskinen!

3-2. Generelle bestemmelser

Af sikkerhedshensyn er det absolut ngdvendigt, at
brugeren laeser denne brugsanvisning ngje (Fig. 2),
sadan at man bliver fortrolig med, hvordan apparatet skal
bruges. Manglende kendskab kan fare til, at brugeren
udseetter sig selv og andre personer for fare ved ukyndig
brug.

Motorsaven ma kun lanes ud til personer, som har erfaring
i brugen af en motorsav. Brugsanvisningen skal leveres
med.

Farstegangsbrugere bar lade sig instruere af saelgeren
for at blive gjort fortrolig med brug af motorsaven eller bar
deltage i et offentligt kursus om brug af motorsave.

Bgrn og unge under 18 ar ma ikke bruge motorsaven.
Unge over 16 ar er undtaget fra dette forbud, hvis de

har gennemgaet en uddannnelse der er godkendt af
direktgren for arbejdstilsynet.

Arbejde med motorsagen kraever stor opmeaerksomhed.
Veer i god fysisk form under arbejdet. Hvis man er treet,
bliver man let uopmaerksom. Isaer hen mod arbejdets
slutning er stor opmaerksomhed pékraevet. Udfar alt
arbejde roligt og forsigtigt. Brugeren er ansvarlig over for
trediemand.

Arbejd aldrig under pavirkning af spiritus, stoffer eller
medikamenter. (Fig. 3)

Under arbejde ved let anteendeligt lav og i tarke skal der
placeres en ildslukker i neerheden (fare for skovbrand).

3-3. Personligt sikkerhedsudstyr (Fig. 4 & 5)

For at forhindre skader pa hoved, haender, fgdder, syn
og hgrelse skal det nedenfor anfgrte sikkernedsudstyr
benyttes.

Beklaedningen skal veere hensigtsmaessig, dvs.
teetsiddende, men ikke hindrende. Baer ikke smykker
eller andet, som kan haenge fast i buske eller grene. Baer
ubetinget harnet ved langt har!

Ved al slags arbejde i skoven skal der baeres
sikkerhedshjelm (1), som beskytter mod nedfaldende
grene. Sikkerhedshjelmen skal kontrolleres regelmeessigt
for beskadigelser og udskiftes mindst hvert 5. ar. Anvend
kun godkendt sikkerhedshjelm.

Visiret (2) pa hjelmen (kan erstattes af sikkerhedsbriller)
beskytter mod savspaner og treesplinter. For at forhindre
gjenskader skal der altid benyttes ansigts- eller
gjenbeskyttelse under arbejdet med motorsaven.

For at undgd hgreskader skal der benyttes passende
personlige stgjdeempningsindretninger (hagreveern (3),
arekapsler, grepropper osv.). Oktavbands analyse ved
forespgrgsel.

Sikkerheds-skovmandsjakken (4) har signalfarvede
skulderpartier, er behagelig at have pa og let at rengare.

- Breendstof kan indeholde oplgsningsmidler eller lignende

substanser. Undga at fa mineralolieprodukter pa huden
eller i gjnene. Brug handsker under pafyldning. Skift

og rens hyppigt sikkerhedstgjet. Undga at indande
breendstofdampe. Ind&nding af breendstof kan fare til
fysiske skader.

Undga at spilde breendstof eller keedeolie. Hvis der spildes
braendstof eller olie, skal motorsaven straks tarres af.
Braendstof ma ikke komme i bergring med beklsedningen.
Hvis der kommer braendstof pa tgjet, skal dette straks
skiftes.

Pas pa ikke at spilde breendstof eller keedeolie pa jorden
(miljghensyn). Anvend et egnet underlag.

Pafyldning mé ikke ske i lukkede rum. Braendstofdampene
samler sig ved gulvet (eksplosionsfare).

Luk deekslerne til breendstof- og olietank godt.

Skift placeringssted for motorsaven, fgr den startes
(mindst 3 meters afstand til pafyldningsstedet) (Fig. 7).
Braendstoffer kan ikke opbevares ubegreenset. Kgb kun
s& meget, som skal bruges inden for et overskueligt
tidsrum.

Breendtof og keedeolie ma kun transporteres og
opbevares i godkendte og afmaerkede dunke. Opbevares
utilgaengeligt for bgrn.

3-5. Start af motorsaven

Lad veer med at arbejde alene, i ngdstilfeelde skal der
veere nogen i neerheden (inden for hgrevidde).
Kontroller, at der ikke opholder sig bgrn eller andre
personer inden for savens funktionsomrade. Pas ogsa pa
dyr (Fig. 8).

Kontroller far arbejdets pabegyndelse, at motorsaven
fungerer ordentligt og er i forskriftsmaessig og
driftssikker tilstand!

Check iseer keedebremsens funktion, at sveerdet sidder
rigtigt, at keeden er skeerpet og speendt forskriftsmaessigt,
at keedehjulsdeekslet er fast monteret, at gashandtaget
gar let og spaerreknappen fungerer, at handtagene er rene
og tarre og at afbryderen fungerer.

Motorsaven ma ferst startes, nar den er monteret komplet
og testet!. Udstyret ma altid kun benyttes, nar det er
komplet monteret!

Brugeren skal sgrge for godt fodfeeste, fgr saven startes.
Motorsaven ma kun startes, som det er beskrevet i
brugsanvisningen (Fig. 9). Andre startmetoder er ikke
tilladt.

Under igangsaetning skal maskinen afstgttes sikkert og
holdes i et fast greb. Sveerd og keede skal holdes fri.
Under arbejdet skal motorsaven holdes med begge
haender. Hgjre hand pa bageste handtag, venstre hand
pa bgjlehandtag. Hold godt fast om handtagene med
tommelfingeren.
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FORSIGTIG: Nar gashandtaget slippes, karer kaeden
videre et stykke tid endnu (frilabseffekt).

Kontroller indimellem, at du har et godt fodfaeste.
Motorsaven skal handteres pa en sddan made, at man
ikke kan komme til at ind&nde udstgdningen. Undga at
arbejde i lukkede rum (forgiftningsfare).

Sluk straks motoren, hvis du kan meerke, at maskinen
opfarer sig anderledes.

Sluk for motoren ved kontrol af keedespaendingen,
efterspeending, ved kaedeskift og ved
driftsforstyrrelser (Fig. 10).

Hvis saven kommer i bergring med sten, sgm eller andre
harde genstande, skal motoren straks slukkes og saven
efterses. Hvis maskinen har veeret udsat for hardhaendet
behandling, f.eks. et slag eller fald, skal hele motorsavens
funktionsevne kontrolleres!

| arbejdspauser og nar man forlader maskinen skall
motorsaven slukkes (Fig. 10) og stilles til side, s& ingen
kan komme til skade med den.

e Service e Arbejdsafbrydelse

e Pafyldning e Transport
e Skarpning af savkaede e Nar maskinen tages ud
af drift

FORSIGTIG: En varm motorsav ma ikke stilles
patert grees eller pd breendbare genstande.
Lydpotten afgiver en enorm varme (brandfare).

FORSIGTIG: Nar motorsaven er slukket, kan oliedryp fra
kaede og sveerd give miljgforurening! Anvend altid et egnet
underlag.

3-6. Kast (kickback)

Under arbejde med motorsaven kan der ske farlige
tilbageslag (kickback).

Dette slag opstar, nar det gverste omrade pa
sveerdspidsen utilsigtet kommer i bergring med tree eller
andre faste genstande (Fig. 11).

Derved slynges motorsaven ukontrolleret og med stor
kraft opad mod brugeren (fare for laesioner!).

Tag hensyn til fglgende for at undga kast:
Indstiksarbejde (hvor sveerdspidsen stikkes direkte ind i
traeet) ma kun udferes af specielt uddannede personer!
Anvend aldrig enden af sveerdet, nar du starter et snit.
Hold hele tiden gje med sveerdspidsen. Veer forsigtig ved
fortseettelse af allerede pabegyndte snit.

Begynd snittet med Igbende savkaede!

Hold altid keeden korrekt skaerpet. Vaer specielt
opmaerksom pa rigtig hgjde af dybdebegraensningen!
Sav aldrig flere grene pa én gang! Pas pa ved kvistning
ikke at bergre en anden gren.

Ved afkortning skal der holdes gje med stammer, som
ligger teet ved.

3-7. Arbejdsmetode og -teknik

Arbejd kun ved gode lys- og sigtforhold. Pas iszer pa,
nar det er glat eller vadt fare, ved is og sne (risiko for at
skride). Man kan iseer let risikere at glide p& nybarket
temmer (bark).

Arbejd aldrig pa ustabile underlag. Veer opmaerksom for
forhindringer i arbejdsomradet, fare for at snuble. Sgrg
hele tiden for godt fodfeeste.

Sav aldrig over skulderhgjde (Fig. 12).

Sav aldrig stdende pa en stige (Fig. 12).

Aldrig klatre i treeer med motorsaven for at udfare et
arbejde.

Arbejd ikke for langt foroverbgjet.

Motorsaven skal fares sadan, at ingen kropsdele befinder
sig i forleengelse af savkeedens arbejdsplan (Fig. 13).
Der ma kun saves i tree med motorsaven.

Lebende kaede ma ikke bergre jorden.

Motorsaven ma ikke benyttes til at lgfte eller skubbe

traestykker eller andre genstande vaek med.

Hold skeereomradet fri for fremmedlegemer som sand,

sten, sgm osv. Fremmedlegemer beskadiger saven og

kan medfare farlige kast (kickback).

Benyt en sikker afstgtning ved savning af opskaret trae

(helst savbuk, Fig. 14). Traeet ma ikke holdes med foden

eller af en anden person.

Rundtemmer skal sikres, s& det ikke kan dreje sig.

Ved feeldning og afkortning skal barkstgtten (Z,

Fig. 14) holdes ind mod treeet.

Far hver afkortning skal barkstgtten trykkes godt ind mod

treeet, farst derefter saves der ind i treeet med kgrende

savkaede. Samtidig traekkes saven opad med bageste
greb og feres med bgjlegrebet. Barkstatten bruges

som drejepunkt. Efterskaering sker ved at trykke let pa

bgjlegrebet. Samtidig treekkes saven en smule tilbage.

Seet barkstgtten ind lidt leengere nede og treek opad igen

pa bageste greb.

Stik- og langsnit ma kun udfaeres af fagleerte personer

(oget fare for slag).

Nar der holdes til for at save, kan klingen skride ud til

siden eller springe en smule. Det afheenger af treeet

og savkaedens tilstand. Hold derfor altid fast pa

motorsaven med begge haender!

Langsnit startes i en sa flad vinkel som muligt (Fig. 15).

Her m& man veere specielt forsigtig, da barkstatten ikke

kan benyttes.

Savkeeden skal kere, nar saven treekkes ud af traeet.

Hvis der skal saves flere snit, giver man slip pa

gashandtaget mellem de enkelte snit.

Forsigtig ved skaering af splintret tree. Traesplinter kan let

rives med (fare for laesion).

Motorsaven kan stades ind mod brugeren ved skeaering

med svaerdets overside, hvis keeden karer sig fast. Man

bar derfor s& meget som muligt save med undersiden af
sveerdet, sddan at saven traekkes veek fra brugeren og ind

mod treeet (Fig. 16).

Tree, der star i spaend (Fig. 17), skal altid farst saves pa

tryksiden (A). Farst derefter kan man save igennem fra

straeksiden (B). P4 den made undgar man, at sveerdet
kommer i klemme.

For enden af snittet vil motorsagen dykke ned pa grund af

sin egenvaegt, da den ikke leengere bliver stattet i selve

snittet. Hold derfor kontrolleret kontra.

FORSIGTIG:

Feeldning og grenkapning samt arbejde i vindfeelder

ma kun udferes af fagleerte personer! Fare for

leesioner!

Ved afgrening skal motorsaven helst afstgttes mod

stammen og der ma ikke saves med svaerdspidsen (risiko

for slag).

Veer specielt opmaerksom pa grene, der star i spaend. Frit

haengende grene ma ikke saves af fra undersiden.

Sta ikke pa stammen under afgrening.

Feeldning og afgrening ma fagrst pabegyndes, nar man

er sikker p4, at

a) kun de personer, som deltager i feeldningsarbejdet,
opholder sig i faeldningsomradet,

b) der er fastlagt en forhindringsfri undvigelsesmulighed
for alle, der har med faeldningen at ggre (undvigelser
skal ske ca. 45° skrat bagud).

c) stammens fod er fri for alle fremmedlegemer, kviste og
frene. Sgrg for godt fodfeeste (fare for at snuble).

d) neermeste arbejdsplads er mindst 2 1/2 treeleengde
veek (Fig. 18). Far feeldningen skal faldretningen
checkes og man skal sikre sig, at der inden for en
afstand pa 2 1/2 treeleengde (Fig. 18) hverken findes
personer eller genstande!

(1) = feeldningsomradet
Vurdering af treeet:
Heeldningsretning - Igse eller tarre grene- hgjde - naturligt



udheeng - er traeet raddent?

- Check vindhastighed og -retning. Feeldning ma ikke
foretages ved kraftige vindstad.

- Beskeering af rodudlgbere:

Start med den starste rod. Farste snit leegges lodret,
derefter vandret.

- Placering af faldkeerv (A, Fig. 19):

Faldkeerven styrer treeets falderetning. Den udskeeres i
en ret vinkel til faelderetningen i en dybde pa 1/3 - 1/5 af
stammens diameter. Laeg snittet s& neer ved jorden som
muligt.

- Eventuelle korrektioner af faldkeerven skal efterskeeres i
fuld bredde.

- Feeldesnittet (B, Fig. 20) anleegges hgjere end bunden
af faldkeerven (D). Det lsegges helt vandret. Foran
faldkaerven skal ca. 1/10 af stammens diameter st tilbage
brudliste.

- Brudlisten (C) virker som haengsel. Den ma under ingen
omsteendigheder saves igennem, da treeet i sa fald vil
falde ukontrolleret. Saet kiler i i god tid!

- Feeldesnittet ma kun sikres med kiler af kunststof eller
aluminium. Det er forbudt at bruge jernkiler, da saven
beskadiges ved kontakt og der kan opsta brud pa keeden.

- Under savning ma man kun opholde sig pa siden af treeet
i forhold til faldretningen.

- Nar man treekker sig tilbage efter feeldesnittet skal man
passe pa faldende grene.

- Ved arbejde pa skrét terreen skal savens fgrer st ovenfor
eller pa hgjde med det trze eller den liggende treestamme,
som skal bearbejdes.

- Veaer opmeerksom pa treestammer, som kommer rullende.

3-8. Transport og opbevaring

A

- Under transport og skift af arbejdsplads skal
motorsaven slukkes eller keedebremsen aktiveres for
at undga, at keeden kan gé igang utilsigtet.

- Beer og transportér aldrig motorsaven, mens
savkaeden kgrer!

- Envarm motor méa ikke daekkes til (f.eks. med
presenning, taepper, aviser...).

Lad motorsaven fa lov til at kgle af, fer den pakkes
ned i en transportbox eller leegges ind i bilen. En
motorsav med katalysator kraever leengere tid, fgr den
er afkglet!

- Ved transport over leengere straekninger skal den
medfelgende svaerdbeskyttelse altid saettes pa.

- Motorsaven ma kun beeres i bgjlegrebet. Savsvaerdet
peger bagud (Fig. 21). Undga beraring af lydpotten (fare
for forbreending).

- Under transport i keretgjer skal man passe pa, at
apparatet ligger sikkert fast, s& braendstof og olie ikke kan
lgbe ud.

- Motorsaven opbevares sikkert i et tart rum. Saven ma ikke
opbevares i det fri. Motorsaven mé ikke veere tilgaengelig
for barn. Sveerdbeskyttelsen skal altid seettes pa.

- Ved laengere opmagasinering og ved forsendelse af
motorsaven skal breendstof- og olietank tgammes helt.

3-9. Vedligeholdelse

- Ved alt vedligeholdelsesarbejde skal motorsaven
slukkes (Fig. 22) og teendrgrshaetten tages af!

- Motorsavens driftssikkerhed, specielt keedebremsens
funktion, skal altid checkes fgr arbejdet begynder. Veer
isaer opmaerksom pa, at savkaeden er forskriftsmaessigt
slebet og strammet (Fig. 23).

- Maskinen skal kgre stgjsvagt og med lavt niveau af
udstadningsgas. Det opnas ved korrekt indstilling af
karburatoren.

- Rens motorsaven regelmeessigt.

- Kontroller regelmaessigt, at tankdeekslerne er teette.
Arbejdstilsynets og forsikringsselskabernes
sikkerhedsreglementer skal overholdes. Under
ingen omstaendigheder ma der foretages
konstruktionsmaessige e&endringer pd motorsaven.
Dette vil ga ud over din sikkerhed.

Vedligeholdelses- og reparationsarbejde ma kun udfgres i
det omfang, det er beskrevet i denne betjeningsejledning.
Alt andet arbejde skal udfgres af DOLMAR service.

DOLMAR
/s

SERVICE

Anvend kun originale DOLMAR reservedele og godkendt
tilbehgar.

Ved brug af ikke-originale DOLMAR reservedele eller ikke
godkendte tilbehgrsdele eller svaerd/kaede-kombinationer
og -leengder, m& man paregne sterre fare for ulykker. Ved
ulykker eller skader med ikke godkendt udstyr, bortfalder

vort ansvar.

3-10. Farstehjeelp [:

Af hensyn til eventuelle uheld ber der altid forefindes en
standardiseret farstehjeelpskasse pa arbejdspladsen.
Brugt materiale skal straks efterfyldes.

Hvis du tilkalder hjeelp, skal du angive fglgende:

- hvor ulykken er sket

- hvad der er sket

- hvor mange tilskadekomne er der

- hvilke form for skader

- hvem ringer!

BEMZRK:

Hvis mennesker med kredslgbsforstyrrelser for hyppigt
udseettes for vibrationer, kan det medfare beskadigelse pa
blodkarrene eller nervesystemet.

Ved vibrationer kan der opsta falgende symptomer pa
fingrene, haenderne eller handled: De enkelte legemsdele
sover, det snurrer, prikker eller smerter i dem, hudens farve
eller selve huden forandrer sig. Opsgg straks leege, hvis De
opdager sadanne symptomer.

For at mindske risikoen for at fa dede hvide fingre, serg
for at holde haenderne varme, brug handsker og brug
saerpede savkeeder.
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4. Tekniske data PS35C [PS35CTLC| PS-35 |PS-35TLC
Slagvolumen cm® 35
Boring mm 38
Slagleengde mm 30,6
Max. effekt ved omdr. kW / 1/min 1,7 /10.000
Max. drejningsmoment ved omdr. N-:m / 1/min 2,0/7.000

Omdr. tal ved tomgang / max. motoromdr. med sveerd og

keede 1/min 2.800/13.100
Omdr. tal ved tilkobling 1/min 4.100
Lydtrykniveau L,, ., p& arbejdspladsen i. h. t. 1ISO 22868 *®  dB (A) 101,8/Kyp=2,5
Lydeffektniveau Ly r + ra i. h. t. ISO 22868 2% dB (A) 111,8 / Kysa=2,5
Svingningsacceleration a,, . i. h. t. 1SO 22867 »?
- bgjlegreb m/s® 49/K=20
- bageste h&ndtag m/s® 50/K=2,0
Karburator Type Membrankarburator
Teending Type elektronisk
Teendror Type NGK CMR6A
eller teendrar Type --
Gnistgab mm 0,6
Breendstofforbrug ved max. effekt i. h. t. ISO 7293 kag/h 0,68
Spec. forbrug ved max. effekt i. h. t. ISO 7293 g/kwh 500
Tankvolumen braendstof cm’ 400
Tankvolumen kaedeolie cm’® 290
Blandingsforhold (breendstof/2-taktsolie)
- ved brug af DOLMAR-olie 50:1
- ved brug af andre oliesorter 50 : 1 (kvalitetsniveau JASO FD eller ISO EGD)
Kaedebremse manuel udltzssrzikr;gk(:i)l;irk\)/ed tilbagekast
Keedehastighed (ved max. omdrejningstal) m/s 25
Keedehjulsdeling tommer 3/8
Antal teender 4 6
Veegt motorsav (tankene tomme, uden sveerd, keede og tilbehar) kg 4.4 4,5 4.4 4.5
) Tallene tager ligelig hgjde for tomgang, fuld belastning og max. omdrejningstal.
2 Tallene tager ligelig hgjde for fuld belastning og max. omdrejningstal.
9 Usikkerhed (K=).
Savkaede og sveerd
Savkaedetype 492 (91PX) 290 (90SG), 291 (90PX)
Tandafstand tommer 3/8”
Dybdemal mm (tommer) 1,3 (0,050") 1,1 (0,043")
Sveerdtype Keedehjulssveerd
Snitleengde pé sveerd mm (tommer) 300 (127 350 (147 400 (16") 300 (127) 350 (147)
Antal drivied 46 52 56 46 52

/\ ADVARSEL: Brug korrekt kombination af svaerd og savkeede. Ellers kan det medfare personskade.




5. Delenes betegnelse (Fig. 24)

Handtag

Afdeekningskappe

Kappelas

Bgijlegreb

Handbeskyttelse (Udlgser for keedebremse)
Lyddeaemper

Barkstatte (Kloanslag)

Justerskrue for keedestrammer
Montagemagtrik

10 Keedefanger

11 Keedehjulsdeeksel

12 Justerskrue til oliepumpe (Underside)
13  Breendstofpumpe (Primer)

O©O~NOOULDS WNPF

6. START AF MOTORSAVEN

6a. Kun til modeller med
montagemagatrikker pa
kaedehjulsbeskyttelsen

AO®O

FORSIGTIG:

Ved al slags arbejde pa savsveaerd og savkaede skal
motoren ubetinget slukkesog teendrgrshaetten tages
af (se udskiftning af teendrar) og man skal altid baere
arbejdshandsker!

FORSIGTIG:
Motorsaven ma farst startes, nar den er monteret
komplet og testet!

6a-1. Montering af sveerd og savkaede

Anvend den medleverede kombinggle til falgende arbejder.
Stil motorsaven pa et stabilt underlag og monter savkeeden
og sveerdet i fglgende trin:

(Fig. 25)

Lasn keedebremsen ved at traekke handbeskyttelsen (1) i
pilens retning.

Skru montagematrikkerne (2) af.

Tag keedehjulsdeeksel (3) af.

(Fig. 26)

Drej justerskruen for keedestrammeren (4) til venstre (mod
urets retning), indtil tappen (5) pa keedestrammeren star lige
under bolten (6).

(Fig. 27)

Seet sveerdet (7) p&. Pas p4, at tappen (5) pa
keedestrammeren gar ind i hullet pa sveerdet.

(Fig. 28)

Laeg savkaeden (9) pa keedehjulet (8).

Far savkaeden foroven ca. halvvejs ind i faringsnoten (10) pa
sveerdet.

FORSIGTIG:

Savkaedens skeerekanter skal pege i pilens retning pa
sveerdets overside.

(Fig. 29)

Far savkeeden (9) omkring sveerspidsen (11), og traek
samtidig savkaeden let i pilens retning.

(Fig. 30)

Seet kaedehjulsdeekslet (3) pa.

A

OBS:

Samtidig skal savkaeden |gftes op over
keedefangeren (12).

Speaend farst montagematrikkerne (2) i handen.

14  Startgreb

15 Kombikontakt (Choker / ON / STOP)
16 Gashandtag

17 Sikkerhedsspeerre-kontakt

18 Bageste handbeskyttelse

19 Breendstoftankdaeksel

20 Justerskruer for karburator

21 Ventilatorhus med startmekanisme
22 Olietankdaeksel

23 Savkaede Savkaede (Skeereveerktaj)
24 Savsveerd

25 Lynspeender til keedehjulsbeskyttelse (TLC)

6a-2. Stramning af savkaeden (Fig. 31)

Drej justerskruen (4) til hgjre (i urets retning), indtil savkaeden
griber ind i faringsnoten pa keedens underside (se cirklen).
Loft sveerdspidsen en smule og drej justerskruen (4) til hgjre
(i urets retning), indtil savkaeden igen ligger ind mod sveerdets
underside (se cirklen).

Bliv ved med at holde sveerdspidsen lgftet og spaend
montagemagtrikkerne (2) fast med kombingglen.

6a-3. Kontrol af keedestramning (Fig. 32)

Savkeaeden er korrekt spaendt, nar keeden ligger ind mod
sveerdets underside og stadig er nem at treekke i handen.
Derved skal keedebremsen veere lgsnet.

Kontroller keedestramningen hyppigt, da nye savkeseder giver
sig!

Kontroller derfor keedestramningen med mellemrum med
slukket motor.

BEM/ZERK:

| praksis bgr der altid bruges 2-3 savkaeder skiftevis.

For at opna en jeevn slitage pa sveerdet, bgr dette vendes,
hver gang man skifter kaede.

6a-4. Stramning af savkeeden (Fig. 33)

Lagsn montagemgtrikkerne (2) ca. en omdrejning

med kombingglen. Laft svaerdspidsen en smule og drej
justerskruen (4) til hgjre (i urets retning), indtil savkeeden igen
ligger ind mod sveerdets underside (se cirklen).

Bliv ved med at holde sveerdspidsen lgftet og spaend
montagemgtrikkerne (2) fast igen med kombingglen.

6b. Kun til QuickSet sveerd

A@O

FORSIGTIG:

Ved al slags arbejde pa savsveerd og savkaede skal
motoren ubetinget slukkesog teendrgrsheetten tages
af (se udskiftning af teendrar) og man skal altid baere
arbejdshandsker!

FORSIGTIG:

Motorsaven ma ferst startes, nar den er monteret
komplet og testet!

Ved et QuickSet savsveerd skal keeden spaendes via et
tandstangssystem i sveerdet. Derfor er det ogsd nemmere
at efterspande kaeden. Ved denne udferelse findes der
ikke leengere en ellers normal keedespaender. Man kan se,
at der er tale om et QuickSet sveerd pa dette meerke:

VN
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6b-1. Montering af sveerd og savkaede

Anvend den medleverede kombinggle til falgende arbejder.
Stil motorsaven pa et stabilt underlag og monter savkaeden
og sveerdet i fglgende trin:

(Fig. 34)

Losn keedebremsen ved at treekke handbeskyttelsen (1) i
pilens retning.

Skru montagemagtrikkerne (2) af.

Tag keedehjulsdaeksel (3) af.

(Fig. 35)

Seet sveerdet (4) pa og tryk det mod kaedehjulet (5).

(Fig. 36)

Leeg savkaeden (6) pa kaedehjulet (5).

Far savkaeden foroven ca. halvvejs ind i faringsnoten (7) pa
sveerdet.

FORSIGTIG:

Savkaedens skeerekanter skal pege i pilens retning pa
sveerdets overside.

(Fig. 37)

Far savkeeden (6) omkring sveerspidsen (8), og treek samtidig
savkeeden let i pilens retning.

(Fig. 38)

Seet keedehjulsdzekslet (3) pa.

A

6b-2. Stramning af savkaeden (Fig. 39)

Drej QuickSet (10) keedespaenderen til hgjre med en
kombinggle (i urets retning), indtil styrekomponenterne pa
savkeeden gar i indgreb i styrenoten pa svaerdets underside
(evt. skal kaeden treekkes lidt).

Laft sveerdspidsen en smule og drej keedespeenderen (10)
videre, indtil savkeeden ligger ind mod sveerdets underside
(se cirklen).

Bliv ved med at holde svaerdspidsen lgftet og spaend
montagemagtrikkerne (2) fast med kombingglen.

BEM/ERK: Hvis sveerdet er blevet vendt, skal
keedespaenderen drejes til venstre (mod urets retning) for at
spaende savkaeden.

OBS:

Samtidig skal savkaeden |gftes op over
kaedefangeren (9).

Spaend farst montagematrikkerne (2) i handen.

6b-3. Kontrol af keedestramning (Fig. 40)

Savkaeden er korrekt spaendt, nar keeden ligger ind mod
sveerdets underside og stadig er nem at treekke i handen.
Derved skal keedebremsen veere lgsnet.

Kontroller keedestramningen hyppigt, da nye savkaeder giver
sig!

Kontroller derfor keedestramningen med mellemrum med
slukket motor.

BEMAERK:

| praksis bgr der altid bruges 2-3 savkaeder skiftevis.

For at opna en jaevn slitage pa sveerdet, ber dette vendes,
hver gang man skifter keede.

6b-4. Efterstramning af savkaeden (Fig. 39)

Lgsn montagemgatrikkerne (2) ca. en omdrejning

med kombingglen. Laft svaerdspidsen en smule og drej
QuickSet keedespaenderen (10) til hgjre (i urets retning),
indtil savkaeden igen ligger ind mod sveerdets underside (se
cirklen).

Bliv ved med at holde sveerdspidsen lgftet og speend
montagemagtrikkerne (2) fast med kombingglen.

e

=) 6¢. Kun til modeller med
@3 lynspaender pa
kaedehjulsbeskyttelsen (TLC)

A0

FORSIGTIG:

Ved al slags arbejde pa savsveerd og savkaede skal
motoren ubetinget slukkesog teendrgrsheetten tages
af (se udskiftning af teendrgr) og man skal altid beere
arbejdshandsker!

FORSIGTIG:
Motorsaven ma ferst startes, nar den er monteret
komplet og testet!

6¢-1. Montering af sveerd og savkaede

Stil motorsaven pa et stabilt underlag og foretag falgende trin
for at montere savkaeden og sveerdet:

(Fig. 41)

Lasn keedebremsen ved at treekke handbeskyttelsen (1) i
pilens retning.

Vip lynspaenderen til keedehjulsbeskytteren (2) op (se ogsa
fig. “Stramning af savkaeden”).

Tryk lynspaenderen til keedehjulsbeskyttelsen kraftigt ind mod
fiederspaendingen og drej den langsomt mod urets retning,
indtil den gar feleligt i indgreb. Bliv ved med at trykke og drej
den sa langt som muligt mod urets retning.

Slip lynspaenderen til keedehjulsbeskyttelsen igen (aflastning)
og stil den i udgangsposition ved at dreje den i urets retning,
0g gentag proceduren, indtil keedehjulsbeskyttelsen (4) er
skruet lgs.

Tag keedehjulsbeskyttelsen (4) af.

(Fig. 42)

Seet sveerdet (5) pa og tryk det mod kaedehjulet (6).

(Fig. 43)

Laeg savkaeden (8) pa kaedehjulet (7).

Far savkaeden foroven ca. halvvejs ind i faringsnoten (9) pa
sveerdet.

FORSIGTIG:

Savkaedens skeerekanter skal pege i pilens retning pa
sveerdets overside.

(Fig. 44)

Far savkeeden (8) omkring sveerspidsen (10), og traek
samtidig savkaeden let i pilens retning.

(Fig. 45)

Ret hullet pa keedehjulsbeskyttelsen (4) ind efter pindbolten
(112).

Stil keedespaendebolten (12) ud for hullet i sveerdet ved
at dreje p& keedestrammeren (3, Se under "Stramning af
savkaeden”).

Skub kaedehjulsbeskyttelsen (4) ind pa pindbolten (11).

6¢-2. Stramning af savkaeden (Fig. 46)

Skrue kaedehjulsbeskyttelsen pa ved samtidig at trykke og
dreje pa keedehjulsbeskyttelsens lynspaender (2, i urets
retning), men lad veere med at spaende den fast.

Loft sveerdspidsen lidt og drej keedespaenderen (3) i urets
retning, indtil savkeeden griber ind i fgringsnoten pa sveerdets
underside (se cirklen).

Tryk lynspaenderen (2) ind igen og spaend den i urets retning.
(Fig. 47)

Slip lynspaenderen (aflastning), indtil den kan drejes frit, vip
den derefter ind mellem beskyttelsesribberne (15), som vist
pa figuren.



6c-3. Kontrol af keedestramning (Fig. 48)

Savkaeden er korrekt spaendt, nar keeden ligger ind mod
sveerdets underside og stadig er nem at treekke i handen.
Derved skal keedebremsen veere Igsnet.

Kontroller keedestramningen hyppigt, da nye savkaeder giver
sig!

Kontroller derfor keedestramningen med mellemrum med
slukket motor.

BEM/ERK:

| praksis bgr der altid bruges 2-3 savkaeder skiftevis.

For at opna en jeevn slitage pa sveerdet, ber dette vendes,
hver gang man skifter keede.

6¢c-4. Efterstramning af savkaeden (Fig. 49)

Nar savkeeden skal strammes efter, skal lynspaenderen
(2) kun Igsnes en smule, se under “Montering af sveerd og
savkaede”

Kaeden spaendes som allerede beskrevet.

For alle modeller

6-5. Keedebremse (Fig. 50)

PS-35 har som standardudstyr en accellerationsudlgsende
keedebremse. Opstéar der et kast (kick-back) p& grund

af at sveerdspidsen er stgdt imod traeet (se kapitlet
“SIKKERHEDSHENVISNINGER”, side 161), udlgses
keedebremsen ved et tilstraekkeligt stort kraftigt kast pa grund
af masseinertien.

P& en brgkdel af et sekund standses savkeeden.
Keedebremsen er beregnet til ngdstilfeelde og til at
blokere savkaeden med for start.

OBS: Brug aldrig motorsaven med udlgst keedebremse
(udover ved test, se kapitel “Kontrol af keedebremse”), da
der ellers i lgbet af kort til kan opsta store skader pa
motorsaven!

Losn ubetinget keedebremsenfgr arbejdet pdbegyndes!

Aktivering af keedebremsen (blokering) (Fig. 51)

Ved et tilstraekkeligt kraftigt kast udlgses kaedebremsen
automatisk pa grund af den hurtige accelleration af sveerdet
og handbeskyttelsens masseinerti (1).

Ved manuel aktivering trykkes handbeskyttelsen (1) med
venstre hand i retning svaerdspids (pil 1).

Kaedebremsen lgsnes

Treek handbeskyttelsen (1) i retning bgjlegreb (pil 2), indtil
den gar fgleligt i hak. Nu er keedebremsen lgsnet.

6-6. Tankpafyldning

FORSIGTIG:

Maskinen kgrer pa mineralolieprodukter (benzin og olie!)
Forgget opmeerksomhed er pakraevet ved handteringen
af benzin.

Rygning og enhver form for aben ild er forbudt
(eksplosionsfare).

Breendstofblanding

Motoren pa& denne maskine er en luftkglet hgjeffekts
totaktsmotor, som karer pa en blanding af benzin og totakts-
motorolie.

Motoren er dimensioneret til at kare p& blyfri normalbenzin
med en min. oktan pa 91 ROZ. Hvis man ikke har adgang til

den slags benzin, kan man ogsa bruge benzin med et hgjere
oktantal, uden at motoren tager skade heraf.
Af hensyn til optimal motorgang og som beskyttelse for
helbred og miljg bgr man altid anvende blyfri benzin!
Til smgring af motoren anvendes syntetisk totakts-motorolie
til luftkalede totaktsmotorer (kvalitetsniveau JASO FD eller
ISO EGD), som blandes i benzinen. Fra fabrikken er motoren
indstillet til DOLMAR EXTRA hgijeffekts totakts-motorolie i et
miljg venligt blandingsforhold pa 50:1. Derved sikres motoren
lang levetid og palidelig, regsvag funktion.
DOLMAR EXTRA hgijeffekt totaktsolie leveres i falgende colli:
100ml, 11,51
DOLMAR hgijeffekt totaktsolie leveres til forskellige behov i
falgende colli: 100 ml, 11, 5 1.
Har man ingen DOLMAR-hgjeffekts-totaktsolie ved handen,
skal man ubetinget overholde et blandingsforhold pa 50:1,
hvis der bruges andre slags totaktsolie, da der ellers ikke kan
garanteres fejlfri funktion.

FORSIGTIG: Brug aldrig feerdigblandinger fra

A tankstationen!

Fremstilling af det rigtige blandingsforhold:
50:1 Ved brug af DOLMAR hgijeffekt totaktsolie, dvs. 50
dele breendstof blandes med en del olie.

50:1 Ved brug af DOLMAR EXTRA hgjeffekt totaktsolie,
dvs. 50 dele braendstof blandes med en del olie.
50:1 Ved brug af anden slags syntetisk totakts-motorolie
(kvalitetsniveau JASO FD eller ISO EGD), dvs. 50
dele breendstof blandes med én del olie.
Breendstof 50:1
——
Il
P
—— OIL
+ D)
||
1.000 ml (1 Liter) 20 ml
5.000 ml (5 Liter) 100 ml
10.000 ml (10 Liter) 200 ml
BEMARK:

Ved fremstilling af benzin-olie-blandingen blandes farst hele
meengden af olie i den halve maengde benzin, farst derefter
tilseettes resten af benzinen. Den feerdige blanding rystes
godt igennem, far den heaeldes pa tanken.

Der er ingen grund til, at forgge olieandelen i
totaktsblandingen ud over det angivne blandingsforhold,
da der derved opstar forggede forbraendingsrester,
som belaster miljget og stopper udstgdningskanalen

i cylinderen samt lydpotten. Det ville kun veere en
overdrivelse af sikkerheden. Det ville desuden gge
breendtofforbruget og reducere ydelsen.

Opbevaring af breendstof

Braendstof kan kun opbevares et begraenset tidsrum.
Breendstof og braendstofblandinger eeldes pa grund af
fordampning og iseer ved hgje temperaturer. Derfor kan
breendstof og braendstofblandinger, der har staet for laenge,
give startproblemer og motorskade. Kgb kun sa meget
breendstof, som skal bruges pa f& maneder. Braendstof, der
er blandet op ved hgjere temperaturer, skal bruges i lgbet af
6-8 uger.
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Braendstof ma kun opbevares i godkendte kanistre pa et
tort, kaligt og sikkert sted!

UNDGA HUDKONTAKT OG KONTAKT MED @JNENE!
Mineralolieprodukter, og motorolie, virker fedtoplgsende

pa huden. Ved gentagen og langvarig kontakt udtarrer
huden. Dette kan fare til forskellige hudlidelser og allergiske
reaktioner. Oliekontakt med gjnene giver irritation. Hvis man
har faet olie i gjnene, skal man straks skylle gjet med rent
vand. Huvis irritationen bliver ved, skal man straks opsgge
leege!

6-7. Savkaedeolie

Til smaring af savkeaeden og savsveerdet anvendes en
savkeedeolie med adhaesionsmiddel. Adhaesionsmidlet i
savkeedeolien forhindrer, at olien slynges for hurtigt af saven.
For at sk&ne miljget anbefales det at anvende biologisk
nedbrydelig savkeedeolie. Sommetider pabyder de lokale
myndigheder at man bruger biologisk nedbrydelig olie.
DOLMAR savkeedeolien BIOTOP er fremstillet pa basis

af udsggte planteolier og er 100% biologisk nedbrydelig.
BIOTOP er maerket med det tyske miljg-symbol “Blauer
Engel” (RAL UZ 48).

BIO
TOP
[
BIOTOP savkaedeolie leveres i faglgende emballage:
11
51
201

Biologisk nedbrydelig savkeedeolie har begraenset holdbarhed
og bar bruges inden 2 ar fra den angivne produktionsdato.

Vigtig henvisning til bio-savkaedeolie

Hvis apparatet skal tages ud af drift i leengere tid, skal
olietanken teammes og der fyldes lidt motorolie (SAE 30)
pa. Lad nu saven kgre lidt, indtil alle rester af bio-olien er
skyllet ud af tank, ledninger og sav. Denne udrensning er
ngdvendig, da nogle typer bio-olie har en tendens til at klistre
fast og derved kan forarsage beskadigelse pa oliepumpen
eller oliefarende komponenter. Fgr apparatet tages i brug
igen, fyldes der ferst BIOTOP-savkaedeolie pa. Ved skader
som fglge af, at der er benyttet spildolie eller en uegnet
savkaedeolie, bortfalder garantien.

Din forhandler informerer gerne om handtering og brug af
savkeedeolie.

|

—

'Spitdolie]

)

BRUG ALDRIG SPILDOLIE!

Spildolie er meget miljgskadelig!

Spildolie indeholder store maengder stoffer, som bevisligt er
kraftfrembringende.

Forureningen i spildolie farer til steerk slitage pa oliepumpen
0g saven.

Ved skader som fglge af, at der er benyttet spildolie eller en
uegnet savkaedeolie, bortfalder garantien.

Din forhandler informerer gerne om handtering og brug af
savkeedeolie.

9
03]

~—

UNDGA HUDKONTAKT OG KONTAKT MED @JNENE!
Mineralolieprodukter, og motorolie, virker fedtoplgsende

pa huden. Ved gentagen og langvarig kontakt udtarrer
huden. Dette kan fare til forskellige hudlidelser og allergiske
reaktioner.

Oliekontakt med gjnene giver irritation. Hvis man har faet olie
i gjnene, skal man straks skylle gjet med rent vand.

Hvis irritationen bliver ved, skal man straks ops@ge laege!

6-8. Pafyldning (Fig. 52)

AR®OO

SIKKERHEDSHENVISNINGERNE SKAL UBETINGET
OVERHOLDES!

Breendstof skal omgas forsigtigt og med omtanke.

Kun med motoren slukket!

Omradet omkring pafyldningsabninger gares grundigt rent, sa
der ikke kan komme snavs ned i benzin- eller olietanken.
Skru tankdaekslet af (lgsnes evt. med kombingglen,

se illustrationen) og fyld hhv. breendstofblanding eller
savkaedeolie pa til underkanten af pafyldningsstudsen. Heeld
det forsigtigt pa for ikke at spilde braendstofblanding eller
savkaedeolie.

)
0]
Breendstofblanding

Skru tankdaekslet pa i handen indtil stop.
Tar tankdeaekslet og omgivelserne af efter pafyldning!

Savkeedeolie

o ),

=
Smgring af savkeeden m

For at savkeeden kan smgres ordentligt, skal der altid veere
nok keedeolie i tanken. Tankens indhold raekker ved middel
pumpemaengde til en breendstofpafyldning. Under arbejdet
skal det kontrolleres, om der er tilstreekkelig keedeolie i
tanken, ved behov skal der fyldes efter. Kun mens motoren
er slukket!

Skru tankdzekslet fast i handen indtil stop.

6-9. Kontrol af keedesmgaring (Fig. 53)

Sav aldrig uden tilstraekkelig keedesmgring. Ellers bliver
savens levetid reduceret!

Check olieniveauet i tanken og olietransporten fgr opstart.
Kontrol af olietransport kan ggres som fglger:

Start motorsaven (se kapitel “Start af motor”).

Hold den lgbende savkaede ca. 15 cm over en traestub eller
jorden (brug et passende underlag).

Hvis smgaringen er tilstreekkelig, danner der sig en svag
oliestribe fra olien, som sprgjter ud.

Pas pa vindretningen, sa du ikke ungdvendigt bliver udsat for
keedeolietager!

BEMARK:

Nar arbejdet med apparatet er feerdigt, er det normalt, at der
lidt tid efter Igber lidt keedeolie ud, som stadig befinder sig i
olieledningssystemet eller er pa sveerdet eller pa keeden. Det
drejer sig ikke om en defekt!

Brug et egnet underlag!

6-10. Indstilling af keedesmgaring (Fig. 54)

Kun med motoren slukket!

Den transporterede oliemaengde kan justeres med
justerskruen (1). Justerskruen sidder pa undersiden af huset.
Oliepumpen er fra fabrikken indstillet til minimal
pumpemaengde. Der er to mulige indstillinger for
pumpemaengden: Minimal og maksimal pumpemaengde.



Pumpemaengden aendres med en lille skruetraekker pa
justerskruen som fglger:

* hgjredrejning gger

 venstredrejning reducerer

pumpemangden.

Afhaengig af sveerdets leengde veelges en af de to indstillinger.
Under arbejdet skal det kontrolleres, om der er tilstreekkelig
kaedeolie i tanken, ved behov skal der fyldes efter.

(Fig. 55)

For at oliepumpen skal kunne fungere ordentlig, skal
oliefaringssporet pa krumtaphuset (2) og oliehullerne (3) pa
sveerdet renses regelmaessigt.

BEMARK:

Nar arbejdet med apparatet er feerdigt, er det normalt, at der
lidt tid efter Igber lidt keedeolie ud, som stadig befinder sig i
olieledningssystemet eller er pa sveerdet eller pa keeden. Det
drejer sig ikke om en defekt!

Brug et egnet underlag!

6-11. Start af motor (Fig. 56)

Motorsaven ma ferst startes, nar den er monteret
komplet og testet!

Saven flyttes mindst 3 m fra tankstedet.

Sarg for et godt fodfeeste og stil motorsaven pa jorden pa en
sadan made, at savsveerdet star frit.

Aktivér (blokér) keedebremsen.

Tag godt fat om bgjlegrebet med den ene hand og tryk
motorsaven ned mod jorden.

Seet hgjre forfod ind i bageste handbeskyttelse.

BEMZERK: Med Easy-Start fiedersystemet er det muligt at
starte maskinen uden at skulle bruge mange kraefter. Udfar
starten med et rask og jeevnt tag!

6-12. Koldstart: (Fig. 57)
|/| Koldstart (Choke)
ON

| + | Varmstart (ON)

—— Kombikontakt i sikkerhedsposition
(teendingsstremmen afbrudt, ngdvendig ved
service- og monteringsopgaver)

Standsning af motor

Aktiver breendstofpumpen (5) ved at trykke flere gange, indtil
der kan ses breendstof i pumpen.

Tryk kombikontakten (1) opad (choker-position). Samtidig
bliver halvgasarreteringen aktiveret.

Treek i startgrebet (2) med et fast og jeevnt tag.
FORSIGTIG: Startsnoren ma kun treekkes ca. 50 cm ud og
fares langsomt tilbage i handen.

Gentag starten 2 gange.

Tryk kombikontakten (1) til midterstilling “ON”. Treek igen i
startgrebet med et fast og jeevnt tag. Tag fat om handtaget,
sa snart motoren karer (sikkerheds-speerretasten (3) bliver
aktiveret af handfladen), og tryk let pa gashandtaget (4).
Halvgasarreteringen opheeves og motoren kgrer i tomgang.
FORSIGTIG: Motoren skal stilles i tomgang, sa snart den er
startet, da der ellers kan opsta skader pa koblingen.

=/

Lasn nu keedebremsen. ()

6-13. Varmstart:

Som beskrevet under koldstart, dog skal kombikontakten
(1) for start trykkes opad (choker-position) og strakt trykkes
tilbage til midterstillingen “ON” igen, for blot at aktivere
halvgasarreteringen. Hvis motoren ikke gar i gang, selv

om man har trukket startsnoren 2 til 3 gange, skal hele
startproceduren gentages, som beskrevet under koldstart.

BEMAERK: Hvis motoren kun har veeret slukket i kort tid, kan
startproceduren udfgres uden at aktivere kombikontakten.
Vigtig henvisning: Hvis breendstoftanken er kart helt tom
og motoren er gaet i std pa grund af breendstofmangel,

skal breendstofpumpen (5) aktiveres igen ved at trykke flere
gange, indtil der kan ses braendstof i pumpen.

6-14. Standsning af motor

Tryk kombikontakten (1) nedad pa stilling .
BEMAERK: Kombikontakten vender automatisk tilbage til
position “ON”, nar den har veeret trykket ned. Motoren er
slukket, men kan startes igen, uden at der igen trykkes pa
kombikontakten.

OBS: Hvis teendingsstrgsmmen skal afbrydes, trykker man
kombikontakten helt i bund forbi modstanden til position

(&)
6-15. Kontrol af keedebremsen (Fig. 58)

Keedebremsen skal afprgves, hver gang et arbejde skal
pabegyndes.

Start motoren som beskrevet (sgrg for godt fodfeeste og stil
motorsaven pa jorden pa en sddan made, at sveerdet star
frit).

Tag godt fat om bgjlegrebet med den ene hand, den anden
hand pa handtaget.

Lad motoren kagre med mellemhastighed og tryk
handbeskyttelsen (6) i pilens retning med handryggen, indtil
keedebremsen blokerer. Nu skal savkaeden stoppe.

Stil straks motoren pa tomgang og lgsn kaedebremsen igen.
FORSIGTIG: Hvis savkaeden ikke standser gjeblikkeligt
ved denne test, sa sluk straks for motoren. | det tilfeelde
ma der under ingen omstaendigheder saves med
motorsaven. Kontakt et DOLMAR serviceveerksted.

6-16. Indstilling af karburator (Fig. 59)

FORSIGTIG: Karburatorindstillingen ma kun udfgres af et
DOLMAR serviceveerksted!

DOLMAR
s

SERVICE

Maskinens bruger ma kun foretage korrektioner

pé stilleskruen (T). Hvis skeereveerktgjet karer

med i tomgang (gashandtaget er ikke aktiveret), skal
tomgangsindstillingen ubetinget korrigeres!
Tomgangsindstillingen ma farst foretages, nar maskinen
er komplet monteret og afprgvet!

Den skal foretages pa varm motor, med et rent luftfilter
og med korrekt monteret skeereveerktgj.

Indstillingen foretages med en skruetreekker (klingebredde

4 mm).

Indstilling af tomgangen

Stilleskruen (T) drejes udad mod urets retning:
Tomgangsomdrejningstallet falder.

Stilleskruen (T) drejes indad i urets retning:
Tomgangsomdrejningstallet stiger.

OBS: Hvis skeereveerktgjet ikke stopper, selv om
tomgangen er korrigeret, ma der under ingen
omsteendigheder arbejdes med maskinen. Kontakt et
DOLMAR serviceveerksted!
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7. VEDLIGEHOLDELSE

7-1. Skeerpning af savkaeden

FORSIGTIG: Ved al slags arbejde pa savkaeden skal
motoren ubetinget slukket og teendrarshaetten treekkes
af (se Udskiftning af teendrgr), og der skal benyttes
arbejdshandsker!

(Fig. 60)

Savkaeden skal skeerpes, nar:

savsmuldet bliver melet ved savning i fugtigt tree,

keeden skeerer déarligt, selv med steerkere tryk,

snitkanten er tydelig adelagt,

saven traekker ensidigt til hgjre eller venstre. Dette kommer af
ujeevn slibning af savkeeden.

Vigtigt: Slib tit, men lidt!

Til en enkel efterslibning er det for det meste nok med 2-3
filstrag.

N&r man har slebet gentagne gange selv, skal savkeeden
efterslibes af et serviceveerksted.

Sadan skal en korrekt slebet savkeede se ud: (Fig. 61)
FORSIGTIG: Anvend kun kaeder og sveerd, der er
godkendt til denne sav!

Alle havleteender skal veere lige lange (a). Forskellig hgjde pa
teender giver ujeevnt kaedelgb og kan fere til keedebrud!
Minimal-laengde pa havletand = 3 mm. Savkeeden ma ikke
skaerpes igen, nar man er naet ned til minimallaengden

pa hgvletanden. Saet ny keede pa (Se “Uddrag af reserve-
delsliste” og kapitel “Ny savkaede”).

Afstanden mellem rytteren (rund naese) og skeerekanten
bestemmer spantykkelsen.

Det bedste skeereresultat opnas med en understilling af
rytterne pa 0,64 mm (,025").

FORSIGTIG: For stor understilling gger faren for kast!
(Fig. 62)

Skaerpningsvinklen (a) skal vaere ens pa alle teender.

30° for keedetype 492 (91PX), 290 (90SG), 291 (90PX)
Forkantvinklen pa tanden (B) giver sig af sig selv, nar den
rigtige rundfil benyttes.

80° for keedetype 492 (91PX)

75° for keedetype 290 (90SG), 291 (90PX)

Forskellige vinkler giver ujeevnt og uensartet keedelgb, gger

slitagen og medfgrer brud pa kaeden!

Fil og filfering

Til skaerpningen skal der anvendes en speciel rundfil til

savkaeder. En normal rundfil er uegnet.

Type 492 (91PX): Savkaederundfil @ 4,0 mm.

Type 290 (90SG), 291 (90PX): Savkeederundfil g 4,5 mm.

Filen skal kun gribe ved fremadstrygningen (pil). Nar filen

fares tilbage, lgftes den op fra materialet.

Den korteste hgvletand skaerpes farst. Leengden pa denne

tand er derefter retningsgivende mal for alle andre traender pa

savkeeden.

Ny indsatte hgvleteender skal tilpasses formen pa de brugte

teender ngjagtigt, ogsa pa lebefladerne.

(Fig. 63)

Filen fgres svarende til keedetypen (90° i forhold til sveerdet).

(Fig. 64)

Ved hjeelp af fileholderen er det nemmere at fgre filen, den

har afmeerkninger for en korrekt skaerpningsvinkel pa:
a=30°

(meerkerne justeres ind parallelt med savkaeden) og

begreenser nedtreengningsdybden (4/5 af filens diameter).

(Fig. 65)

| forbindelse med efterslibning kontrolleres hgjden pa rytteren

med fileleeren.

Selv det mindste fremspring skal fiernes med en special fladfil

1).

Rytterne afrundes igen i forkanten (2).

7-2. Renggring af indvendigt keedehjul (Fig. 66)

ARO

FORSIGTIG: Ved al slags arbejde pa savsveaerd

og savkeede skal motoren ubetinget slukkes,
teendrgrsheetten tages af (se “Udskiftning af teendrgr”) og
der skal benyttes arbejdshandsker!

FORSIGTIG: Motorsaven ma farst startes, nar den er
monteret komplet og testet!

Tag keedehjulsbeskyttelse (1) af (se kapitel “START AF
MASKINEN?” for den pageeldende udgave) og rens det
indvendige rum med en pensel.

Tag savkaeden (2) og savsveerdet (3) af.

BEM/ZERK:

Pas p4, at der ikke bliver siddende snavspartikler i
oliefgringssporet (4) og pa keedestrammeren (5).

Montering af sveerdet, savkeeden og keedehjulsbeskyttelsen,
se kapitel “START AF MASKINEN” for den pagaeldende
udgave.

BEMZAERK:

Keedebremsen er en yderst vigtig sikkerhedsindretning
og ligesom de andre dele ogsa udsat for en vis slitage.
Regelmeessig kontrol og service tjener din

egen sikkerhed og skal udfgres af et DOLMAR-
serviceveerksted.

DOLMAR
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7-3. Renggring af sveerdet (Fig. 67)

ARO

FORSIGTIG: Brug ubetinget arbejdshandsker.
Savsveerdets (7) lgbeflader skal regelmaessigt kontrolleres for
beskadigelser og renggres med et egnet veerktgj.

De to oliehuller (6) og hele sveerdet skal holdes fri for snavs!

7-4. Ny savkeede (Fig. 68)

A®O

FORSIGTIG: Anvend kun kaeder og sveerd, der er
godkendt for denne sav!

Far en ny kaede monteres, skal keedehjulets tilstand
kontrolleres.

Nedslidte kaedehjul (8) giver beskadigelse pa en ny savkeede
og skal ubetinget udskiftes.

Tag kaedehjulsdeekslet af (se kapitel “START AF
MOTORSAVEN?”).

Tag savkaeden og savsveerdet af.

Tag laseskiven (9) af.

FORSIGTIG: Laseskiven springer ud af noten. Hold fast med
tommelfingeren, sa den ikke kan hoppe ud.

Tag skiven (11) af.

Hvis keedehjulet (8) er slidt, skal koblingstromlen (12)
udskiftes komplet.

Seet en ny koblingstromle komplet (12), en skive (11) og ny
laseskive (9) pa.

Montage af savsveerd, savkaede og keedehjulsdeeksel, se
kapitel “START AF MOTORSAVEN".

BEMARK:

Der ma aldrig anvendes en ny kaede pa et tilkart keedehijul.
Kaedehjulet skal skiftes senest, nér der er brugt to keeder.
Lad den ny kaede kgre et par minutter med halvgas, indtil
savkeedeolien har fordelt sig jeevnt.



Kaedespaendingen skal kontrolleres ofte, da nye savkaeder
udvider sig (se Kontrol af keedespaendingen)!

7-5. Rengering af luftfilter (Fig. 69)

A E5

FORSIGTIG: Hvis der anvendes trykluft til renggringen,
er det pakreevet af beere sikkerhedsbrille for at undga
gjenskader!

Luftfilteret ma ikke renses med benzin.

Stik kombingglen lodret ind gennem proppen med slids (*).
Drej skruen (1) lgs mod urets retning og tag
afdeekningskappen (2) af.

Tryk kombikontakten (3) opad (choker-position) for at
forhindre, at der kan komme snavspartikler ind i karburatoren.
Treek lasken (4) pa luftfilterdeekslet let i pilens retning og tag
deekslet af.

Tag luftfilteret (5) af.

OBS: Daek indsugningsabningen af med en ren klud for at
forhindre at der kan falde snavspartikler ned i karburatoren.

Meget snavsede luftfiltre vaskes i handvarmt ssebevand, der
er tilsat almindeligt opvaskemiddel.

Lad luftfilteret tgrre godt.

Ved steerk tilsnavsning, renses filteret hyppigt (flere gange om
dagen), for kun et rent Iuftfilter garanterer fuld motoreffekt.

FORSIGTIG: Et beskadiget luftfilter skal udskiftes straks!
Afrevne veevstykker og store snavspartikler kan
gdelaegge motoren. (Fig. 70)

Seet Iuftfilteret (5) i.

Saet luftfilterdaekslet pa.

BEMARK: Lasken (4) pa luftfilterdaekslet gar i indgreb af sig
selv, hvis luftfilterdaekslet sidder rigtigt.

Tryk kombikontakten (3) nedad og tryk gashandtaget (6) én
gang i bund for at deaktivere halvgasstillingen.

Seet afdeekningskappen (2) pa. Pas pa ved monteringen, at
de nederste stifter (7) pa begge sider af afdeekningskappen
gar rigtigt i indgreb (stifterne ma ikke veere synlige, nar de
sidder rigtigt).

Drej skruen (1) fast i urets retning.

7-6. Udskiftning af teendrgr (Fig. 71)

A@O

FORSIGTIG:

Teendrgr og teendrgrshaette ma ikke bergres, nar motoren
karer (hgjspaending).

Service ma kun udfgres ved slukket motor. Fare

for forbraending, hvis motoren er varm. Brug
arbejdshandsker!

Ved beskadigelse af isoleringsdelen, steerk elektrodesod
resp. meget snavsede eller olietilsglede elektroder skal
teendrgret udskiftes.

Tag kappen af (se Renggring af luftfilter).

Tag teendrgrshaetten (8) af teendrgret. Teendragret ma kun
afmonteres med den medfglgende kombinggle.

Elektrodeafstand

Afstanden mellem elektroderne skal veere 0,6 mm.
FORSIGTIG: Til udskiftning ma der kun anvendes NGK
CMRG6A teendrgar.

7-7. Kontrol af teendingsfunktion (Fig. 72)

AO

Tryk det afskruede teendrar (9) med fast pasat teendingskabel
mod cylinderen med en isoleret tang (ikke i naerheden af
teendrarshullet!).

Tryk kombikontakten (10) til stilling “ON”.

Treek kraftigt i startsnoren.

Hvis funktionen er i orden, skal man kunne se en gnist ved
elektroderne.

7-8. Kontrol af lyddeemperskruer (Fig. 73)

ARO

Drej de 3 skruer (11) ud og tag lyddaemperens overdel (12)
af.

BEM/ZERK: Ved en motorsav med katalysator (PS-35 C,
PS-35 C TLC) skal lyddeemper-overdelen tages af med
katalysatoren.

Nu er der adgang til skruerne i lyddeemperens underdel (13)
gennem bundhullerne, og det kan kontrolleres, om de sidder
fast. Hvis de er lgse, skal de spaendes fast med handen
(FORSIGTIG: ma ikke spaendes for meget).

7-9. Udskiftning/renggring af
gnistfangerskarmen (landespecifik) (Fig. 74)

ADQ®O

Gnistfangerskeermen bgr efterses og renggres regelmaessigt.
Skru 3 skruer ud (11) og fjern den gverste halvdel af
lyddeemperen (12) og derefter gnistfangerskeermen (14).
Forsigtig: Brug ikke skarpe eller spidse genstande til
skeermrenggring. Det kan medfgre beskadigede eller deforme
skeermtrade. Monter gnistfangerskaermen hurtigst muligt som
den gverste halvdel af lyddeemperen, og stram skruerne til.

7-10. Udskiftning af startsnor / Udskiftning af
fijederkassette / Udskiftning af startfjeder
(Fig. 75)

A OS

Drej de tre skruer (1) ud.

Tag ventilatorhuset (2) af.

Tag luftfaringen (3) ud af ventilatorhuset.

OBS: Fare for leesion! Skrue (7) ma kun skrues ud, nar
tilbagetraekningsfjederen er uden speaend!

Hvis startsnoren skiftes, selv om den ikke er bristet, skal
spaendet forst tages af tilbagetraekningsfjederen i snortromlen
(13).

Treek snoren helt ud af ventilatorhuset med startgrebet.

Hold fat pa snortromlen med den ene hand, tryk med den
anden hand snoren ind i noten (14).

Snortromlen kan drejes forsigtigt, indtil speendet er taget helt
af tilbagetraekningsfjederen.

Drej skruen (7) ud og tag medbringeren (8) og fjederen (6) af.
Treek forsigtigt snortromlen af.

Fjern gamle snorrester.

Laeg en ny snor i (g 3 mm, 900 mm lang), som vist pa billedet
(husk skiven (10) og lav en knude pa begge ender.

Traek knuden (11) ind i snortromlen (5).

Treek knuden (12) ind i startgrebet (9).

Seet snortromlen pé, og drej den samtidig lidt, indtil
tilbagetreeksfjederen far fat.

Seet fjederen (6) ind i medbringeren (8) og seet dem sammen
ind i snortromlen (5), idet de samtidig drejes en smule mod
urets retning. Saet skruen (7) i og spaend den fast.

Far snoren ind i noten (14) pa snortromlen og drej
snortromlen tre gange i urets retning med snoren.

Hold fat pa snortromlen med venstre hand, ret snoningerne
pa snoren ud med hgjre hand, stram snoren og hold den fast.
Slip forsigtigt snortromlen. Snoren vikles op pa snortromlen af
fiederkraften.

Gentag proceduren en gang. Startgrebet skal nu st lodret pa
ventilatorhuset.

BEMARK: Nar startsnoren er trukket helt ud, skal
snortromlen kunne drejes mindst 1/4 omgang videre mod
fiederkraften.
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FORSIGTIG: Fare for leesion! Det udtrukne startgreb skal
sikres. Det farer tilbage, hvis der ved en fejltagelse gives
slip p& snortromlen.

Udskiftning af fjederkassette

Tag ventilatorhuset og snortromlen af (se ovenfor).

OBS: Fare for leesion! Tilbagetraeksfjederen kan springe
ud! Det er absolut pakreevet at beere sikkerhedsbriller og
arbejdshandsker!

Bank ventilatorhuset let mod et stykke tree med hele
hulsidens anlaegsflade og hold det fast saddan. Laft nu
forsigtigt og trinvist op i ventilatorhuset, fordi pa den made
kan spaendet tages kontrolleret af fiederkassetten (13), hvis
tilbagetraeksfjederen er sprunget ud af kunststofkassetten.
Seet forsigtigt en ny fjederkassette i og pres den ned, indtil
den gér i indgreb.

Seet snortromlen pa og drej den samtidig let, indtil fiederen
gar i indgreb.

Monter fiederen (6) og medbringeren (8) pa og speend dem
fast med skruen (7).

Spaend fjederen (se ovenfor).

Udskiftning af startfjeder

BEM/ERK: Huvis fiederen (6) pa Easy-Start systemet er
knaekket, skal der bruges flere kreefter for at starte motoren,
og man faler en hard modstand, nar der treekkes i startgrebet.
Hvis man konstaterer denne aendring i startproceduren, skal
fiederen (6) undersgges og ved behov udskiftes.

Montering af ventilatorhus

Seet luftfgringen (3) i ventilatorhuset og lad samtidig de tre
noter (4) ga i indgreb.

Ret ventilatorhuset ind i forhold til huset, tryk let mod det og
treek samtidig i starthandtaget, indtil startindretningen far fat.
Speend skruerne (1) fast.

7-11. Rengering af luftfilterrum/ventilatorrum
(Fig. 76)

A @O

Tag kappen af.

Tag ventilatorhuset af.

FORSIGTIG: Hvis der anvendes trykluft til renggringen,
er det pakreevet af beaere sikkerhedsbrille for at undga
gjenskader!

Hele det frilagte omrade (15) kan rengares med en bgrste og
trykluft.

7-12. Renggring af cylinderribber (Fig. 77)

Man kan bruge en flaskerenser til at renggre cylinderribberne
med.

7-13. Udskiftning af sugehoved (Fig. 78)

ADO®®

Filteret (16) pa sugehovedet, der bestar af et filtmateriale,
kan forstoppes under brugen. For at sikre korrekt
braendstoftilfarsel til karburatoren bgr sugehovedet udskiftes
ca. hvert kvartal.

Treek sugehovedet gennem tankdeaekselabningen med en
tradkrog eller en spidstang for at skifte det.



7-14. Regelmaessig vedligeholdelse

De nedenstdende vedligeholdelsesarbejder skal udfares regelmaessigt med sigte pa lang levetid og for at undga skader og sikre
fuld funktion. Garantien daekker kun, hvis disse arbejder er udfart regelmaessigt og forsvarligt. Hvis dette ikke overholdes, er der

fare for uheld!

Brugeren af motorkeedesave ma kun selv udfgre de vedligeholdelsesopgaver, som er beskrevet i denne betjeningsvejledning.
Arbejde udover dette ma kun udfares af et DOLMAR-serviceveerksted.

braendstof-, olietank

karburator

Tommes og renses

kares tom

Afsnit
generelt hele motorsaven Renggres udvendigt og gas efter for beskadigelser.
Ved skader skal man straks sgrge for fagmaessig
reparation
savkaede Regelmaessig efterslibning, udskiftes i god tid 7-1
keedebremse Fa den kontrolleret regelmaessigt pa et specialveerksted
savsveerd Vendes af og til, sddan at de belastede lgbeflader bliver 6a-3,
jeevnt slidt. Udskiftes i god tid. 6b-3, 6¢-3
startsnoren Gas efter for beskadigelser. Ved skader skal man straks 7-10
sgrge for fagmaessig reparation
for hver savkeede Gas efter for beskadigelser og skaerpning 7-1
igangsaetnin
gang 9 Kontroller keedestramningen 6a-3,
o . 6b-3, 6¢-3
savsveerd Gas efter for beskadigelser
keedesmagaring funktionskontrol 6-9
keaedebremse Funktionskontrol 6-15
Kombikontakt, Funktionskontrol 6-11
speerreknap,
gashandtag
breendstof- og Kontroller teetheden
olietankdeeksel
hver dag luftfilter Renggres (evt. flere gange om dagen) 7-5
savsveerd Gas efter for beskadigelser, olietilfarselshul renses 7-3
sveerdholder Renggres, iseer oliefgringssporet 6-10, 7-2
tomgangsomdrejninger | Kontrolleres (keeden ma ikke kgre med) 6-16
hver uge ventilatorhus Renggres, for at sikre korrekt kaleluft 5
Luftfilterrum Renggares, for at sikre korrekt kaleluft 7-11
Ventilatorrum Renggres, for at sikre korrekt kaleluft 7-11
Cylinderribber Renggres, for at sikre korrekt kaleluft 7-12
teendrar Efterses, udskiftes i givet fald 7-6
lyddeemper Efterses, om den er forstoppet, Skruerne kontrolleres 5,7-8
Gnistfangerskaerm Renggr og udskift efter behov 7-9
(landespecifik)
keedefanger Efterses
skruer og mgtrikker Tjek om de sidder fast, tilstanden
hvert kvartal sugehoved Udskiftes 7-13
braendstof-, olietank Renses
arligt hele motorsaven Checkes pa et autoriseret veerksted
opbevaring hele motorsaven Rengares udvendigt og gas efter for beskadigelser.
Ved skader skal man straks sgrge for fagmaessig
reparation
savkeede og -sveerd Afmonteres, renses og smgres med lidt olie
Faringssporet pa sveerdet renses 7-3
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8. Veerkstedsservice, reservedele og
garanti

Vedligeholdelse og reparationer

Vedligehold og reparation af moderne motorsave og
tilhgrende sikkerhedsindretninger kreever faguddannelse
og et veerksted, som er udstyret med specialveerktgj og
testapparatur.

Alt arbejde, som ikke er beskrevet i denne
betjeningsvejledning, skal udfgres af et DOLMAR
serviceveerksted.

Fagmanden har den ngdvendige uddannelse, erfaring og
udstyr til at give dig den billigste lgsning til enhver tid og kan
hjeelpe dig videre med rad og vink. DOLMAR forhandlere
findes pa hjemmesiden: www.dolmar.com

Ved forsggt reparation af tredjemand resp. af ikke
autoriserede personer bortfalder garantien.

Reservedele

Kvaliteten af de anvendte reservedele er vigtig for palidelig

og sikker drift af apparatet. Anvend kun originale DOLMAR

reservedele, som er meerket med pormar 2\
it "O4

Kun originale dele stammer fra samme produktion som

apparatet og garanterer derfor maksimal kvalitet med hensyn

til materiale, malngjagtighed, funktion og sikkerhed.

Originale reserve- og tilbehgrsdele far du hos forhandleren.

Her findes ogsa de ngdvendige reservedelslister som

en hjeelp til at finde de rigtige bestillingsnumre, samt

informationer om detailforbedringer og nyheder pa

reservedelsomradet.

Bemeerk endvidere, at DOLMAR-garantien bortfalder ved

brug af ikke-originale dele.

Garanti

DOLMAR garanterer fejlfri kvalitet og overtager udgifterne

for udbedring ved udskiftning af defekte dele i tilfselde

af materiale- eller produktionsfejl, som opstar inden for

garantiperioden. Bemaerk venligst, at enkelte lande har

specielle garantibestemmelser. Sparg din forhandler, hvis du

er i tvivl. Han har som seelger af varen ansvaret for garantien.

Vi beder om din forstaelse for, at vi ikke kan patage os nogen

garanti for fglgende skadesarsager:

« Driftsvejledningen er ikke fulgt.

» Ngdvendig vedligeholdelse og renggring ikke udfart.

» Skader p.g.a. ukorrekt karburatorindstilling.

» Normal slitage.

+ Abenbar overbelastning ved gentagen overskridelse af
ydelsesgreensen.

» Brug af ikke godkendte sveerd- og kaedetyper.

» Brug af ikke godkendte sveerd- og keedeleengder.

» Brug af vold, forkert behandling, misbrug eller uheld.

 Overopvarmning pa grund af snavs pa ventilatorhuset.

 Indgreb fra ukyndige personer eller ukorrekte
reparationsforsgg.

* Brug af uegnede reservedele eller ikke-originale DOLMAR
dele, nar dette er arsag til skaden.

» Brug af uegnede eller for gamle forbrugsmaterialer.

» Skader, som kan tilbagefgres til arbejdsforhold ved udleje.

 Skader forarsaget af ikke rettidig efterspsending af ydre
skrueforbindelser.

Renggarings-, vedligeholdelses- og justeringsarbejde

godkendes ikke som garantiydelse. Al slags garantiarbejde

skal udfgres af en DOLMAR-forhandler.



9. Fejlfinding

Kompression

Inden i apparatet

Uden for apparatet

Fejl System Observeret Arsag

Keede gar ikke igang Keaedebremse Motor karer Keaedebremse aktiveret.

Motor starter ikke eller Teending Taendgnist OK Fejl i breendstofforsyning,

meget uvilligt kompressionssystem, mekanisk fejl.

Ingen taendgnist STOP-kontakt pa pos. @, fejl eller kortslutning
i ledningerne, teendrgrsheette, teendrar defekt.

Braendstof- Breendstoftank fuld Kombikontakt i choker-position, karburator
forsyning defekt, sugehoved snavset, braendstofslange

bgijet eller forstoppet.

Cylinderbundpakning defekt, beskadigede
radialaksel-pakringe, cylinder eller
stempelringe beskadigede.

Teendrar ikke teet.

Taendgnist OK

Mekanisk fejl Starter griber ikke Fjeder i starteren braekket, afbraekkede dele i.
motoren
Varmstart-problemer Karburator Braendstof i tanken Forkert karburatorindstilling.

Motor gér igang, men
stopper straks igen

braendstoftilfarsel

Braendstof i tanken

Tomgangsindstilling forkert, sugehoved eller
karburator snavset.

Tankudluftning defekt, braendstofslangen
aufbrudt, kabel itu, kombikontakt defekt.

Manglende ydelse

Muligvis flere
systemer bergrt
samtidig

Maskinen karer i
tomgang

Luftfilter snavset, forkert karburatorindstilling,
lyddeemper forstoppet, udstadskanal i cylinder
forstoppet, gnistbeskyttelsessi forstoppet.

Ingen keedesmgring

Olietank,

Ingen keedeolie pa
oliepumpe

Olietank tom.
savkeeden Oliefgringsspor snavset.
Justerskrue for oliepumpe star forkert.
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10. Uddrag af reservedelslisten (Fig. 79)

Anvend kun originale DOLMAR reservedele.
Dit DOLMAR serviceveerksted sarger for reparation og udskiftning af andre dele.

PS-35

DOLMAR
o,

Pos.

Betegnelse

Tilbehgr (ikke inkluderet i leverancen)

1 Stjernesveerd 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (12")
Stjernesveerd 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14”)
Stjernesveerd 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16")

2 Savkaede 3/8” til 30 cm, 1,3 mm
Savkeede 3/8” til 35 cm, 1,3 mm
Savkeede 3/8” til 40 cm, 1,3 mm

1 Stjernesveerd 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12")
Stjernesveerd 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14”)
2 Savkaede 3/8” til 30 cm, 1,1 mm

Savkaede 3/8” til 35 cm, 1,1 mm

1 Stjernesveerd 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (12")
Stjernesveerd 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14”) f@“
Stjernesveerd 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16")

2 Savkeede 3/8” til 30 cm, 1,3 mm
Savkeede 3/8” til 35 cm, 1,3 mm
Savkaede 3/8” til 40 cm, 1,3 mm

1 Stjernesveerd 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12") oWy
Stjernesveerd 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14")
2 Savkaede 3/8” til 30 cm, 1,1 mm

Savkaede 3/8” til 35 cm, 1,1 mm

3 Sveerdbeskyttelse til 30-35 cm (3/8")
Sveerdbeskyttelse til 40 cm (3/8”)

4 Kombinggle SW 16/13
6 Karburator-skruetraekker
Sugehoved

Braendstoftankdeeksel kpl.
0O-ring 29,3 x 3,6 mm

10 Fjederkassette kpl.

11 Fjeder

12 Medbringer

13 Startsnor 3 x 900 mm

14 Teendrar

15 Olietankdeeksel kpl.

16 0O-ring 29,3 x 3,6 mm

17 Luftfilter

18 Keedehjulsdaeksel kpl.
Keedehjulsbeskyttelse (med lynspaender) kpl.

19 Sekskantmgtrik M8

20 Koblingstromle kpl. 3/8*, 6-teender

21 Skive
22 Laseskive
23 Gnistfangerskaerm (landespecifik)

25
26
27
28
29
30
31
32

Keedemaleleere

Fileheefte

Rundfil g 4,5 mm

Rundfil 4,0 mm

Fladfil

Fileholder (med rundfil @ 4,5 mm)
Fileholder (med rundfil @ 4,0 mm)
Vinkelskruetraekker

Kombikanister (til 51 breendstof, 3l olie)




EAAHNIKA (MpwTtoyeveig odnyieg)

20G EUXOPICTOUHE VIO TRV EUTTIOTOOUVN Coag!
20G OUYXQipOUE yia TNV ayopd TOU VEOU COG PUNXAVOKivnTOU
mpiovioUu Tng DOLMAR kai eATTidoupe va peiveTe
IKAVOTTOINUEVOI JE QUTO TO GUYXPOVO PNXavnua. Ta JovTéAa
PS-35 civail 18iaiTepa eUxpnoTa Kal avOeKTIKG PnxavokivnTta
TpIévIa pe oUyxXPOVO VTIOAIV.

H autépatn Aitravon NG aAuaidag, arrd pia Ty ToooTnTa
puBuICopevn avtAia Aadioy, n unv éxouoa TNV avaykn
OUVTAPNONG NAEKTPOVIKI avA@AEEn, To oUOTNUA KATE TWV
TPAVTAYUWY YIO TNV aTTOQUYH CWHATIKWY BAABWY Kal n
€PYOVOUIKA dIauOpPWaon Twv AABWV KAl TWV JEPWV XEIPIOUOU
@povTifouv yia TNV Avean 0T XPrion Kai yia TNV o€ HEYAAO
BaBud akéTaoTn epyaacia pe 1o TTPIOVI.

To oUoTnUa EUKOANG EKKIVNONG PE EAATAPIO ETTITPETTE

TNV €KKivnan xwpig peyaAuTtepn kataBoAn duvaung. O
OUCCWPEUTAG JE EAATAPIA QOPTWOEWS UTTOOTNPICEI GTNV
TEPITITWON auTh T dladikagia ekkivnong.

Avdhoya pe Tn xwpa Ta yovTéAa eCoTTAIOVTal KAl PE
KaTaAUTN. O KaTaAUTNG PEIWVEI TNV TTEPIEKTIKOTNTA O€ PUTTOUG
TWV EKAUOUEVWY KAuoaEPiwVY Kal TTANPoi Tautdxpova TV
eupwTraik Odnyia 2002/88/EK.

O €C0TTAIOPOG AOQAAEING TWV INXAVOKIVATWY TTPIOVIWV TNG
DOLMAR avTatrokpiveTal OTIG VEWTEPES ATTAITATEIG TNG
TEXVIKNG EENIENG KAl TTANPET OAEG TIG £BVIIKEG KOl BIEBVEIG
Tpodiaypagég acpaleiag. O e€0TTAIONOG ao@aAgiag
ATTOTEAEITAI ATTO TTPOPUAOXTHPEG VIO TA XEPIO KA OTIG

Ouo AaBég, poxAS pagng ykadiou, crva GUYKPATNONG

NG aAuaidag, @pévo yia TNV aAugida, To OTToi0 UTTOPEI

Va EVEPYOTIOIEITAI EITE XEIPOKIVNTA EITE AQUTOPATA PETA

amd avatidnon tng Aduag (khwrtonua/Kickback) kai
€TTakoAouBnoa emTayxuvor| TnG.

>Tn ouoKeun £xouv AneBei Ut dwiv o1 akdAouBeg
TTPOdIaYyPAPES TTPOCTACIAG:

DE 101 32 973, DE 20 2008 006 013, DE 20 2009 013 953,
DE 203 19 902, DE 203 01 182, DE 197 22 629, DE 10 2007
039 028, DE 10 2007 038 199.

MNa va pmropéooupe va eyyundoupe Tn ouvexn 1I8AVIKA
AgiIToupyia Kal ar6300T TOU PNXAVOKiIVNTOU TTpIovIoU
oag Kabwg Kal Tn d10o0@AAIoN TNG UYEiOG 0OG, £XOUME VA
oag armreuBuvoupe Tnv NG TTOPAKANON:

MpwTtoU BéoeTe TO TIPIOGVI VIO TTPWTN POPA €16 AsITOUpYiav
VO aVOYVWOETE TIPOCEXTIKA TIG 0BNYiEg XEIPIOMOU Kal v
EQIOTAOETE TNV TIPOCOXN COAG TTAVW aTr’ 6Aa OTIG 08nyigg
aoc@aleiag. H mapdBAeyn autwyv ptropei va odnynoel oe
TPOAUMOATIOMOUG HE Kiduvo yia Tn {wn cag!

Mposidotroinon A

To oloTnua avagAegng TG unxavng dnuioupyei
nAekTpopayvnTikd Tedio. AuTd TO TTEdIO UTTOPET VO ETTNPEACEI
TN AEITOUPYIKOTNTA KATTOIWV IATPIKWY CUCKEUWYV, OTTWG TT.X.
Twv Bnuartodotwv. MNa Tnv ammoguyn TG TTPOKANCNS coRapwv
1 akOuN Kal Bavarn@opwy TPAUPATICPWY CUVIOTATAI TA ATOUA
TTOU PEPOUV KATTOIO 1ATPIKA CUOKEUR VO GUPBOUAEUTOUV

TOV 10TPO TOUG KAI TOV KATAOKEUAOTA TNG €V AOYW CUOKEURG
TTPOTOU XPNOIUOTTOINCOUV TN JNXavH.

MNa 11 eupWTTAiIKEG XWPES HOVO

EK — AQAwon cupudépepwong
H dnAwon cuppdpewong EK mepidapBaveral wg rapdptnua
A o€ auTo TO gyXeIPidIo odnyIwv.
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. Mepiexoépevo Tou TrapadoBévrog eptropevparog (Eik. 1)

. MnxavokivnTo 1rpiovi

Adpa

. AAucida Tou TTpIovioU

. NMpooTareuTikd KGAUpPa TNG Adpag

. MoAUywvo kA&1&i

. KatoaBid1 yia Tn pUOUION TOU KOPUTTUPATEP

. O3nyieg xeIpIopou (Gveu ATTEIKOVIONG)

> TTEPITITWON EAAEIYNG EVOG TWV TTPOAVAPEPBEVTWV PJEPWYV, TTAPAKAAEITOE va atreuBuvBATE GTOV AVTITTIPOOWTTO COg!
ZHMEIQZH: H odnynTikr) Adpa, n aAugida TTpioviou Kal TO TIPOCTATEUTIKO KAAUPPA TNG aAUGidag uTropei va unv
TTePIAAPBAVOVTAl WG KAVOVIKA EEAPTAUATA OE OPICHEVEG XWPEG.

NOORAWN=S A

2. 20ppoAa

ETri TOU pnxavAuoTog Kai KaTtéd TNV avayvwan Twv odnylwv XeIpIopoUu Ba uTroTTéEcouV GTNV avTiAnwr) cag Ta akéAouba aUuoAa:

Na avayvwoeTe TiIg 0dnyieg
XEIPIOHOU Kal Vo dKOAOUBNCETE TIG
TTPOEISOTTOINTIKEG ETTICNHAVOEIG
KOBWG KAl AUTEG YIO TNV AC@AAEId

oag!
ATraiteiTan e@ioTnon

NG TPOooXNg!

Avatridnon

(kAwTtonua/Kickback)!

To @pévo Tng aAucidag

AtrayopeueTtai! i .
Miypa Beviivng

é, Na xpnoipotroloUvTal To KPAVOG
) KOl T TTPOCTATEUTIKA KOAUMHATA
yio TO HATIO KOl TV aKon! e

H . .
Na XpnoIJoTToIoUVTal TO L O PUBuion Tou kapuTruparép
TTPOCTATEUTIKA yavTIa!

@)
& To AGd1 TG aAucidag Tou
TTpIoVIoU

&X

AtrayopeUTal To KATTVIHa!

\_J
-+ L .
ATTOYOPEUETAI TO GVALHA QWTIGS! 0 PuBuioTikh Bida yia To AdS!
TNG aAucidag
@ ZBAoIPO TNG PNXaViig!
ﬂ Mpwrteg Bonbeieg

Ekkivnon Tng pnxavig

ZuvduaopéVOg SIKOTITNG TOOK/
€kKivnon/ON/STOP

Ofon ac@alegiog
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3. ENIZHMANZEIZ AZQAAEIAX
3-1. MpoBAemrépevn XpRon

MnxavokivnTa mTpiévia

H xprion Tou punxavokivnTou TTpiovioU ETTITPETTETAI JOVO YId TO

TPIOVIGHA EUAO oTO UTTaIBpo. AvaAoya g TNV KOTnyopia Tou

MnxavokivnTou TTpIovioU N GUCKEUR gival KAaTAAANAN yia Tig

akOAouBeg epyaaieg:

- Meoaia Kartnyopia Kal KATnyopio eTTOyYEAMATIWV:
Epyaoieg pe AeTrTd, pecaia kar xovtpd EUAa, uhoTéunaon,
KAGdeupa, KOWIUO.

- Karnyopia xoutri: Na oTTopadikég pyaaie Je AeTTTd
EUAa, TrepITToinon OTTWPOPOPWY BEVTPWY, UAOTOUNON,
KAGdeupa, KOWIO.

H xprion dev emTpémmeTal oTa akOAouba dTopa:

H xprion TN OUOKEUNG BeV ETITPETTETAI OE ATOMA, TTOU OEV
E€pouv TIG 00nyieg Xprioewg, o€ TTaIdIA Kal VEOUG, KaBwg Kal
g€ GTopa TToU BPigKOVTal UTTO TNV ETTHPEI OIVOTTVEUUATOG,
VAPKWTIKWYV ] QaPUAKWY.

H xprion Tng OUOKEUNG UTTOKEITAI OTOUG TTEPIOPITPOUG TNG
€BvIKAG vouoBeaiag!

3-2. levikég Eionpavoeig

- Ta va eyyunBei o ao@alng XeIpPIONOG, aTraITEITAl
OTTWOBATIOTE ATTO TO XPAOTN VA AVAYVWOEI TIG
TTapoUoeg odnyieg xeipiopou (Eik. 2), woTe va
€COIKEIWOEI PE TO XEIPIOUO TOU PNXAVOKIVNTOU TTPIoVIOU.
XproTeg, o1 oTToiol BEV €ival APKETA EEOIKEIWPEVOI PE TO
XEIPIOUO Tou, dUvavTtal AOyw Tou AaBepévou XelpiopoU va
ekBEoouV £auTdV Kal GAAOUG a€ KivOuvo.

- To pnxavokivnTto Trpidvi va davifeTal povo o€ XPAOTEG,

Ol OTTOi0I £X0UV TTEIPa OTO XEIPIOHO aAucgoTTpiovwy. Na
TrapadidovTal padi Pe To TTPIOVI Kal 01 08nyieg XEIpIoPoU.

- XproTeg, ol OTToi0I £pYOVTal YIa TTPWTN QOPA C€ ETTAPA YE
aAucoTtrpiovo, Ba £TTpeTTe va ¢nTAcoUV atrd Tov TTWANTA TIG
Baoikég TTANpoopieg XeIpIopoU A va TTapakoAouBricouv
£Va KPATIKO EKTTAIOEUTIKO CEUIVAPIO XEIPIOUOU
MNXaVOKIVNTWYV TTPIOVIWY, WOTE VA £E0IKEIWBOUV [E TIG
1016TNTEG auTOU.

- MNaidia kar épnpor Katw Twv 18 £TWV atrayopeUeTal va
X€elpifovTal To pnxavokivnTo Tpidvi. ‘EenBor dvw Twv 16
ETWV PTTOPOUV va eaipeBolv atd auTAv TNV aTmrayopeucn,
uTTé TNV TTPOUTTO0EDN OTI O XEIPIOUOG EVIACTETAI OE
mAaiolo ektraideuong kal AapBaver xwpa utrd Tnv
eTTiBAeWn apuddiou TTPOCWTTOU.

- H epyaoia pe 1o pnxavokivnto pidvi ataiTei 1I81aitepn
€QioTNON TNG TTPOCOXNG.

- Na epyaleoBe pdévov étav BpiokeaTe e KAAR QUOIKN
katdoTaon. AkOua Kai n KOTTwon/vioTa PTropei va
odnynoel o€ pgiwaon Tng Tpoooxng. 1diaitepn epioTnon
TNG TTPOCOXNG ATTAITEITAI TTPOG TO TEAOG TNG £pYATiag.
'OAeg o1 epyacieg va TeAoUvTal pe npepia kai epiokewn. O
XPAOTNG UBUVETOI EvavTi TRITWV.

- Na unv epyaleoBe ToTE UTTO TNV ETTAPEIN OIVOTTVEUUATOG,
VAPKWTIKWY i papudkwv. (Eik. 3)

- Ortav epyaleobe evidg eUPAeKTNG BAAOTNONG Kl OTAV
TO KAipa gival Enpod va dlaTnprTe TOV TTUPOOREDTHPA OE
€TOINOTNTA (KiVOUVOG TTUPKAIGG BGT0UG).

3-3. MNpoowWTTIKOG TTPOCTATEUTIKOG EEOTTAICHOG
(Eik. 4 & 5)

- TNa va aro@euxBoUV KATA TO TTPIGVICHA TPOUHATIOHOI
TOU KEPAAIOU, TWV HATIWV, TWV XEPIWV, TWV
modiwv KaOwg Kal BAGBEG OTNV OKON, TIPETTEI VAl
XPNOIMOTTOIOUVTE O TTIPOCTATEUTIKOG £EOTTAICUOG Kal TO
TIPOCTUTEUTIKA MECA YIO TO CWHA, OTTWG TTEPIYPAPETAI
TP OKATW.

- H evdupaoia pétrel va gival Asitoupyikr, dnAadn
EQPAPNOCTH, XWPIG OUWG va euTrodiCel. Na un @opiovTal

KOOUAUATA i} POUXIGHOG, TTOU ETTITPETTOUV TO TTIGCIKO

o€ BapvooTolyieg i o€ KAadIA. X TTEPITITWON PAKPIWV
MOAAIWV TNG KEQAANG va QOopdTe Eva diXTu HAAAILV.

Kartd mn didpkeia TTIKoIAwvY epyaciwy oTo 8400g va
XPNoIJoTToINTal KPAvog ac@aAeiag (1) TTpooTaTeUEl

atrd kararmitTtovia KAadid. Na yivetal TaKTIKOG AEyX0G
mOaVWY GOOPWY TOU TTPOCTATEUTIKOU KPAVOUG KAl
QVTIKATAOTAGH TOU TO ApyOTEPO PETA OTTO TTAPODSO 5 ETWV.
Na xpnoigotroioUvTal HOvov NAEyUEVA TTPOOTATEUTIKA
Kpavn.

To TTPOCTATEUTIKO KAAUMHO TOU TTPOCWTITOU (2) £TTi TOU
Kpdavoug (duvaTal va avTIKaTaoTabel Kal aTTé JAaToyUdAIa)
QTTOTPETTEI TNV ETTAPN TOU TTPOCWTTIOU PE PIVIOPATA TOU
TIpIoviou Kai Trplovidia. MNa va atropeuxBouv BAGBES

TWV JATIWV, VA XpNOIYOTTOINTAI TTAVTA KaTA TN SIGPKEIQ
EPYACIWV HE TO PNXAVOKIVNTO TTPIOVI TIPOCTATEUTIKO
KAAUPUO JOTIWV 1) TTPOCWTTOU.

MNa v ammoguyn BAaBwv oTnVv akon va XpnoiyoTrolouvTal
KOTAAANAQ péoa NXOTTPOOTACIG (TTPOCTATEUTIKO
KAAUPPO TwY auTIWV (3), KAWOUAEG, WTAOTTIOEG K.T.A.).
AvdAuon okTaBwv €dv To €TTIOUEITE.

To TTpoOTaTEUTIKO COKKAKI Yia TO d&00G (4) KAAUTITETAI OTO
ONMEI0 TWV OUWV PE XTUTINTO XPWHA, Eival AVETO, AVEKTO
atrd 10 OEPUA Kal EUKOAO aTn @POVTIOA TOU.

To TTPOCTATEUTIKO TTAVTEAOVI e TTPOOTH 010 (5)
atroTeAeiTal atd dIAPOPEG OTPWOEIG VAIAOV UPATHUATOG
Kal TTPOOTATEVEI ATTO KOowiuaTa. H xprion Tou KpiveTal
emPBeRANUEVN.

Favria epyaciag (6) ammd okAnpo dépua avrkouv

OTOV TIPOPRAETTOUEVO EEOTTAIOUO KOl TTPETTEN VA
XPNOIMOTTOIOUVTAI CUVEXWG KATA TN SIGPKEIQ EPYATIOg UE
TO MNXQVOKivNTO TTPIGVI.

Kartd mn didpkeia epyaciag ge T PNXavokivnto Trpiovi

va QopIOVTal TTATTOUTOIA 1} HTTOTEG ao@algiag (7) ue
TMacipaTa oTn 00Aa, aToGAI aTn PUTI KOl ETTITTAéOUCT
TTpooTaoia yia Ta TTédIa. H TTpocBikn TTPOOTATEUTIKAG
evoupaaoiag TPoo@EPEI TTPOOTACTA KATA KOWIPATWYV Kal
€€00@aAiCel oTaBepdTNTA.

dopéaTte KATGAANAN pdoka TTpooTaciag Kabwg KaTd To
TIPIOVIOUA ENPOU EUAOU evdEXETAI va dnuioupynBei okdvn.

3-4. Kauoipeg kal GAAeg UAeg/Tépiopa pe

Be

viivn

Kartd 1o yépiopa pe Bevdivn Tou pnxavokivnTou Trpioviou
va RAVEl N unxavn.

Agv emTPETTOVTAI TO KATTVIOUA KOI TO AVAPMO KAVEVOG
€idoug wTIag (EIk. 6).

MpotoU yepioeTe To peCepBoudp ue Bevdivn, va Exel
KPUWOEI N uNXavn.

Kaloipeg UAeg duvavTal va ePTTEPIEXOUV OUTIEG
TTAPATTARCIEG QUTWYV TwV BIOAUTWYV. Na atro@elyeTe

TNV €TTAPN TOU OEPPATOG KAl TWV PATIWV PE TTOPAYWYA
meTpeAaiocidwyv. Kard tnv diadikaoia yepioparog Ye
Bevlivn va xpnoiyotroinTe yavTia. Na yivetar ouyvr) aAAayn
KOl KABapIoPOG TNG TTPOCTATEUTIKAG evoupaaiag. Na unv
€I0TTVEOVTOI ATPOI TTPOEPXOUEVOI ATTO KAUGCIUEG UAEG.

Na pn xUvete kauoiun UAN | Aadi Tng aAuadidag. Eav

£X€l XuBei kauaiun UAN A AddI va akohouBei duecog
KaBapiopodg Tou pnxavokivntou Trpioviold. H kaloiun UAn
VO YNV £PXETAI O€ ETTOQN WE TNV evOupacia o€ TTEPITTITWON
TTou €pB¢l Kauaiun UAN o€ €TTa@n Pe TNV evOUUOTia, auTh
va aANGooETal AUETWG.

Na 1Tpooéxete, va un dieloduaoel kauolun UAN 1 Addi Tng
aAucidag oTo £€da@og (TrpoaTtacia TepIBAAAovTog). Na
yivetal xprion katdAAnAou uttoBAAPaTOoG.

H diadikacia yepiopatog e Bevdivn va un Aappdver xwpa
o€ KAEIOTOUG XWPOUG. ATUOI TTPOEPXOMEVOI aTTO KAUGIUN
UAn oucowpelovTal aTo dATTEdO (KivOUuvog £KpNENG).

H tama Tou pedepPBoudp Bevdivng kal auTr Tou Aadiou va
@pAacoouv KaAd Ta OTOMIA.

Mpo TNG EKKIVACEWG TOU PNXavOKivnTou TTpIovioU va
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METAKIVAOTE (TOUAGYIOTO 3 YETPO OTTO TO ONEIO TTOU
BdaAate Tn Bevdivn A 10 AGdI) (EIK. 7).

H didpkela diatripnong Kauoligwy UAWV dev givai
atrepiépioTn. Na TTpounBeleaTe YOvVoV TNV TTOGATNTA
TTOU BUVAOTE VO KATAVAAWOETE EVTOG PIKPOU XPOVIKOU
d1a0TAKATOG.

H kauaiun UAn kai 1o Add1 TN aAugidag va peTapEpovTal
Kal va arroBnkevovTtal yovo o€ TTapadekTd doxeia, Ta
OTToi0 PEPOUV XAPAKTNPIOTIKA £vOeIEn. Na unv €pxovral
TTaIdIG o€ ETTAPA PE TNV KAUOIUN UAN Kail To AddI TnG
aAuaidag.

3-5. O¢oIg &1g AsiIToupyiav

Na pnv epydadecs poévol* o€ mePITITWON AVAYKNG
TIPETTEI VA EUPIOKETAI KATTO10G TTANCioV (0€ aTTOoTaON
aKong).

Na e€akpIBUWVETE OTI GTO XWPO EPYOTIAG e TO TIPIOVI

oev TrapeupiokovTal TTaIdId 1} GAAa TTpocwTTa. Na divere
TTPOCOXN Kal TNV TTapoudia {wwv (Eik. 8).

Mpiv TRV évapén Tng XpnRong va yiveral EAeyXog Tng
dyoyng AgIToupyiog Tou HNXavoKivnTou TTpiovioU

KOl TNG KATAOTACG Tou, dnAadi Katd TT600V auTh
OVTOTTOKPIVETAI OTIG TTPOSIaYpaPEG aoPaAgiag!

H Trapamdvw cuoTtaon ava@épeTal KUpiwg atn AsiToupyia
TOU QpEVou TNG aAucidag, oTn CwaTH TOTToBETNON TNG
Adpag, otn cUPEWvN YE TIG 0dNYiEG TPOXIOHEVN KAl
TEVTWHEVN aAuaida Tou TTplovioU, OTn OTaBEPH EQapPUOYN
TOU TTPOCTATEUTIKOU KOAUPPOTOG TOU ypavadiou NG
aAuaidag, oTnv aveuTTddIaTn XPron TNG okavodAng
ykadiou kal oTn AgItoupyia TNG ac@AAnang TNG OKavaaAng
ykadiou, oTIG KaBapEg Kal aTeyVEG AABEG yia Ta XEpIa,

oTn AsIroupyia Tou SIAKOTITN EKKIVACEWG Kal oBnNaigaTog
(Start/Stop).

To unxavokivnTo TpIdvi va TiBeTal €I AsiToupyiav pévov
a@ou £xel ouvapuoAoynBei TTANPwWG. Kavovika eTITpETTETAI
n XpPrion Tou TrpIovioy, Jévov oTav gival TTARPWS
ouvappoAoynuévo!

MMpiv TNV €KKivnon TNG gNXavig TTPETTEI O XPHOTNG TOU
TIpIovioU va €xel OTABEPOTTOINCEI TO WA TOU.

H diadikaaia ekkivnong Tou Pgnxavokivntou TTpioviol va
AapBaver xwpa cUPPWVa PE TNV TTEPIYPAQPH OTIG 0BNYiEg
xeipiopou (Eik. 9). AAAoI TpOTTOI EKKiVRONG Oev givail
ETTITPETTTOI.

Katd 1n 6£01v €1 Aeitoupyiav TTPETTEl N NYavA va givai
oiyoupa oTnpiypévn kai va kpatriTal. H Adpa kal n aAucida
TIPETTEl VA TTAPANEVOUV EAEUOEPEG.

To pnxavokivnTo TPIGVI TTPETTEl KATA TN SIAPKEIA TNG
Epyaoiag va KpaTATAI Kol e Ta SUo Xépla. To deid
XEpI va Kpatd tnv oTTicBia Aapr, To apIoTeEPO XEPI TNV
kpepaoTh AaBn. O1 AaBég va TrepikAgiovTal oQIXTa e ToV
avTixelpa.

MPOXZOXH: Ortav a@ebdei n okavddAn Tou ykadioU

n aAucida cuveyidel va KIVATAI YIA HIKPO XPOVIKO
SidoTnua (Pavouevo TnG EAEUBEPNG Kivnong).

H oTaBepoTtroinon Tou CWPATOG TTPETTEI VA Eival CUVEXWG
oedopévn.

O xeIpIouGG TOU PNXAvoKivnTOU TTPIOVIOU TTPETTEN Va gival
TETOIOG, WATE VA PNV UTTAPXEl N SuvaTOTNTA EICTTVONG
kauoaepiwv. Na unv epydlecBe o€ KAEIOTOUG XWPOUG
(kivduvog dnAnTnpioong).

Na offveTe auéowg TN PNXAVA O€ TTEPITITWON
AVTIANTITWYV 310QOPOTTOINCEWY TNG CUUTTEPIPOPAG
TOU TrpIoVIOU.

MNa Tov éAeyxo TG EAAOTIKOTNTAG TNG aAucidag,

yia Tnv aAAayn Tng aAucidag Kai yio TV dpon Twv
Siatapaxwv mpémel va £xel opfRoel n unxavn (Eik. 10).
Y& TTEPITITWON TTOU €XOUV €PBEI TA KOTITIKG ECOPTAMOTO
(aAuaida, Adua) og eTTa@n Pe TTETPEG, Kap@Id 1 GAAa
OKANPA& QvTIKEIPEVA, va ORAVETE QUECWG TN HNXAVA KAl VO
eAéyxeTe Ta eCaptrpaTta. EAEyETE TN AsiToupyIkOTNTO TOU
HNYavokivnTou TTpIoVIoU ETTEITA OTTO BidIo XEIPIOWO TT.X.

A

TTpoéokpouon A TrTwon!
‘OT1av kaveTe SIGAEIPA Kal TTPOTOU ATTOUAKPUVOEITE aTTO
TO XWPO £PYOTIOg va GRAVETE TO PNXAVOKIVNTO TTPIOVI
(Eik. 10) ka1 va TO a1rOBETETE KATA TETOIO TPOTTO, WOTE VA
MN SlaTpéxEl KAVEIG Kivouvo.
e Zuvtipnon

o Népiopa pe Bevdivn

e Tpoxioua TG aAucidag

o AldAgippa

o MeTagopd

® O£01G EKTOG TOU
TTPIOVIOU AgIToupyiag

MPOZOXH: To Bgppapévo PNXavoKivnTo TTPIOVI

va unv TomroBeTATan o€ {EPOXOPTA | KOVTA OE

€U@AeKTa avTiKEipeva. H e§aTpION EKTTEPTTEI

1310iTEPA PeEYAAN BeppoTNTA (KivOUVOG TTUPKATAG).

MPOZOXH: Metd TNV améBeon Tou pnyavokivntou
TTPIOVIOU eVOEXETAI TO OTTO TNV AAUCIBA Kal TN Adpa
oTalwv AadI va Trpoevioel putravon! Na xpnopotroifTal
TavTa TO KATdAANAO UTTORANUA.

3-6. Avatrindnon (kAwronua/Kickback)

Katd mn didpkeia epyaaiag ge 1o aAUCOTTPIoVO ugicTaTal o
Kivduvog Tng avatmdnong.

Avatidnon Trapouaiddetal étav €pBel N avw

TEPIOXN TNG PUTNG O€ eTTaQr| Pe EUAO 1} GAAa okAnpd
avrikeipeva (Eik. 11).

3€ QUuTAV TNV TTEPITITWON TO PNXAVOKIVNTO TTPIOVI
EKO@EVOOVICETaI ) ETTITAXUVEI TNV KivNON TOU avegEAEYKTA
ME UWNAR evEpyEla TTPOG TNV KATEUBUVON TOu XPHOTN
(kivduvog TpaupaTtiouou!).

Mpog amro@uynv TG avariRdnong va Aneéouv Ta
TTOPAKATW UTTOYNV:

Epyaaoieg diatputnong (dpeon diatpdtrnon tou EUAOU pE
TN MUTN TNG AQUOG) ETTITPETTETAI VA ETTITEAEOTOUV JOVOV
aTto €10IKA EKTTAIOEUPEVO TTPOCWTTIKO!

Mnv xpnoipoTroleite TTOTETN PUTN TNGAGUAGKATATNV évapén
TNGKOTTIG

Na Tapatnprte ka®’ 6Anv 1 didpkeia TNG Epyaciag

TNV Kopu®r TG Adpag. Mpoooxr katdé Tn cuvéxion Tng
£PYOOIOG O€ TOPEG TTOU €XOUV YiVEl TTPOTATEPQ.

H toun mpétrel va yivel ue Tnv aAuacida v Kivioel!

H aAuaida Tou TTpiovioU va TpoxideTal TTavTa KaTd Tov
evoedeIyuEVO TPOTTO. Katd Tnv Tpdxivon TTPETTel va dwBEei
101aiTEPN TTPOCOXT OTO EVOEDEIYUEVO UYWOGS TOU 0dNyoU
BaBoug.

Na pnv kéBovTal TToTé TaUTOXPOVA TTEPITOOTEPA KAADIK
ato éva! Kard tnv kKAadeuon va dideTal TTpooox, €101
WOTE va PNV ayyietal kavéva GAAo KAQDI.

Katd tnv amowidwaon va &ideTal TTpogoxr} oToug TTAnaiov
EUPIOKOPEVOUG KOPUOUG.

3-7. TpOT1TOG KOl TEXVIKH £EPYOOTiag

Na epydleoBe pdvov uTTd KaAEG CUVOAKEG OpaTOTNTAG
Kal @wTIoOPoU. Na TTpoGEXETE 1I01AITEPA OE CUVONKEG
oAIoBnpdTNTAG, Uypaaiag, TTAyou Kai XIoviou (Kivouvog
yAioTpripaTog). Augnuévog Kivduvog YANIoTpRaTOg
ugioTaTal Kal 0TO TIATNUA VWTTOU Ee@Aoudiopévou GUAou
(pA0I16G).

Na pnv epyaeaBe Troté og aoTaBég uTTORABpO. Na
€QIOTATE TNV TTPOCOXI 0OG O€ TTOPEPTTOSIOVTA AVTIKEINEVA
OTO XWPO £PYACIAg UPIoTATAI O KiVOUVOG VO OKOVTAWETE.
Na BeBaiwveoTe TUVEXWG, OTI TTATATE YEPA KOl UE
ao@dAeia oT1o £60¢POG.

Na pn xpnoIPoTToIRTE TO TTPIOVI TTOTE TTAVW aTTé TO UYWOG
Tou wyou (Eik. 12).

Na pn xpnoIUOTTOIRTE TO TTPIOVI TTOTE OTEKOUNEVOI OE
okdAa (Eik. 12).

Na pnv epydoeoBe TTOTE e TO PNXAVOKivNTO TTPIOVI
aveBaivovtag og dEvTpa.

Na pnv epyaecBe £xovTag To CWHA 00G UTTEPBOAIKA
Auylopévo TTpog Ta UTTPOG.

Na kaBodnyrTe To TTPIOVI £T01, WOTE KAVEVA aTTO TO UEPN



TOU OWHATOG 0OG VA Un Bpiokovtal oTn vonTA ypauun
Kivnong Tng aAucidag (Eik. 13).

Me 10 pnxavokivnTto TrpIovVI va KOBETE pdvov EUAO.

‘Ot1av n aAucida Tou TTpIovIoU BPIiCKETal €V KIVATEI VA YNV
EPXETOI O€ ETTOQPN PE TO £5APOG.

To unxavokivnTto TTPIGVI VO Un XPNOIUOTIOINTAlI OOV
MOXAOG 1) yIa TO QTIAPITHA KOPMATIWV EUAOU Kal AAAwY
QVTIKEIMEVWV.

H trepioxn Tng Toung va kaBapiletal atmod EEva ocwuaTa,
OTTWG XWHa, TTETPEG, KAPPIA K.T.A. =éva owPaTa
Tpogevolv @BoPEG OTa KOTTTIKG e€apTrpaTta (aAuaida,
Adpa) kal uTropoUv va £Xouv wg ETTIKIVOUVN CUVETTEIA TV
avardnon (kAwTtonua/Kickback) Tou mrpioviou.

Katd 1o kéyiyo EUAou va xpnoigoTroiftal ac@alég TTAaiolo
(e@v gival duvaTd, UTTOOTAPIYUA YIa TO TIpIGVIoUa UAWY,
Eik. 14). To §UAo Oev emTPETTETAI VA OTABEPOTTOINTAI PE TO
601 A va KPATATAI OTTO KATTOI0 GAAO TTPOCWTTO.
ZTPOYYUAG EUAa TTPETTEN va aopaAifovTal KaTd TnG
TTEPIOTPOPIKNG KivNOoNg KATA Tn SIAPKEIX TOU KOWIUOTOG.
ZTNV UAOTOMION KOl OTNV aTroWiAwaon TTpETrel va
TotrofeTATAI N 0SovTwWTA Tpoesoxn (Eik. 14, Z) i Tou
gUAou TToU gival va KOTTEi.

Mpo TNG 010GdATTOTE UAOTOMIONG VO TOTTOBETATAI N
odovTWTA TTPoegoxn yePd £TTi TOU EUAOU KAl KATOTTIV VA
Eekivdel pe TNV aAuaida ev Kivrioel To KOWIPG Tou. Katd tn
OIdpKEIa TOU TTPIOVIOPATOG TO TTPIOVI VA AVACNKWVETAI ATTO
TNV oTrioBia Aapn kal va kaBodnyATal atrd TNV KPEUAOTH.
H odovTwTr Tpoefoxr XpnoIpeUEl wg uttopdxAio. H
METATOTTION TTPAYMATOTTOIEITAI JE TRV AOKNGN EAAPPAG
TTieong i TNG KpepaoTng Aapng. Kata tnv doknon tng
TTieong 1o TPIGVI va TpaBiéTal Aiyo TTpog Ta Tiow. H
000VTWTA TTPOEE0XN va TOTTOBETATAI O XOUNASTEPO ONUEio
Kal P TNV otTiaBia Aafr] va avaonKwveTal Kal TTaAI To
TTPIOVI.

BuB10TIKEG TOPEG KO TOPEG KATA UAKOG ETTITPETTETAI

va EKTEAOUVTOI HOVOV OTTO €151KA EKTTAIOEUNEVT
mpoéowTtra (augnuévog Kivduvog avatridnaong).

Kard tnv KoTrA, Kal avaAoya pe 1o EUAO Kal TNV KOTGoTooN
TOU aAUCOTTPIOVOU, EVOEXETAI VA PETATOTTIOTEI N dIdTagn
TTPIOVIOPATOG OTO TTAGI i} N CUCKEUN VO avaTTnOnoel
eha@pwg. MNa Tov Adbyo autdé 0ag OUVIGTOUME VA
KPOTATE TO MNXAVOKIVNTO TTPIOVI TTAVTOTE OTABEPG KAl
ME Ta Suo cag Xépia.

O1 KaTd JAKOG TOPEG va TTpayaTOTTOIoUVTal E OO0

10 duvaTov o apfAcia ywvia (Eik. 15). Z1ig TOpEG

QUTEG ouVIOTATal 1I81AITEPN TTPOCOXH, MIO KAl N 000VTWTH
TTpoegoxn O PTTOPE va XPNOINEUTEl OTNV TTEPITITWON
auTh.

Ta koTrTIKG e€apTrpaTa (aAucida, Aaua) va egépyovTtal atrd
10 §UAO pbvo pe TNV aAuaida v KIVAOEL.

> TTEPITITWON TTPAYUATOTTOINONG TTEPITOOTEPWYV TOUWYV VA
aenvetal n okavddAn ykadiou.

Mpoooxn katd 1o KOWINO oXIoPEVOU EUAOU. YTTApXE! N
TTEPITITWON VA cupTIapacupBouv Trploviouéva UAIVa
KOPMATIa (KivOUVOG TPOUHATIONOU).

To pnxavokivnto TTpIdvI evOEXeTal, KATA Tn dIAPKEIQ TOU
KOWINaTOG PE TO €TTAVW WEPOG TNG Aduag, va amwonOei
TTPOG TO PEPOG TOU XPAOTN, OE TTEPITITWON TTOU PayywoEi
n aAucida Tou TrpiovioU. I auTd KaAd Ba Atav va
TTPOTIMATAI TO TTPIGVIOUA PE TO KATW PEPOG TNG Aduag, yia
Kal £701 ATTOPAKPUVETAl TO TTPIOVI ATTO TO CWHA TTPOG TV
kateuBuvon Tou UAou (Eik. 16).

=UAo, T0 oTroio eupiokeTal uTTd évraon (Eik. 17), 6a
TIPETTEI TTPWTA VA EYKOBETAI OTNV TTAEUPE CUUTTIECEWG (A).
Katotmiv ptropei va akoAouBei n atrokoTrr) atrd Tnv TAeupd
TeVTWpaTog (B). Katd autdv Tov TpOTTO atmmo@elyeTal TO
payywpua tng Aduag.

®povTioTe va KpaTaTe oTOBEPO TO PNYXAVOKIVNTO TTPIOVI
KaBwg, HOAIG OAOKANPWOETE TNV KOTII £VOG TEPOXIOU Kal
QPTACETE TNV AKPN TOU, UTTAPXEI KivOUVOG N GUCKEUN va
0ag Quyel kaBwg dev Ba oTnpileTal TTIa 0€ AUTO.

MPOZOXH: Epyacigg uhoTopiong kal KAadgUpaTog
KOBWG Kal N epyacia Utré I0XUPO AVENO ETTITPETTETAI
va eKTEAOUVTAI JOVOV aTTd EKTTaISEUPéEVA dTopa!
Kivduvog Tpauvpartiopou!

Katd 1o kAddeupa, KaAd Ba rjTav, To unxavokivnto

TTPI6VI, €AV UTTAPXEl N duvaTdTNTA, VO OTNPICOETAI ETTI TOU

KOPMOU. 2ZTNV CUYKEKPIPEVN TTEPITITWON BEV ETTITPETTETAI

TO TTPIOVIGHA PE TN YUTN TOu TTpIovioU (Kivouvog

avatnidnong).

Na TTpooéxeTe OTTWOOATTIOTE OTN YETAXEIPION KAQDIWY,

Ta oTroia eupiokovTal UTTd €vtaon. KAadid TTou KpéuovTal

eAelBepa va unv atrokoBovtal atéd KATw.

Na pnv ekTeNATE €pyacieg KAASEUOTOG OTEKOUPEVOI ETTI TOU

KopuoU.

O1 epyagieg UAOTOMIONG PTTOPOUV VA SEKIVIOOUV, OTOV

€xouv ggao@alioTei Ta £§AG:

a) 10 Xwpo uAoTopIong BpiokovTal yévov Atoud, TTou
aoxoAouvTal Y€ TRV UAOTOMIOT.

b) H aveptmodiotn omaobodpdunon €xel eEac@aNOTE yia
6Aoug, TTou aGXOAOUVTaAI PE TNV UAOTOMION (O XWPOG
o1moB0dpAuUNONG TIPETTEI VA EKTEIVETAI OTNV ETTIPAVEI
TTOU TTPOKUTITEl aTTd ywvia 45° mpog Ta €I Kal
apIoTEPA TOU BEVTPOU, avTiBETa TTPOG TNV KaTEUBUVON
TITWONG TOU).

c) H Baon Tou koppoU TTpéTTel va givar eAeUBepn atmod
géva owpara, Bduvoug kal xapokAada. Na tratdre
YEPG 01O £80QOG (KiVOUVOG TTAPATIATHMATOG).

d) H emodpevn Béon epyaciog TTpETTEl va BpiokeTal o€
aTTO0TOCT TOUAGXIOTO 2 1/2 OPWV TOU PUAKOUG TOU
TiTITOoVTOG 8évTpou (17). Mpo TNG TITWOEWS TTPETTEI VO
eAeyxOei n katelBuvon TITWONG Kal va eEa0@ANIOTEI,
o1 o€ améoTaon 2 1/2 opwv Tou PAKOUG Tou
miTrTovrog 8évipou (Eik. 18) dev TTapeupiokovTal ouTe
dtopa oUTE avTiKeipeval
(1) = xWpog uhotéuIoNng

EkTignon Tou 3évrpou:

>¢ 101G KaTEUBUVON YEPVel TO OEVTPO - padi P Ta

QATTOKOPPEVA KAl EEpA KAOBIA - TTOI10 €ival To UWog Tou

OEévTpoU - Yadi Pe TN QUAAWOIA TOU - gival JATTWG OATTIO TO

OEVTPO;

Na An@Bei uTréywnv n TaxdTnTa KAl N KATeuBuvan Tou

QAVEPOU. Z€ TTEPITITWAON I0XUPWYV AVEUWYV OEV ETTITPETTETAI N

UAoTOpION.

Kot Tou p1géparog:

Na yiveTal n KOTTA TTpwTa TNG HEYOAUTEPNG £EExOUCOG

piCag. H TTpwTn TOPRA TTOU TTPETTEN VA YiveTal €ival n KABETN,

akoAouBei n opigovTia.

Eykot mrwong (Eik. 19, A)

H eykotA rTwong mmpoadiopilel TRV KATEUBUVON TITWONG

Kal TNV KaBodnyei. H eykottA BpiokeTal o€ opbr| ywvia

TTPOG TNV KateUBuvan TITwong Kai yivetal o BaBog petagu

1/3 kai 1/5 Tng dilapéTpou Tou Kopuou. H eykot va yiveral

KOVTA GTO UYOG TOU £DGQPOUG.

Evdexopeveg d10pBWOEIG TNG EYKOTTAG TITWONG TTPETTEI VO

ekTEivovTal 0€ OAO TNG TO TTAATOG.

H Toun mrwong (Eik. 20, B) yivetal og uynAdTEPO ONpEio

a116 TO TTEAPA TNG yKOTTAG TITwong (D). H topun mpéTel

va gival atroAUTwG opiddvTia. MeTagu TNG TOPNAG TITWONG

KQI TNG EYKOTING TITWONG TTPETTEI VA TTAPAPEVEI AKOPTO

Trepiou 10 1/10 TNG BIAUETPOU TOU KOPPOU, Gav AKPN

BpuppaTiouou.

H dkpa BpupaTiopol Asitoupyei wg pevreoég. H dkon

BpuUPMPOTIOPOU Bev ETITPETTETAI VO JIAXWPICTET yIa

Kavéva AOyo, dIoTi ae GAAN TTEPITITWON TTEQPTEI TO OEVTPO

aveléheykra. Hpétel éykaipa va TorofeTnBouv o@riveg!

H toun TTong emTPETTETAI VO AOQANIOTEI HOVO

pe oprveg atrd TTAAoTIKG i apyiAAio (aAoupivio). H

XpnoiyoTToinon oenvwy aTré oidnpo amayopeUeTal, Pia

Kal N ETTOQr PTTOPEI va TIPEpel aoapés BAGRES oTnv

aAucida A kal OTTACINO AUTHG.

Katd tnv KoTTA va TTapeupiokeaTe pOvov TTAayiwg Tou
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TTTTTOVTWG BEVTPOU.

- Katd v omoBodpdpnon, JETA TNV KOTTH, VO TIPOCTEXETE
Ta TTiTTTOVTa KAAdIA.

- Katda nv gpyacia og £€dagog pe KAion TTPETTEI O XPROTNG
TOU TTPIOVIOU va BpiokeTal utrepdvw A TTAayiwg Tou
OXETIKOU KOPUOU A dévTpou.

- Na e@iatdral n Tpoooxr o€ KUAIGUEVOUG KOPHOUG
BEVTpWV.

3-8. Metagopad Kal amrébeon

A

- Kard tn peragopd kai Tnv aAAayn Tng 8éong
gepyaoiag va offAVeTal n pnxavi Tou Trpioviou A
VO EVEPYOTTONTOI TO PPEVO TNG aAuagidag, WOTE va
aTro@eUyeTal N AOKOTIN Kivnon TG aAucidag.

- Noté va un peTakiviTal | KPATATAI TO MNXOMOKIVNTO
wpIOVI, 6TV N aAucida BpiokeTal eV KIVAOEI!

- Mnv KaAUTITETE (T7.X. HE ASIABPOXA OKETTACHATA,
KOUBEPTEG, EPNUEPIDEG...) TO UNXavOKivnTO TTPI6VI OGO
gival KauTo.

A@NOTE TO uNXAvoKivnTo TIPIOVI VA KPUWOEI, TTPOTOU

TO TOTTOBETAOCETE OE KOUTi HETAPOPAS 1] OE AUTOKIVNTO.
g pnXovokivnTa TpIovia Pe KATaAUTn gival avaykaiol
peyaAuTepol Xpovol yugng!

- Kard mn yeTapopd HEYOAUTEPWY ATTOOTACEWYV VA
XPNOIYOTTOINTAI OTTWOOATTIOTE TO TIPOPUACKTIKO KAAUMMO
NG Aduag, To OTT0I0 0OG £XEl DWOEI.

- To pnxavokivnTto TTPIOVI VO KPaTHTal HOVOV atrd TNV
KpepaoTA AaBr). H Adua Tou TTpIovioU va deixvel TTpog Ta
miow (Eik. 21). Mnv épBeTe o€ €TTAQN PE TNV £EGTUNON
(kivduvog eykaupaTog).

- Kartd mn petagopd pe IX-autokivnTo va diveTe TTpocoxn
oTnNV a0QAAR amrdéBean TOU PNXAVOKivNTOU TTPIOVIOU, WATE
va pn xuBei kavaiun UAN A Add1 TG aAuaidag.

- To pnxavokivnTto TrpIdvI va aTToTiOETaI TTPOTEXTIKA O
&Npo xwpo. To pi1dvi dev eMITPETTETAI Va SIATNEATAI OTO
UTTaiBpo. To pnxavokivnTo TrpIdvI va gival atrpéaaTto
yia Ta TTaidid. ToroBeTAOTE O€ KABE TTEPITITWON TO
TIPOCTATEUTIKO TNG pAyag-odnyou.

- Xg TePITITWOon ammoéBeang Tou YnxavokivnTou Trpioviou
yIa JEYOAUTEPO XPOVIKO OIGCTNMA KAl O€ TTEPITITWON
OTTOOTOAAG TOU TTPETTEl Ta VTETTOITA BeEvEivng kal AadioU va
gival atmroAUTWG Adeia.

3-9. ZuvtApnon

- Zg OAeg TIG EPYATiEG GUVTAPNONG VO ORAVETE TN
unxoavn (Eik. 22) kai va TpafdTe To @Ig TOU pTroudi!

- Hkardotoon ac@aAloug AsiToupyiag Tou Pnxavokivntou
TTpIoVIoU, KUpiwg N A&IToupyia Tou @pévou Thg aAuaidag,
va eAEyXETAI TTPO TNG EVAPEEWGS TNG EPYACIAG PJE QUTO.
Na dideTal 1diaiTepn TTpocoxr aTo edv gival n aAuaida
TPOXIOHUEVN KAI TEVTWHEVN CUPGWVA PE TIG TTPOdIAYPOPES
(Eik. 23).

- H unxavn va xpnoiyotroijtal abépufa kal va dideTal
TTIPOCOXI OTNV EKTTOUTTA Kauoagpiwv. H owaTr pubuion
TOU KOPUTTUPOTEP TTaidEl EYAAO pOAO OTNV TTPOKEIPEVN
TTEPITITWON.

- Na yiveral TOKTIKOG KOBapITPGG TOU INYXavokKivnTou
Tpioviou.

- Na eAéyxeTal TaKTIKE, €Gv oI TATTEG TwV pelepBoudp
PPACOOUV OTEYOVA TIG E1I00D0UG.

Na 3ideTal Tpoooxn oTIG 0dnyieg AToPUYNG
ATUXNHATWY TWV APHOSIWYV ETTAYYEAPATIKWV
OUVTEXVIWV KOl 00@QAAICTIKWYV ISPUUATWV.

Na pn Aapdvouv xwpa o€ Kapia TTEPITITWON
KOTOOKEUAOTIKEG TPOTTOTTOINCEIG ETTi TOU
HMNXOVOKiVNTOU TrpIoVIoU” SIaQOPETIKG BETETE O€
Kivouvo Tnv ao@dAsid oag.

Epyaoieg €mMOKeUNG KAl GUVTAPNONG ETTITPETTETAI

Va TTPayHOTOTToI0UVTAl HOVO OTO TTAICIO TWV £0W
TTEPIYPAPOUEVWV OBNYEIWV OUVTAPNONG Kal AsiIToupyiag.

OAeg o1 emiTAéoUCEG Epyaaieg TTPETTEI va avalauBavovTal
atrd Toug KaTd TOTTOUG avTiTTpoowTroug TnG DOLMAR
(Service).

DOLMAR
s

SERVICE

Na xpnOIMOTTIOIATE PJOVO Ta YVAGCIA AVTOAAGKTIKG KAl
eCaptiuata Tng DOLMAR.

Y& TTEPITITWON PN XPNOIYOTTOINONG TWV YVNOiwv
AVTAAAOKTIKWYV, E60PTNHATWY, CUVOIAOUWY Kal JEYEBWYV
Aapwv/aAucidwv Tng DOLMAR diatpéxeTe augnuévo
KiVOUVO aTUXAUATOG. € TTEPITITWON ATUXNUATWY 1
NMILV KATA TN XPAON KN avayvVWPIoUEVWY KOTTTIKWVY
e€apTNUATWY aipeTal TTdoa ubdvn aTro PYEPOUG TNG
DOLMAR.

3-10. Mpwrteg BonBeieg [:
Ma avTIHETWTTION EVOEXOUEVOU ATUXIMATOG VA UTTAPXEI
TAVTa Pia TOAVTa yia TTPWTES BorBeIEG OTOV TOTTO
epyaoiag. Na avaBadete oTig TTpwTeGBONOEIEG TO UNIKG
TTOU XPNOIUOTIOINCATE.
Edv {ntoete BonBeia, avagépTe Ta £EAG OTOIXEIA:
- TéTT0G TOU ATUXAMATOG
- Ti ouvépn
- Ap1Budg Twv TPAUPOTILV
- Eidog Twv Tpaupdrwyv
- To 6vopd oag!

THMEIQZH: ¢ TepimTwon TToU ATopa e KUKAOPOPIAKES
dlarapayég ekteBouv oAU auxvd oe dovAoelg, dev
atTokAgiovTal BAGBEG TWV AIPATOPAPWY AYYEIWY ) TOU
VEUPIKOU ouaThpaTog. Ta akdAouba oBuTTTwuaTa umropolv
va gueavioBolv petd amd dovioeig oe OAKTUAQ, XEPIa Kal
OTOUG KAPTTOUG: aIpwdia HEAWY TOU CWHATOG, YapydAnua,
TOVOG, METABOAA TOU XPWHOTOG TOoU BEPHATOG i aAAoiwaon Tou
0épuaTog.

Edv S1aTICTWOETE QUTA TA CUUTITWHATA, VA
oupBouAeuBeite évav yiaTpo.

Mpokeipévou va eAayioTotroindei o Kivduvog eupaviong
ToU ouvdpouou Raynaud, cucTAVOUHE VO QOPATE YAVTIO
yia va Sl1aTnpeite Ta Xépia oog eoTd, KABWG Kal va
XPNOIUOTTOIEITE AIXUNPEG AETTiDEG.



4. Texvika oToIxeia PS-35C |PS-35CTLC| PS-35 |PS-35TLC
‘Oykog diadpopng TmiaToviou/KuBiopdg cm® 35
EowTtepikA dIAUETPOG KUAivOpou mm 38
Aladpopn TTioToviou mm 30,6
MéyioTtn 100G TTPOG apIBUd GTPOPUWV kW / 1/min 1,7/ 10.000
MéyioTn po1T oTPEéWNnG TTPOG apIBud GTPOPWYV N:m / 1/min 2,0/7.000
TngTnTa peAavri/ }]éVIO‘TEgO‘TpO(pégTOU KIVNTAPQ JE TN 1/min 2800/ 13.100
AGua Kai TRV aAucida
ApIBUOG OTPOPWYV PE TaXUTNTA 1/min 4.100
ggegggtél;oggnmg TTHEONG OTO XWPO £PYATIAG Loy oq TNV dB (A) 101,8/ Ky = 2,5
ggegggcézoggnmg I0XU0G Liyya Fi+ ra OUMPWVA HPE TNV dB (A) 11,8/ Kyp= 2,5
ETITaxuvon KpadaopwY @y, ., oUpewva pe v 1ISO 22867 "
- KpepaoTh AaBr m/s’ 49/K=2,0
- OmrioBia AaBn m/s® 50/K=2,0
Kaputrupatép TUTTOU Kaputrupatép pepBpdavng
>0oTnUa avagpAegng TUTTOU NAEKTPOVIKO
Mrmroudi TUTTOU NGK CMRG6A
H ptoudi TUTTOU --
AmréoTOoN PETAEU TWV NAEKTPOSIWV mm 0,6
:(lggx\;c;);g;m KaUoIuNG UANG KaTd TN YéyioTn amodoon kg/h 0,68
Eidikn katavédAwaon mpog péyiotn 1oxu (1ISO 7293) g/kWh 500
XwpnTikéTNTa Tou pedepBoudp TnG Beviivng cm® 400
XwpnTikOTNTa ToUu peepBoudp Tou Aadiou TnG aAugidag cm® 290
Avaloyia pitewg (Kauaoiun UAn/dixpovo Addi)
- Katd TN xpnoiyotroinon Tou Aadiod Tng DOLMAR 50:1
- KaTd TN Xpnoipotroinan dAAwv Aadiwv 50 : 1 (oiomikou etmirédou JASO FD 1} ISO EGD)
Ddpévo Tng aAuaidag XEIPOKivnTO/pETd a1rd avatmdnon (Kickback)
TaxutnTa TNGaAUCidag (MEYIOTOGAPIBUOCATPOPWY) m/s 25
MéyeBogTou ypavadiouTngaAuaidag inch 3/8
Ap1Bu6GTWY doVTILWV Tou ypavaliold Z 6
?&pggeﬁjc;] é?:ﬁgzrg?;gglgoéfuuoiéa Kal e€apTruaTa) kg 4.4 45 4.4 4.5

" Ta dedopéva oupTrepIAaUBAvVOUY TIG €EAG KATAOTAOEIG AEIToupyiag KaTtd ioa puépn: 6éon ato pehavTi, ué€yioTn empBdapuvon Kal

MEYIOTOG apIBudG OTPOPWV.

2 Ta dedopéva oupTTEPIAAPBAVOUY TIG £EAG KATAOTAOEIG AeIToupyiag KaTd ioa pépn: MéyioTtn emBdapuvon Kal PéyiIoTog aplBuds

OTPOPWV.
3 Avaodheia (K=).

AAugida Trpioviou kai odnynTIKAR Adua

TUTTOG aAuGidag TTpIovIoU 492 (91PX) | 290 (90SG), 291 (90PX)
Brjua aAucidag inch 3/8”

PuBuioTig mm (inch) 1,3 (0,0507) | 1,1 (0,043")

TOT0G 08NYNTIKNG AdpOg Adua 0dovIwTrG HUTNG

OdnynikA Adua, prikog mm (inch) | 300 (127) 350 (14”) 400 (16”) 300 (127) 350 (147)
pI0G KOTTAG

ApIBUOG KIVNTAPIWY CUVOECUWV 46 52 56 46 52

/\ MPOEIAOINOIHZH: Xpnoipotroinate Tov KatdAAnAo ouvduacpd odnynTikng Adpag kai aAugidag Tpioviou. AIapopeTIKG
MTTOpPEl va TTPOKANBET aTOUIKOG TPAUUATIOUOG.
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5. XapakTnpiopog pepwv (Eik. 24)

Xeipohafn
MpooTarteuTikd KAAUPUQ
Aoc@AAIoN TTPOCTATEUTIKOU KAAUUHATOG
Kpepaoti Aapn
MpoguAaxTipag xepiou (UTTEUBUVOG yia TNV
atreAeUBEPWON Tou PPEVOU TNG aAuaidag)
6 2IyaoTpag fyou
7 OdwvTtoTr TTpoetoxn| (YavTdwTh)
8 PuBpuioTikA Bida yia Tov TavuoTh aAucidag
9 MMa&iuddia cuykpaTAoEWG
10 Théoipo NG aAucidag
11  TMpo@ulaxTikd TTePiBANUa Tou ypavadiol TG aAuaidag
12 PuBpioTikr Bida yia Tnv avtAia Aadiou (oTnv KaTw
TTAeUpd)
13 AvtAia kauaipwyv (Primer)

a b wiN -

6. OEZIZ EIZ AEITOYPIIAN

6a. Movo yia povTéAa pe TTagipadia
oTEPEWONG GTO TIPOCTATEUTIKO
mwePiBAnUa Tou Tpoxou aAucidag

AO®O

MPOZOXH

Katd Tnv o1adn1roTe evaox6Anon pe Tn Adpa Kai Tnv
aAucida Tou TpIovioU va ORAVETE OTTWOSATIOTE TOV
KIVNTAPA, va TpafdTe To @Ig Tou Ptroudi (8eg 1o Ke@EAaio
TTEPi aAAayNG Tou PTToudi) Kol va QOPATE TTIPOCTATEUTIKA
yavria!

MPOZOXH

To pnxavokivnTo TPIoVI EMITPETETAI VA TEOBEI €1
AgiToupyiav povov £meita amrdé oAoKAnpwHEVn
ouvapupoAdynon!

6a-1. MovTtdpiopa Tng Adpag Kail TnG aAucidag
TOU TrpIovIoU

XpnolhoTrolgioTe To TTOAUYWVO KAEIDI, TTOU AVAKEI OTO
TTEPIEXOUEVO TOU TTAPAS0BEVTOG ENTTOPEUPATOG, YIa TIG
TTAPAKATW EPYATIEG.
A@ou éxel TOTTOBETNOEI TO pNyavokivnTo TTPIdVI o€ OTaBEPD
uTTORaBPO, va akoAouBouv Ta TTOPEVA BripaTa yia To
MovTapiopa TNG aAugidag Tou TrpiovioU Kail TNG AGuag:
(Eik. 25)
Na atreAeuBepwveTe TO PPEVO TNG aAuaidag Tou Trpioviol: yr
auTov TO AGyo TPaRNETE TOV TTPOPUAAXTAPA XEPIOU (1) TTPOg
TNV KaTeubuvaon Tou BEAOUG.
Na geBidwvete Ta TTagipdadia (2) atd Toug TTEIPOUg
OUYKPATAOEWG.
Na atropakpUVETE TO TIPOCTATEUTIKO KAAUPUA TOu ypavadiou
NG aAuaidag (3).
(Eik. 26)
Na trepioTpépeTe TN Bida pUBUIONG yia Tov TavuoTr aAucidag
(4) apioTepdaTpo®a pEXP! va Bpebei o TTipog (5) Tou TavuoTh
aAuCidag KATW OTTO TO UTTOUAGVI (6).
(Eik. 27)
Na TotroBeteite TN Adua (7). Na TTpOOEXETE va PTTEl O TTEIPOG
(5) Tou TavuaTh aAucidag aTnv TPUTTA TNG AduaAG.
(Eik. 28)
Na TotroBeTeiTe TNV aAUCIda TOu TTPIoVIoU (9) OTO Ypavadl TNG
aAuaidag (8).
Na Bdadete Tnv oAugida TrpiovioU ETTAVW TTEPITTIOU PEXPI TO
fUIoU oTo auAdki odriynong (10) Tng Aduag.
MPOZOXH: O1 KOTITIKEG AKPEG TNG AAUTIDAG OTO ETTAVW
MEPOG TNG Aduag TTPETTEl va BAETTOUV TTPOG TNV KATEUBUVON
Tou BéAoug!
(Eik. 29)
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14 XepoUAi Tng picag

15 Xuvduaopévog d1akoTTTnG (Took / ON / STOP)

16  ZkavddAn ykadiou

17  Aoc@dAlion okavddAng ykagiou

18 OmioBia Tpo@UAaln xepiou

19 Tamma epagng Tou peCepPBoudp Bevdivng

20 PuBuIoTIKEG BIDEG YIO TO KAPUTTUPATEP

21 TepiBAnua Tou agpioTAPA (PTEPWTR) PE TNV
€yKATAOTAON EKKiVNONG

22  Tama pdgng Tou pelepBoudp Aadiou

23 AAucida tpiovioU (KOTTTIKO £pyaAEio)

24 N\a&ua NG aAucidag

25 TaxutavuoTrg TTPOCTATEUTIKOU TTEPIBAAUATOG TOU
Tpoxou aAucidag (TLC)

Na trepvdre TV aAugida Tou TTpIovioU (9) TTavw aTrd To
aoTépa uTToaTPO®NG (11) TNG Aduag Kal va TpadTte eAagpa
TNV aAucida Tou TTpIovIoU TTPOG TNV KaTeUBuvan Tou BEAoUG.
(Eik. 30)

Na yiveTal n To1TT06£TNON TOU TTPOCTATEUTIKOU KOAUUUOTOG TOU
ypavaliou Tng aAuaidag (3).

MPOZOXH:

H aAucida Tou TpIovioU TTPETTEl VA OVACKWOEI
TTAVW o1rd TO MIACIYO TG aAucidag (12).

Na o@iyyeTe TTpog TO TTapdV TIG BidEG CUYKPATNONG
(2) poévo pe Ta xépia.

6a-2. TévTwpua Tng aAucidag Tou Trpioviou
(Eik. 31)

Na TrepioTpépeTe TN Bida pubuiong (4) de€l6oTPOPa PEXPI Va
Tdo€l n aAucida TTpIovioU 0TO AUAAKI 08ryNoNg TNG KATW
TIAeUPAG TNG Aduag (BAETTE KUKAO).

Na avuywvete Aiyo TNV akpr TnG AGUAg Kai TTEPITPEPETE

TN Bida pubuiong (4) deCivoTpOPa pEXPI Va £XEI N aAuaida
TTpIoVIOU TTAAI €TTAQPN PE TNV KATW TTAEUPd TNG Adpag (BAETTE
KUKAO).

EvO00 ouvexiCeTe v OVOONKWVETE TN PUTN TNG AGUOG Tou
TTpIovioU, oPrETe KAAG Ta TTagiuddia (2) pe To TTOAUYWVO
KA€I0i OTOUG TTEIPOUG GUYKPATITEWG.

6a-3. Na yivetal EAeyxX0g TNG EAAOTIKOTNTAG TNG
aAucidag (Eik. 32)

To ammaitoUpevo TEVIWHA TNG aAucidag Tou TTpIovou ugiocTaTal,
OTav auTr €QapuOlel 0TO KATW PEPOG TNG Adpag, aAAd pTTopei
akoOua eUKOAa va avaonkwBei Aiyo pe 1o Xépl.

To @pévo TNG aAuaidag TTPETTEN va gival EAEUBEPWEVO.

Na yivetal guxvog éAeyxog TnNG EAACTIKOTNTOG TNG aAucidag,
HIa Kail Kaivoupyleg aAUCideg eTTIUNKUVOVTAI aKOpal

" autd 10 AdYyO va yiveTal ouyvh €6€Taon TNG EAACTIKOTNTAG
NG Y€ gBNauEvo KIvnThPA.

ZHMEIQZH:

>tnv TPAgn va xpnoipotroiotvTal 2-3 aAugideg evaAAds. MNa
va UTTApxEl IcoKaTavoun TG ®8opdg Tng Aduag Tou Trpioviou,
Va avTIOTPEPETAI Kal N idia KaTtd TNV aAAayr TG aAuaidag.

6a-4. ETravardvuon Tng aAucidag mpioviou
(Eik. 33)

Na AUveTe pe TO0 TOAUYwvoO KA£1SI TIG Bideg oUyKpATNONG
(2) katd pia TEPIOTPOPN TrEPiTrOU. Na avuywwveTe Aiyo

TNV aKYn TNG AGpag Kai repIoTpé@eTe TN Bida puBuiong (4)
degi6aTpOPa PEXPI VO €XEl N AUCIDa TTPIOVIOU TTGAI ETTAQN PE
TNV K&Tw TTAEUpd TNG Adpag (BAETTE KUKAO).

Na avuywveTe Kal TTEPAITEPW TNV AKJUA TNG Aduag Kal
o@iyyeTe TIG Bideg oUYKPATNONG (2) PE TO KAEIDI YEVIKAG
Xprong.



6b. Mévo yia Adpa QuickSet

A0

MPOZOXH

Kartd Tnv oladntrorte evaox6Anon He Tn Adpa Kai TV
aAucida Tou TpIovioU va ORAVETE OTTWOSATIOTE TOV
KIVNTAPA, VO TPARATE TO @IG TOU PTTOoUdi (OEG TO KEPAAQIO
epi aAayng Tou PTroudi) Kol va pOPATE TIPOCTUTEUTIKA
yavria!

MPOZOXH

To pnxavokivnTo TrpIovi ETITPETTETAI Va TEBEI €1g
A&iToupyiav povov émeita amrdé oAokKAnpwévn
ouvapuoAdynon!

Z1n Adpa mrpioviou “QuickSet”- To Téviwpa TnNG aAucidag
TTPOYHATOTIOIEITOI HEOW EVOG CUOTHHATOG 080VTWTWV
pdBdwyv otn Adpa mpioviou. H eravardvuon Tng
aAucidag yiveral éTo1 ak6un mio atAo. 'Evag ouviéng
TAVUOTAG aAuoidag Sev UTTAPXEI TTIA O AUTAV TV
ékdoon. H Adpa mpioviou QuickSet avayvwpidetal ad n
OTAMTIA:

Vo
6b-1. MovTtdpioua Tng Adpag kai TG aAucidag

TOU TrpIovioU

XpnaiyoTrolgioTe To TTOAUYWVO KAEISI, TTOU AvAKEl OTO
TTEPIEXOUEVO TOU TTAPAO0BEVTOG EUTTOPEUNATOG, VIO TIG
TTOPOKATW EPYOTIES.

A@ou éxel TOTT00eTNOEI TO PNYavokivnTo TIPIGVI € OTABEPO
uTTORaBPO, va akoAouBouv Ta eTTOPEVA BrATA YIa TO
HovTapIiopa TG aAucidag Tou Trploviou Kail TNG AGpag:

(Eik. 34)

Na atreAeuBepwveTe T0 PPEVO TNG aAuaidag Tou TTpioviou: yI’
auTov To Adyo TpaBr&Te Tov TTpo@uAaxTApPa xepiou (1) Tpog
TNV KatewBuvaon Tou BEAOUG.

Na EeBidwveTe Ta TTagipadia (2) atrd Toug TTEipoug
OUYKPOTAOEWG.

Na aTropakpUVETE TO TTPOCTATEUTIKO KAAUPUA TOu ypavadiou
NG aAuaidag (3).

(Eik. 35)

Na TotroBeTeite TN Adua TTpIovioU (4) Kal TECETE TNV ETTAVW
aTov Tpoxd TnNG aAuaidag (5).

(Eik. 36)

Na TotroBeTeite TNV aAUCida Tou TTpIovIoU (6) aTO ypavadl TN
aAugidag (5).

Na Bdcete TNV aAugida TTpIoVIOU ETTAVW TTEPITTIOU YEXPI TO
fuIoU oTo auAdki odynong (7) Tng Aduag.

MPOZOXH: O1 KOTITIKEG AKPEG TNG AAUCIDAG OTO ETTAVW
MEPOG TNG Aduag TTPETTEN va BAETTOUV TTPOG TNV KATEUBUVON
Tou BéAoug!

(Eik. 37)

Na Tepvdre TNV aAuaida Tou TTpIoviol (6) TTadvw aTrd To
aoTEPO UTTOOTPOPAG (8) TNG Adpag kal va TpadaTte eAa@pa TNV
aAugida Tou TrpIovIoU TTPOG TNV KaTeuBuvaon Tou BEAOUG.

(Eik. 38)

Na yiveTal n ToTTo8£TNON TOU TTPOCTATEUTIKOU KOAUUUOTOG TOU
ypavadiou TnG aAuacidag (3).

MPOZOXH:

H aAucida Tou TTpIovIoU TTPETTElI VO avVaOoNKWOED
Tavw a1rd 1O MIdoIPo TG aAucidag (9).

Na o@iyyeTe Tpog 10 TTapdV TIG BidEG oUYKPATNONG
(2) pyoévo pe Ta xépia.

6b-2. Téviwpa TnG aAucidag Tou TTpioviou
(Eik. 39)

Na mepioTpéeTe Tn didTagn TevIwPaTog aAucidas “QuickSet”
(10) de€i60TpOPa PE TO TTOAUYWVO KAEIDI, WOTTOU Ta OTOIXEIA-
0dnyoi TNG aAucidag Tou TTPIoVIoU vVa TTIACOUV GTNV EYKOTTA-
0dnyo6 TNG KATW TTAEUPAG TNG AdUAG (EVOEY. VO TEVTWVETE
eAa@pId TNV aAuaida).

Na avaonkwveTe eAa@pid Tn POTN TNG AdPAg Tou TTPIoVIoU Kal
ouveyiCeTe va TTEPIOTPEPETE TNV DIATAEN TEVTWHATOG AAUCIdAG
(10), woTrou n aAucida Tou TTPIOVIOU VA EQATITETAI OTNV KATW
TAeUpd TNG Adpag (BAETTe KUKAOG).

EvO0o0 ouvexiCeTe v OVOONKWVETE TN PUTN TNG AGUOG Tou
TTpIovIioU, oPrETe KAAG Ta TTagiuddia (2) pe To TTOAUYWVO
KA€I0i OTOUG TTEIPOUG GUYKPATITEWG.

ZHMEIQZH: Edv n Adua tpioviou TrepioTpdenke, n didragn
TEVTWHATOG AAUCIBOG Yia TO TEVTWHA ThG aAucidag Tou
TTpIOVIOU TTPETTEI VO OTPAPE] TTPOG Ta APIOTEPA.

6b-3. Na yiveral éAeyXog TnG eAACTIKOTNTAG TNG
aAucidag (Eik. 40)

To atraitoUpevo TéVIwPa TNG aAuaidag Tou TTpiovoU ugicTaTal,
otav auTh €QapuOCel OTO KATW WEPOG TNG AAUAG, aAAG uTTopEi
OKOMO EUKOAO VO avOonKwOEi Aiyo pE TO XEpI.

To @pévo TNG aAucidag TTPETTEN va gival EAeUBEPWHEVO.

Na yivetal ouxvog éAeyxog TG EAACTIKOTNTOG TNG aAucidag,
HIa Kal Kalvoupyleg aAuaideg eTTIuNKUvOvTal akopa!

" auté 1o AdYO va yiveTal ouyvh €€£Taon TNG EAACTIKOTNTAG
NG He aBNopEvo KivnTAPA.

ZHMEIQZH: Xtnv pdén va xpnoipotroiouvTal 2-3 aAucideg
evaAAGE. MNa va uttdpyel IcokaTavour) TnG @Bopag TNG Aduag
TOU TTpIOVIOU, va avTIoTPEPETaIl Kal N idla KaTd TNV aAAayA Tng
aAuoidag.

6b-4. ETravardvuon Tng aAucidag Tou Trpioviou
(Eik. 39)

Na xaAapwveTe Ta TTagipadia otepéwong (2) pe 1o
TTOAUYWVO KAEISi TTEP. KATA Hia TTEPICTPOPI. AVAONKWOTE
eAa@PIA TN PUTN TNG Adpag Tou TTpIovioU Kal TTEPICTPEWTE TN
diatagn TeviwpaTtog alucidag “QuickSet” (10) rpog Ta Segi4,
WOoTTou N aAucida Tou TTPIoVIOU VA EQATITETAI TTAAI OTNV KATW
TAeUpd TNG Adpag (BAETTE KUKAOG).

Evoo0 ouvexiCeTe va avaonKWVETE TN PUTN TNG AGUOG Tou
TIpIovioU, o@r&Te KaAd Ta Tragiuddia (2) pe 1o TTOAUYwVo
KA€16i OTOUG TTEIPOUG CUYKPATHOEWG.

——

A 6c. Mévo yia povTtéAa pe
TOXUTAVUOTI) OTO TTPOCTATEUTIKO
mePiBANUA Tou TpoxoU aAucidag

AQ®O

MPOZOXH

Kartd Tnv o1adn1roTte evaox6Anon pe Tn Adua Kai Tnv
aAucida Tou TTpIovIioU va ORAVETE OTTWOBATIOTE TOV
KIVNTAPA, va TPpaRATe To @IG Tou pTroudi (6eg To KEQAAQIO
TP aAAayNG Tou PTTOUdi) Kol va (OPATE TIPOCTATEUTIKA
yavria!

—=

MPOZOXH

To pnxavokivnTo TrPpIGVI eMITPETTETAI VA TEOEI €1G
AeiToupyiav pévov £mreita amé oAokKAnpwHEévn
ouvappoAdynon!

6¢c-1. MovTdpiopa Tng Adpag Kai TG aAucidag
TOU TrpIovIoU

TOTTOBETAOTE TO PINXAVOKIVNTO TTPIOVI OE OTEPED UTTOCTPWHA
Kal EKTEAEOTE Ta akOAouBa BrpaTa yia Tn cuvappoAdynon Tng
aAucidag Tou TTpIovIoU Kal TNG AAPag Tou TTpIoviou:
(Eik. 41)
Na atreAeuBepwveTe T0 PpEVO TNG aAuaidag Tou TTpiovioU: yI’
auTov TO AOYO TPaBNETE ToV TTPOoPUAaXTPa XePIoU (1) TTpog
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TNV KaTeubuvaon Tou BEAOUG.

AvaonkwaoTe TOV TAXUTAVUOTH TOU TTPOCTATEUTIKOU
TTEPIBAMATOG TOU TpoxoU aAuaidag (2) (BAETTe eTTiong eIKOvVa
“Téviwpa TNG aAuaidag Tou Trpioviol”).

MMEaTe TOV TAXUTOVUOTH TOU TTPOCTATEUTIKOU TTEPIBAAUATOG
TOU TPOXOU aAuaidag pe dUvaun evavtia oTnv Taon eAATnPiou
TTPOG T HECA KAl TIEPICTPEWTE TOV APYd APICTEPOCTPOPA,
WOTTOU va Aol aiodnTd. ZuveXioTe va TTIECETE KAl
TTEPIOTPEWTE TOV OO UTTOPEITE APIOTEPOOTPOPA.

AopnoTe TTEAI EAeUBEPO TOV TAXUTAVUOTH TOU TTPOCTATEUTIKOU
TEPIBANMATOG TOU TPOXOU AAUGIdAG (ATTOQOPTION) KAl PEPTE
TOV, TTEPIOTPEPOVTAG TOV BESIOGTPOPA, GTNV APXIKI) TOU
0¢on kai eTTavaAdBeTe ouxvoTepa TN dIadIKaacia, WOTToU TO
TTPOCTATEUTIKO TTEPIBANUQA TOU TPOXOU aAucidag (4) va ExEl
EePI1OwWOEI.

A@aipéoTe TO TTPOCTATEUTIKO TTEPIBANUA TOU TpoXoU aAuCidag
(4).

(Eik. 42)

Na TotroBeteite TN Adpa TpIovioU (5) kai TIECETE TNV ETTAVW
oTov TPoX0 ThG aAuaidag (6).

(Eik. 43)

Na TotroBeTeite TNV 0AUCida Tou TTpIoviou (8) aTo ypavadl TN
aAugidag (7).

Na Badete TNV aAugida TTPIOVIOU ETTAVW TTEPITTIOU UEXPI TO
fIMICU 0TO AUAdKI 0driynong (9) TG Aduag.

MPOZOXH: O1 KOoTITIKEG OKUEG TNG aAuaidag oTd eTTAVW
MEPOG TNG Aduag TTPETTEl va BAETTOUV TTPOG TNV KATEUBUVON
Tou BéAoug!

(Eik. 44)

Na trepvdre Tnv aAucida Tou TTpIovioU (8) TTdvw atod To
aaTépa UTTOOTPOPAG (10) TNG Aduag Kail va TpaBdre eAappd
TNV oAugida Tou TTpIovIoU TTPOG TNV KaTeuBuvan Tou BEAoOUG.
(Eik. 45)

EuBuypappuioTe TNV 01T UTTOB0XNG TOU TTPOCTATEUTIKOU TNG
TPOXOAiag (4) TTpog Tov akéPaio KoxAia (11).

MepioTpépovTag Tov eviatipa aluaidag (3, BAETTE "Téviwua
aAucidag Trpioviol”) euBuypauuioTe Tov KoxAia aUo@iyEng Tng
ahuoidag (12) pe Tnv oTA TN pdya.

QBN0oTe TO TTPOCTATEUTIKO TTEPIBANUA TOU TPOXOU aAuaidag (4)
emavw oTov 0pbio Treipo (11).

6¢-2. TévTwpa TG aAucidag Tou TTpIoviou
(Eik. 46)

Me 10 TauTOXPOVO duVvaTS TTATAUA KAl TNV TTEPICTPOP TOU
TAYXUTAVUOTH TOU TTPOCTATEUTIKOU TTEPIBANMATOG TOU TPOXOU
aAuaidag (2, de¢16aTpoPa) BIBWOTE TO TTPOCTATEUTIKO
ePiBANUa Tou TpoxoU aAuaidag, aAAG PN TO OQIYYETE OKOMN.
AvaonkwoTe eAa@pId TN HUTN TNG AGUAG Tou TTPIovIoU Kal
TTEPIOTPEYTE TOV TAVUCTA TNG aAuaidag (3) deCidoTpopa,
WoTTou n aAuaida Tou TTPIoVIOU va TTIAVEI OTNV EYKOTTH-00Nyo
oTNV KATW TTAEUPA TNG Adpag (BAETTE KUKAOG).

MéoTe TOV TAXUTOVUOTH TOU TTPOCTATEUTIKOU TTEPIBAAUATOG
TOU TPOXOU aAuaidag (2) ek VEOU TTPOG Ta JETQ KAl OQIETE TOV
0e€160TPOYQ.

(Eik. 47)

AprioTe eAeUBEPO TOV TAXUTAVUCTI) TOU TTPOCTATEUTIKOU
TEPIBAMATOG TOU TpoXoU aAuaidag (aTToQOPTIoN) Kal OTN
OUVEXEID BITTAWOTE TOV, OTTWG PaiveTal oTnv €IKévA, avapeca
OTa TTPOCTATEUTIKA TITEPUyIa (15).

6¢-3. Na yivetal €Aeyxog TnG EAACTIKOTNTAG TNG
aAucidag (Eik. 48)

To atraitoUpevo TEVIWHA TG aAuaidag Tou TTpIovou ugioTaTal,

ét1av auTn €Qapuolel oTo KATW PEPOG TNG AApAg, aAAG uTTopEi
aKOPa eUKOAQ va avaonkwBei Aiyo Pe To XEpl.

To @pévo Tng aAucidag TTPETTEl va eival EAeuBepwpévo.

Na yivetal ouxvog EAeyxXog TNG EAACTIKOTNTAG TNG AAUCIdAG,
MIa KAl KavoUpyleg aAUGi®ES eTTIUNKUVOVTAl akoual

" autd 10 AdYO Va yiveTal ouyvr] €€€Taan TNG EAACTIKOTNTAG
NG e oBNOUEVO KIVNTHPA.

ZHMEIQZH:

2tnv TPAgn va xpnoipotrolouvTal 2-3 aAucideg evaAAaE. Ma
va UTTdpyEl IcoKaTavour| TN @Bopdg TNG Adpag Tou Trploviou,
va avTIoTPEPETAI Kal N idla KaTd TNV aAAayr| TN aAucidag.

6¢-4. ETravardvuon Tng aAugidag Tou TpiovioU
(Eik. 49)

lMa Tnv eTavatdvuon TnG aAuaidag Tou TTPIoVIoU, TTPETTE
va AuBei Aiyaki o TaxutavuoTig (2), BAETTE GTO Onueio
“MovTapiopa TNG Aduag Kal TNg aAucidag Tou TTpioviou”.

To Téviwpa TG aAucidag yiveral OTTwG £xel AN TTEPIYPAPEI.

MNa 6Aa Ta povréAa

6-5. ®pévo Tng aAucidag (Eik. 50)

Ta povtéAa padikng mapaywyng PS-35 eival eEotrAiopéva pe
TaxUepevo aAucidag. Ze TTEPITITWON TTOU TTAPOUCIOOTE] TO
@aivopevo Tng avatmidnong (kAwtonua/Kickback), TTpokAnBév
atrd xTUTTNPa TG JUTNG TNG aAuaidag oTo EUAo (O TO
ke@ahaio “EMIZHMANZEIZ AZOANEIAY”, oeAida 180),
EVEPYOTTOIEITAI TO PPEVO TNG aAuaidag Adyw adpdveiag padag,
éT1av TTPOKEITAI YIO APKETA I0XUPA avaTtAdnaor. & KAGOUa Tou
OEUTEPOAETTTOU OKIVATOTTOIEITAI N OAUGidQ.

To @pévo TNG aAuCidag UTTAPXE! YIa TNV TTEPITITWON
avdAyKng Kail yio va HTTAOKApEl TNV aAucida Tpo Tng
EKKIVI|OEWG.

MPOZOXH: Mnv KAVETE O€ KOMia TePITITWON XPAON

TOU MNXOVOKIVNTOU TTPIOVIOU HE EVEPYOTTOINHUEVO PPEVO
aAucidag (EKTOG ATrd TNV TTEPITITWON TOU EAEyXOU TTOU
TEPIYPAPETAI 0TO KEQAAaio ““EAgyxog TnG aAucidag Tou
@pévou”), yiaTi UTTopEi o€ TTOAU MIKPO XPOVIKO S1doThHa
va dnupioupynBouv cofapég {nUIEG OTO PNXAVOKIVNTO
mpI6vI!

aAugidag wpiv TNV

ATToAUOTE OTTWOSNTTOTE TO PPEVO T

éva Tng epyaciag!

Evepyotroinon Tng aAugidag Tou mplovioU (UTTAOKAPIoUO)
(Eik. 51)

Z€ TIEPITITWON APKETA IOXUPAGS avaTtridnong EVEPYOTTOIEITAI

TO PPEVO TNG aAudidag auTépaTa Adyw TnNG Ypryopns
emTaYXUVONG TNG Aduag kal TG adpdveiag ualag tng
TPo@UAAENG Tou xepioU (1).

TNV TTEPITITWON TNG XEIPOKIVNTNG EVEPYOTTOINONG VA TTIECETAI
0 TTPOQUAAXTAPAG XEPIOU (1) hE TO apIaTEPS XEPI TTPOG TNV
KaTeUBUVON TNG HUTNG TNG Aduag (BEAOG 1).

EAeuBépwon Tou @ppévou TnG aAucidag

O mpoulaxThpag xepiou (1) va TpafiéTal TTpog TNV
KaTeUBuvon TNG KPePaoTG AaBng (BEAOG 2) péxpig 6Tou
YiVEl avTIANTITO OTI £TTIOOE. Z€ QUTHV TNV TTEPITITWOT €XEI
eAeuBepwOEei To Ppévo TNG aAuaidag.

6-6. KaUoipeg kal dAAeg UAeg

MPOZOXH:

H ouokeun Asitoupyei pe opukTéAaia (Bevdivn kar Addi)!
Katd tn xprion Beviivng 0a mpétrel va €xeTe au§nuévn Tnv
TTPOCOXN OuG.

ATrayopeUETal TO KATIVIOHA Kol KAOE akGAUTITN

QwrTIA (KivOuvog €kpnéng).

Miypa Beviivng
AuTA n ouokeur wBeiTal aTTd évav agPOYWUKTO diXpovo
KivnTApa uwnAng amédoong. O KIvnTAPAG KIveiTal atrd



Kauaiun UAn kai Add1 pnxavrg yia dixpovoug KIVNTHPEG.
O KIvNTAPAG avTaTTOKPIVETAl OTNV atTAf) auoAuBdn Bevdivn
eNdx10ToU aplBpoU okTaviwy 91 ROZ. Edv d¢ev di100£TeTE
avTioToIxn KAUoiun UAN, JTTOPEITE va XPNOIKOTIOINCETE KAl
Kauaiun UAn pe upnAdtepo apiBud oktaviwv. Me Bevdivn
uywnAOTEPOU apIBUoU okTaviwy dgv TTpokaAouvTal BAGRES
aTov kivntipa. MNa Tnv apioTn amédoon Tou KIVvNTAPA
KaBwg Kal yio TRV TTPOCTACIN TNG UYEIOG OAG KOl TOU
mwePIBAAAOVTOG VO XPNOIUOTTOIATE TTAVTOTE AMOAUBSN
KaUoiun UAn!
MNa 10 Addwpa Tou KIvATAPA XPNCIUOTTOIEITAlI CUVOETIKO AADI
yIa agPOWUKTOUG BiXPOVOUG KIVNTAPES (TTOIOTIKOU ETTITTESOU
JASO FD 1} ISO EGD), 1o otroio TrpoopiyvueTtal otn Bevdivn.
TO OTTOI0 TTPOCHIYVUETAI PE TNV BEVivn. ATTO TTAEUPAG
€pyoaTagiou puBUIOTNKE O KIVNTAPAG YIa TN XPHon Tou
AadioU uwnAng amédoong yia dixpovoug kivntripeg DOLMAR
EXTRA e oikoAoyika TTpéc@opn avaloyia avauigng 50:1.
‘ET01 e€ao@ahifeTal pakpd didpkela {wnG TNG MNXAVAG Kal
agiommoTn, dveu KATvVag Asitoupyia Tng.
To AGd1 upnAng amédoaong yia dixpovoug kivntripeg DOLMAR
EXTRA diatiBeTal ota akéAouBa pey£Bn ocuokeuaaiog:
100 ml, 11,51
To AGdI uwnAng ammédoong Tng DOLMAR yia dixpovoug
KIVNTAPES BIATIOETAI, AVAAOYWG TWV ATTAITIIOEWV TOU
KaTavaAwTH, 0Ta akoAouBa peyEBn cuokeuaaiog:
100 ml, 11,51
>¢e TepimTwon TTou de Ba diaBéTarte AddI uwnAng
amédoaong yia dixpovoug kivntrpes TG DOLMAR va
TNEATAI OTTWOdATTOTE Pia avaAoyia avauigng 50:1 katd Tn
xpnoigotroinon dAwv Aadiwv yia dixpovoug KIVNTHPEG,
yioTi ei0GAAwWG &€ pTTopEi va e€ao@alioTel N aTTPOOKOTITN
AeiIToupyia.

Mpoooxn: Mn xpnoiyotrolgite yiypara AiIrwyv atrod

mwpatApla Beviivng!

Mapaokeurn TNG CWOTAG AVAAOYiag TOU HiyHOTOG:

50:1 Na epapudleTal OTnV TTEPITITWON XPNOIMOTTOINONG TOU
Aadiou uwnAig atmédoong Tng DOLMAR yia dixpovoug
KivnTAPES, dnAadn va avapiyvoovtal 50 pépn Bevdivng
HE éva pépog Aadiou.

50:1 va e@apuoleTal aTNV TTEPITITWAON XPNOIKOTIOINGNG TOU
AadioU uywnAARg atrdédoong yia dixpovoug KIVNTHPES
DOLMAR EXTRA, dnAadn va avaulyviovTtal 50 pépn
Bevdivng pe éva pépog Aadiou.

50:1 Na epapuoleTal oTnV TTEPITITWON AGAAWY CUVOETIKWY
AadIwV yia Bixpovoug KIVNTAPES (TTOIOTIKOU ETTITTEDOU
JASO FD A ISO EGD), 6nAadr| va avapiyvuovtail 50
pépN Bevdivng pe éva pépog Aadiou.

AX®

KalUoiun UAn 50:1
——

]
————

OIL

1.000 ml (1 Aitpo) 20 ml
5.000 ml (5 Aitpo) 100 ml
10.000 ml (10 Airpo) 200 mi

ZHMEIQZH: MNa Tnv Tapaokeur| Tou piypartog Bevivng-Aadiou
va yivetal TTavtoTe, aTnv apyr tng diadikaaiag, avauign Tou
TTPORAETTOMEVOU OYKOU Aadlou pe Tov pIocd Oyko TnG Bevdivng
Kal OTn CUVEXEIQ TTIA VA TTPOCTIBETAI Kal O UTTOAEITTOG OYKOG

TNG. To £TOIO piypa va avatapdoaeTal KAAA TTPO TNG €10PONG
TOU GTO PNXQVOKIVNTO TTPIOVI.

Agv éxe1 ouaia, AOyw piag utrepBoAIKnG aioOnonong
ao@AAEgIag, va au§aveTe TO TTOOOCTO Tou AadioU Tou
HiyHaTOG Yia SiXpovoug KIVNTAPEG TTAPATTIAVW a1rd auto
NG avaloyiag. Xe GAAN epiTTTwon PTropei va au§nOei

n TTapoucia KAaTaAoiTTwyv a1ré TNV Kauor, To OTroia
emiBapuvouv 1o TEPIBAAAOV Kal ppAooouUV To CwARVa
€EATUIONG TOU TTIGTOVIOU KABWG KAl TO OlyOOTAPO RXOU.
EkT6g auTtwyv utrdpyxel au§non karavaAwong Bevdivng kai
Heiwon Tng amédoong.

ATT00KEUON KAUTTUWV

Ta kauoIpa £€X0UV POVO TTEPIOPICHUEVO XPOVO WPEAINNG JWAG.
Kauoipo kai peiypata kauaipou TraAaiwvouv Adyw £EGTUIONG,
101aiTepa uTTd TV £TMIppPOon uYnAwv Beppokpaciwy. Kavoiua
Kal PEiyMATa KAUOipwy TTou atroBnkevovTal yia HEYAAo
XPOVIKO dIdoTnUa YTTOpOUV va 0dnyrRoouv o€ TTpoBAAuaTa
ekkivnong kai BAGReg oTov kivntrpa. KaAd Ba ATtav va
ayopddete poévov 160eG KAUTIUEG UAEG, O1 OTTOIEG TTPORAETTETAI
va xpnoigotroinboulv Yéoa o€ Aiyoug HAVEG. Z€ TTEPITITWON
UWNAGTEPWY BEPPOKPATIWY KATAVOAWOTE PEIYHATA KAUTTUOU
o€ 6-8 £BOouAdeS. ATTOBNKEUETE KAUOIHO ATTOKAEIOTIKG O€
EYKEKPIMEVA Doxeia, oTEYVA, Puxpd Kal ao@aAn!

Na atro@eUyeTal n eTa@n YE TO SEPHA KAl TO PATIA

Ta TTapdywya TwV TTETPEAAIOEIdWYV, KATA CUVETTEIA KAl TA
A&dia, atroAITTaivouv To dépua. ZTnV eTTavaAapBavopevn Kai
BI0PKI ETTOQA OTTOENPAIVETAI TO DEPUA. ZUVETTEIEG TNG ETTAPNG
JTTOPEi Va gival TTOIKIAEG deppaToTrabnoclg. EKTOG auTtwv givai
YVWaTo, 6Tl TTApOoUCIAdovTal KATA TNV ETTAQH KAl GAAEPYIKEG
avTidpdaoelg. H eragn Tou Aadiou pe Ta pdTia Ta epebidel. €
TTEPITITWON ETTOQPNG va EETTAEVETE TO TTPOCBERBANUEVO PATI PE
KoBapo vepd. Ze TTEPITTTWON ouveXICOPEVOU epeBITOU va
KOAATE apéowg évav yiaTpo!

6-7. Aadi1 aAucidag

Ma tn Airavon NG aAuaidag kai TNG AGUag Tou Trpioviou va
xpnoigotroifTal Add1 aAucidag e Tpoouign. H mpéouign
QTTOTPETTEI TNV UTTEPPBOAIKA ypriyopn ekTivagn Tou Aadiou atod
TA KOTITIKG €EQPTAPOTA TOU TTPIOVIOU.

lMa TNV TTpoaTagia Tou TTEPIBAAAOVTOG CUVIOTATAI N
xpnoipotroinan BlIoAoyIKd aTToikodopoUuevou Aadiol
aAUGIdAG. Z€ OPIOUEVEG TTEPITITWOEIG ETTIBAAAETAI ATTO TIG
TOTTIKEG AOTUVOUIKEG APXEG N XPnaiyoTtroinan BioAoyikd
atroikodopoupevou Aadiou.

To amé Tnv DOLMAR mrpoogepopevo Aadi alucidag BIOTOP
TTAPAYETAl £XOVTOG WG BATN TOU ETTIAEYHEVA QUTIKA EAIT

kai gival 100% BioAoyikd atroikodopunoipo. 1o Aad BIOTOP
£xel amoveunBei o “yaAddiog epiBaAAovToAoyIkdG dyyeAog”
(blauer Umwelt-Engel) (RAL UZ 48).

BIO
TOP

To A&d1 aAucidag BIOTOP diatiBetal ota akOAouBa peyEdn
ouokeuaoiag:

11t

51t

20 It
BioAoyikd atroikodopoUpeva Addia £Xouv HOVOV TTEPIOPICHEVN
didpkela diaripnong. I’ auto Ba ETTPETTE EVTOG dIAOTHNATOG
2 €TWV, UTTOAOYIOHEVO ATTO TNV EUTTIECHEVN NUEPOPNVIQ
TTAPOOKEUNG Kal UOTEPQ, VO EXEl KATAVOAWOEI.
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ZNMAVTIKN EMICAPAVOT ava@epOpevn o€ BioAoyikd Addia
aAucidag

Ortav TpoBAETTETAI pEYAAO dIAOTNUA aTTpayiag Tou TTploviou,
Ba mpétel va adeldleTe To peCepBoudp Tou Aadiou Kai aTn
OUVEXEID VO TO YeWICeTE pe Aiyo Add1 unxavng (SAE 30).
‘ETreita, va B£TETE TOV KIVNTAPA YA PIKPO XPOVIKO SIdoTnua
o€ Aeiroupyia, woTe va aTropakpuvBoUv OAa Ta KatdAoITTa
ToU BioAoyikou Aadiou atod 1o pelepfoudp, To dikTuo Aadiou
KaI Ta KOTTTIKA €§apTripaTta. Autd To PETPO gival aTrapaitnTo,
O16T opiopéva Bloroyika Addia TTapouaiddouv Tnv Tdaon NG
TTPOOKOAANGNG TTPOKAAWVTAG £TC1 TTIBAVWGS {NMUIEG OTNV avTAia
AadioU 1} o€ GAAQ KATAOKEUAOTIKA PEPN, TTOU £€PXOVTAI OE
eTTan pe 1o AGd1. Otav TeBei TO TTPIOVI KOl TTGAI O€ AgIToupyia
Va XPNOIMOTIOINOETE €K VEOU AGdI aAucidag BIOTOP. ¢
TEPITTTWOoN TTPOKANONG ¢nUIV Adyw TNG XpnolyoTroinong
TTaAioU AadioU i akatdAAnAou Aadiou aAucidag aipovTail ol
amaitoeig atd Tnv eyyunon. O avTimpoéowTrdg oag Ba oag
KOTOTOTTIOEl WG TTPOG TNV €TTA®RA WE TO AddI yia TNV aAucida
TOU TTPIOVIOU KOl WG TTPOG TN XPNOIPOTIOINGT TOU.

4
%)

Mot€ va un xpnoipgotroinTe TTaAié Adadi!

To TaAId AadI emiBapuvel o€ peydAo Babud To epIBAaAiov!
MaAi& Aadia eutrePIEXOUV UWNAA TTOOOOTA OUCIWY, TWV OTTIWV
gival atrodedeIYUEVN N KAPKIVOYOVOG dPACN. ZUVETTEIA TWV
akaBapaoiwv aTo TTaAid AGdI gival n peydAn @Bopd Adyw
TPIBAG TNG avTAiag Aadiou Kal TwV KOTITIKWY £EaPTNUATWY.

2& TTEPITITWON TTPOKANONG CNUILY Adyw TNG XPNOIYOTToiNoNG
TTaAioU AadioU i akatdAAnAou Aadiou aAucidag aipovTai ol
aTmaitioelg atmd Tnv eyyunon.

O avTITTpéowTTOG 0ag Ba 0ag KATATOTTIOEl WG TTPOG TNV
ETTAQN PE TO AGdI yia TNV aAugida Tou TTpIovIoU Kal WG TTPOG
TN XPNOIYOTTOINGH TOU.

Na atro@eUyeTal N eTA@ P TO SEPHA KAl TO MATIA

Ta TTapAywya Twv TTETPEAAIOEIBWY, KATA GUVETTEID Kal TA
AGdIa, atroAiTtaivouv 1o 8éppa. ETnV eTTavaAauBavopevn Kal
SlapKr) €TTaPr atmmofnpaiveral To OEPUA. ZUVETTEIEG TNG ETTAPNAG
JTTOpEi va gival TToIkiAeg deppaTotrabnoelg. EkTdg autwy gival
YVwaoTo, 0TI TTapouciadovTal KATd TNV TTOQr Kal OAAEPYIKEG
QavTIOPACEIG.

H emTa@r) Tou Aadiou pe Ta pdria Ta epebiel. Ze TTepITTTWON
ETAQNG va EETTAEVETE TO TTPOCRERANMEVO PATI hE KaBapd
vePO.

>e TepITTWOon ouvexI{OPeVoU £peBICUOU va KAAATE APETWG
€vav yiaTpo!

6-8. Mépiopa pe Bevdivn (Eik. 52)
ASR®HO

NA NAAMBANETE TIZ OAHIIEZ AZOAAEIAX
OMQZAHMNOTE Y’ OWHN ZAZX!

H ema@n pe kaloi1peg UAEG Kal n XPNOIMOTIOiNoN TOUg
ATTaITEI TTPOCOXNA Kl TrEPioKEWN. Ta TTAPAKATW VA
AauBdvouv xwpa povo pe ofnouévn pnxavi!

MpwTtoU yepioeTe 1o pelepBoudp KabBapioTe KAAG TNV TATTA, TO
OTOMIO KaI TN YUPpW TTEPIOXH, WAOTE Va aTToPeuxBei n TITwon
akaBapoiwyv eviég Tou peCepBoudp Beviivng ) evidg Tou
pelepBoudp Aadiou.

Na &eBidwveTe TNV TaTTa TOU PEfEPBOUAP (EVOEXOUEVWG HE
TO TTOAUYOVO KAEIDi — BAETTE €IKOVA) KA XUVETE TIPOTEXTIKA TO

Miypa kadoiung UANG ) To Add1 TG aAuaidag oT1o peepBoudp
pEXPI Va ayyigouv TNV KATw AKpn Tou aToyiou eiopong. H
dladikaoia auTr va yivetal TTpOCEXTIKA, WOTE va un XUVETal
KaUoIun UAN 1 Aadi TNG aAucidag eKTOG TOU OTOWIOU E10PONG.

I Aad1 TG aAucidag

+
Miypa Beviivng

H tdmma Tou pedepPBoudip va ogiyyeTtal TTAAI yepd ME Ta XEpIa
HEXPI TO OTOTT.

H 1d1ra Tou pedepBoudp Kai n yUpw TrEPIOXA VA
KaBapifovral yeTd 1o YEHIOHA!

o )

=
Aitravon Tng aAucidag m

lMa TNV €1TOPKI AiTTavon TG aAucidag TrpIovioU TTPETTEI

va UTTapyEl TTAVTa apKETO AAdI yia aAuCideG TTpIoVIOU OTO
pelepPoudp. To TrepIEXOUEVO TOU PECEPBOUAP APKEI OE
TEPITTITWON PEONG TTOGATNTAG TTAPOXAGS Yia TN OIAPKEIX

Hiag yopwong kauaipou. Na eAéyxeTe KaTd TNV £pyagia av
UTTAPXEI APKETO AAdI yia aAucideg TTpIoviou aTo peCepBoudip
KOl CUPTTANPWVETE TO av gival avaykaio. Mévo pe oBnopévo
kivnTApa! Na o@iyyeTe TNV TaTT0 TOU pelepBoudp HE To XEPI
MEXPI TO OTOTT.

6-9. 'EAeyxog Tng Aitravong Tng aAucidag
(Eik. 53)

Moté va unv pioviCetal av o€ AiITtaiveTal apKeTa n aAugida.
& GAAN TTEPITTTWON PEIWVETAI N SIGPKEIA (WG TWV KOTITIKWVY
eCaptnudTwyv!

Mpiv TNV évapén TngG epyaaiag va eAEyxeTal N ToooTNTA
Aadiou, Trou BpiokeTal oTo peepPoudp Kal TO GUCTNHA
TTPOWONOCNG Tou.

To oUoTnua TTpowBnang Tou Aadiou PTropei va eAeyxOei wg
£gng:

Na TiBeTal To pnyavokivnTo Tpidvi o€ Asitoupyia (BAETTE
Ke@aAaio “Ekkivnan TNG uNxavig’).

H kivoupevn aAucida Tou TTpIovioU va KpaTATAl TTEPITTOU

15 cm mavw atrd £va KoUTooupo SEVTPOU 1) TTAVW aTTo TO
£00a@og (va XpnOoIUoTToIfTal TO KATAAANAO UTTORANMA).

Otav n aAucida AiTTaiveTal apkeTd, dnUIOUPYEITaI Pia EAaPPA
KUAi®a Aadiou a11é 10 ekopevdovICOuEVO AadI. Na AauBavere
UTr’ OWIV 00G TNV KATEUBUVON TOU AVEUOU Kal va Pnv
TIAPEUPIOKEDTE AOKOTTO EVTOG TOU EAQIWOOUG VEQPEAWMATOG.
ZHMEIQZH: Metd T S1akoTT TNG AEITOUPYIAg TNG CUOKEUNG
gival pualoAoyikO To va cuveyiCel TIBavwg va eEEpyovTal yia
MIKPS XPOVIKO BIACTNHA PIKPEG UTTOAEITTOUEVEG TTOOOTNTEG
Aadiou aAucidag, To otroio ouveyilel va BpiokeTal 0To SIKTUO
Aadiou, oTn Adua kai oTnv aAucida. Agv TIPOKEITAI € AUTHV
TNV TTEPITTTWON yia BAGRN! Na xpnoiyoTroigite To KATdAANAo
utTéabpo!

6-10. PUOuion Tng AitTravong Tng aAucidag
(Eik. 54)

Ta TapakdTw va Aappdvouv Xxwpa povo pe ofnouévn
pnxavn!

H mmoodéTtnTa TTpowBnong Aadiol kabopileTal ue TN pUBUIOTIKA
Bida (1). H puBuioTikn Bida BpiokeTal TNV KATW TTAEUPE TOU
TTEPIBANMATOG.

Mrtropeite va €mmAECeTE pETALU EAAXIOTNG Kal PEYIOTNG
TTapoxrg TNG avtAiag Aadiou. EpyooTaaciakd n avrAia Aadiou
£XEI PUBMIOTEI OTNV €AAXIOTN TTAPOXN.

lMa TN pUBUIoN TNG YETAPEPOUEVNG TTOOOTNTAG VO
TEPIOTPEPETE TN Bida pUBUIONG PE éva PIKPS KaTooRidI:

» 0e€I6aTPOGA IO PeYaAUTEPN

* apIOTEPOATPOPA YIO PIKPOTEPN TTOGOTNTA.

EmA£ETE pia a1mo TIg dUo pubuicelg avaloya Pe To NAKOG TNG



payag.

EAéyETe kKatd Tn SIdpKela TNG pyaciag Qv UTTAPXE! ETTAPKEIN
Aadiou aAuaidag oTo VTIETTOQITO KI €AV XPEIOOTEI CUPTTANPWOTE
AGOI.

(Eik. 55)

Ma TNv opaAni Aerroupyia Tng avTAiag Aadiou TTPETTEl TO

AUAdKI KaBodnynoewg Tou Aadiou eTTi TOU TTEPIBAAMATOG TOU
oTpo@dAou (2) KaBwg Kal n TpUTTa €1I06d0U Tou AadioU 0Tn
Adua Tou TTpIovIoU (3) va kaBapifovTal TaKTIKA.

ZHMEIQZH: Metd tn S1aKOTTA TNG AEITOUPYIag TNG CUOKEUNG
gival QuaIoAoyIKO TO va ouveyilel TTBavwg va eEEpxovTal yia
MIKPO XPOVIKO BIACTNHA PIKPEG UTTOAEITTOUEVEG TTOOOTNTEG
AadioU aAucidag, To oTToio ouveyiel va BpiokeTal oTo SiKTUO
Aadiou, otn Adua kai oTnv aAucida. Aev TTPOKEITAI € AUTAV
TNV TEPITTITWON yia BAGRN! Na xpnaoiyotrolgite To KatdAAnAo
uTTORabpo!

6-11. Ekkivnon Tng pnxavng (Eik. 56)

To pnxavokivnto TrPI6VI EMITPETTETAI Va TEBEI €1
AsiToupyiav povov Emreita ard oAokAnpwpévn
ouvapuoAdynon!

Na atropakpUveaTe TOUAGXIOTOV Tpia péTpa atrd Tn B€on TTou
BdaAate Tn Bevdivn.

Na TaTdre yepd Kal va TOTTOBETATE TO PNXAVOKIVNTO TTPIOVI
KOTA TETOIOV TPOTTO OTO £€00QPOG, WOTE TA KOTITIKA £EapTApATa
va TTapapévouy eAelBepa.

Na evepyotroiftal (MTTAOKGPE!) TO PPEVO TNG aAuaidag.

H AaBn Tou xepioU va TTePIKAUETAI E TO Eva XEPI KAl TO
pnxavokivnTto TrpIdvI va TTECETal OTO £5APOG.

H puTn Tou €100 TTOdIOU va TTaTAEI GTOV OTTIo0I0
TIPOQUAQXTHPA XEPIOU.

ZHMEIQZH: Xdpn oTo oUoTnua e0KOANG €KKivNOoNG WE
€NQTAPIO TO PNYXAVOKivATO TTPIGVI UTTOPET VO TTAPEI PTTPOG
XWPIG peyaAn kataBoAn duvaung. EkteAéoTe Tn diadikaacia
€KKIVvNONG ypriyopa Kai opoidpopeal

6-12. Kpua ekkivnon, povtéAa: (Eik. 57)
|/| Kpua ekkivhon, povTtéAa (TOOK)
ON

M

Na evepyoTroigite TNV avTAia Kaloiung UANG (5) mECOVTAG TNV
QAPKETEG POPEG, TOOEG PEXP! VA EUPAVIOTEI N KAUOIUN UAN oTnV
avTAia.

Na méfeTe To ouvduaopévo dIakoTTn (1) TTpog Ta ETTAVW
(6€on To0K). 'ETOI EVEPYOTTOIEITAI TAUTOXPOVO TO KOUMTTI
€UTTAOKAG YIO NUIWONGN.

TpaBnérte T0 XePOUAI TNG Pidag (2) ypriyopa Kai OuoIduop®a
MEXPI TEPUQ.

MPOZOXH: H kopdéAAa TnG pidag va pnv Tpapiétal Tpog Ta
£Ew TTEPIOOOTEPO aTTO 50 cM* va eTTAVEPXETAI OlY&-O1Iyd 0ThV
apxIkn TNG B€an pe Tn BorBeia Tou xepiou.

EmavaAdBete Tn diadikagia ekkivnong 2 Qopég.

Na Bdadete To guvduaapévo d1akoTTN (1) 0T peaaia Béon
“ON”. TpaBnére ek véou TO XePOUAI TNG Widag ypryopa Kai
opoiépop@a. MOAIG Eekivrioel n AsItoupyia TNG NXavig va
TEPIKAUETE TN XEIPOAaRn (N Xprion Tou TTANKTPoU acpaAiong
(3) yiveral pye TNV €MEAVEIQ TOU XEPIOU) KAI VA QYYICETE TN
okavOaAn ykadgiou (4). H katdoTtaon nuiwbnong aipetal Kai n
pnxavn Asitoupyei o010 peAavTi.

MPOZOXH: Apyéowg POAIG TTApPEl EPTTPOG N UNXAVA TTPETTEN va
£pxeTal oTo peAavTi, yiaTi SI0QOPETIKA UTTOPEI va TTPOKANBoUV
BAGBeG oTO PpPévo TNG aAuaidag.

ZeoTh ekkivnon (ON)

ZBRoIpo TNG Pnxaving

Zuvduaopévog B1aKOTITNG OTN 80N ao@aAsiag
(pelpa avageAegng dlakopuévo, avaykaio yia
€PYOOTiEG OUVTAPNONG Kal GUVapUoAdynong)

=/
‘Emreima va eAeuBepwveTal To gpévo TnG akuaidag. (’
6-13. ZeoTA ekKivnon:
O1wg Teplypd@eTal yia TNV KpUa €KKivnon, aAAd va
Badete TTPIV ATTO TNV €KKivNON TO GUVOUAGUEVO DIAKOTITN
(1) Tpog Ta avw (B€0n TOOK) KAl APETWGS PETE TTAAI OTN
peoaia 6€on “ON” yia TNV evepyoTroinon TnG EMTTAOKAG
nUIWBNoNG. E@doov o kivnTApag dev Eekivael HeTd atTd 2 e
3 TpaBnAyuata, va eTavaAauBavere oAdkAnpn Tn diadikacia
OTTwG TTEpIypd@eTal aTo onueio “Kpua ekkivnon”.
ZHMEIQZH: Edv o kivnTpag atrevepyotroinBei uovo yia
oUVTOMO BIACTNUA, N BIaBIKOCIA EKKIVNONG UTTOPEI VA YiVEl
XWPIG TNV €vePYOTTOINOT TOU CUVOUACHEVOU BIAKOTITN.
ZnUOVTIKA UTTO8EIgN: Z¢ TTePITITWOon TTou To pelepBoudp
KOUGTHWYV AdEI0oe TTARPWG KAl O KIVNTAPOG OTAPATNOE Adyw
EAEIYNG KAUTTUWY, VA EVEPYOTTOIEITE PETA ATTO TO YEUIOUA
TNV avtAia kauoipwy (5) mECOVTAG TNV APKETEG POPEG, TOOEG
MEXPI VA EUPAVIOTEI KAUGIUN UAN oTnv avTtAia.

6-14. ZBAoIYO TNG UNXAVAS
Na méceTe To ouvduaopévo S1IakATITN (1) TTPog Ta KATW .

ZHMEIQZH: Metd To TTdTNPA TTPOG TA KATW O CUVOUACUEVOG
BIaKOTITNG eMIOTPEPEl 0T Béon “ON”. O KivnTApag eival
QTTEVEPYOTTOINUEVOG, ITTOPET OUWG Va TTAPEI UTTPOG Kal XWPIG
TNV €K VEOU EVEPYOTTOINON TOU CUVOUQCKEVOU BIOKOTTTH.

MPOZOXH: lNa tn S1aKOTT TOU PEUUATOG AVAPAEENG, TTATACTE
TIAPWG TO CUVOUACUEVO BIOKOTITN TTEPA ATTO TO GNUEio
avriotaong otn Béon @ .

6-15. 'EAeyxog Tou @pévou ThG aAucidag
(Eik. 58)

O éAeyxog Tou @pévou TnG aAucidag TrpéTrel va AapuBavel
XWPa TTPIV aTTO TNV EKTEAECT OI00BNTTOTE EPyaTiag.

O kivnTpag va TibeTal ae AsiToupyia, OTTWG £XEI TTEPYPAPEI
mpotATEPA (N TTATATE YEPA KAl VO TOTTOBETATE TO
UnxavokivnTo TTpIovI KaTtd TEToIoV TPOTTO 0TO £8aPOG, WOTE TA
KOTITIKG £EapTAATA VA TTApApEéVOUV EAEUBEPQ).

H kpepaoTh Aapr va TepIKAUETal gQIXTA HE TO éva XépI TO
AAAO x€pI va BpiokeTal oTnV TTiow xeIpoAapn.

O KIvNTAPAG va KIVATAl JE JETAIO apIOUO OTPOPWV" PE TO
otioBio YEPOG Tou XEPIOU va TECETAI O TIPOPUAAXTAPAG
XEpIou (6) oTnv KateuBuvon Tou BEAOUG EwWG OTOU UTTAOKAPEI
(evepyoTToInBer) To Ppévo TnG aAuaidag. H aAucida Tou
TIPIOVIOU TTPETTEl VA AKIVATOTTOINTAI ETTi TOTTOU.

O KIVNTAPOG VO EPXETAI AUETWGS OTO PEAAVTI KOI TO PPEVO TNG
aAucidag va eAeuBepwveTal TTAAL

Mpoooxn:

Edv 1o pnxavokivnto Tpidvi &V OTAUATAOEI OPHECWG
va KIVEiTal, OBAOTE AMECWGS TN CUOKEUR. Z€ KavEVA
TEPITTTWON SEV EMITPEMETAI OE QUTH TNV TTEPITITWON TO_
mpI6VIoHd.

6-16. PUBuion Tou Kapptrupatép (Eik. 59)

MPOZOXH: H pUBuIon TOU KOPUTTUPATEP ETITPETTETAI VO
Sie§ayeTal aToKAEIGTIKA aTTo éva €£151KO OUVEPYEiIO TNG
DOLMAR!

DOLMAR
s

SERVICE

Movo diopBwoeig oTn Bida puBuiong (T) emiTpétreTal va
TTPAYHOTOTTOIOUVTAI OTTO TO XPOTN TOU HNXAVAMATOG.
Edv 1o KOTITIKO EpYOAEiO CUNTTEPICTPEPETAI OTO PEAAVTI

181
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(MOXAOG yKadIoU Sev gival EVEPYOTTOINUEVOG), TIPETTEN VA
S10p0w0ei oTwodATrOTE N PUBUIONH TOU pEAAVTI!

H pUBuiIon TOU peAavTi eMITPETETAI VA TTPOYHATOTTOIEITAI
HOvVo £OCOV TO unXdavnua ocuvappoAoynBei TARpwg Kai
eheyxOei!

Mpérel va yivel e {eoT6 KIVNTAPA, KABAPO QIATPO aépog
KOl CWOTH GUVOPUOAGYNON TOU epyaA€giou KOTTAG.
MpoBeite otn pUBPION pe éva katoaBidl (TTAATOG AeTTidag 4
mm).

PUOuion peAavTi

ZeBidwpa Tng Bidag pubuiong (T) apioTEPOCTPOPA: O
apIBuGG OTPOPWYV PeAAVTI TTEQTEL.

Bidwpa Tng Bidag puBuiong (T) degiéaTpopa: 0 apiBudg
oTPOPWYV peAavTi aveRaivel.

Mpoooxn: Edv To KOTrTIKG epyaleio & oTapaTd, Trapd
Tn S10p0WHEVN PUBMICOTN TOU PEAAVTI, BEV EMITPETTETAI
o€ KOMia TTePITITWON VA EPYACTEITE UE TO PNXAvVNUA.
AvalntioTe éva €181k6 ouvepyeio Tng DOLMAR!

7. EPTAZIEZ ZYNTHPHZHZ

7-1. Tpéxioua TnNG aAucidag Tou TTpiovioU

MPOZOXH: Kartd Tn di1dpKEIa TTAVTWG £iS0Ug Epyaciv
€1Ti TNG AAUCiSag Tou TTPIOVIOU VO OBAVETE OTTWOSATTOTE
TN PNxXavi, va TpaBdre To @Ig Tou ptToudi (5eg To KE@AAaio
“aAAayn Tou ptroudi”’) Kol va QOPATE TTPOCTATEUTIKA
yavTia! (Eik. 60)

H aAucida Tou Trpioviou TTpETTel va TpoxideTal oTav:
OnuioupyolvTal pIVioPATa TTPIoVIOU KATA TO TTPIOVICUA UypoU
E0Aou

n aAucida daykwvel pévo BUoKOAa aTo EUAO, TTapd TIG
TTPooTTIaBeIEG TTOU KaTaB&AAovTal

N KOTITIKA OKUA €XEI UTTOOTEI EPPavwg nuid.

Ta KOTITIKA €§apTrpaTa (aAucida, Adua) Teivouv povoTTAeupa
TTPOG Ta apIoTEPA 1) Ta Oe€Id. H auTia auTtoU Tou Qaivouévou
BpiokeTal oTO avioCOKATAVEUNUEVO TPOXIOUA TNG aAuacidag Tou
TIpIovioU.

ZnMAVTIKA UTTOSEIEN: va YiveTal ouxXvo TpOXIoHa® va
a@aiprTal Aiyo uAiké!

MNa 1o emavaTpdéxiIopa TNG aAuaidag, apkouv 2-3 KIVIOEIG JE
™ Aipa.

O1av n aAucida Tou TTpIoVIoU £XEI ETTavVATPOXIOTEI AdN
TTEPIOCOTEPEG POPEG, TIPETTEI VA TTOPADIBETAI OE E1OIKO
OUVEPYEIO yIa TO ETTOPEVO TPOXIOMQ.

Kpithpia KOTrTIKAG atrédoong:

MPOZOXH: Na xpnoipoTroioUvTal yio auTo TO TTPIOVI
HOvov a1rodekTég aAuaideg kal Adpeg!

(Eik. 61)

OAa 1a dovTIa TTPETTEN VA €XOUV TO id10 Uwog (Uwog a). AdvTia
ME O1aQOPETIKO UWOGS £XOUV WG CUVETTEID TNV TPAXIA Kivnon
TNG aAuaidag kai dUvavTal va TTPOLEVACGOUV TO OTTACIYO
AUTAG!

To eAdyioTo UYWog Twv dovTiwy = 3 mm. H aAucida Tou
TTpIoVIOU VA JNV ETTAvVavVATPOXICeTal, €AV Ta dOVTIO £XOUV
@TA0El NBN OTO EAGXIOTO EMTPETTO UYWOG TOUG. Z€ QUTAV TNV
TTEPITITWON TTPETTEI VA HOVTAPIOTED pia véa aluaida (deG/BAETTe
TNV evoTnTa “ATTéoTTacua atrd TN AioTa avTaAAQKTIKWY” Kal TO
Ke@aAaio “Kaivoupyia aAuaida Trpioviol”).

H améoTaon pyetagu Tou 0dnyou BAaBoug (aTPOYYUAr puTn)
Kal TNG KOTITIKAG KNG KABOPICel TO TTAXOG TOU KOTITOUEVOU
Tpiovidiou.

H kaAUTepn KOTITIKA a116d00N £TTITUYXAVETAI, OTAV N
amdéoToon YETAEU KOTTTIKAG AKUNG Kal 0dnyou Bdaboug eivai
peyéBoug 0,64 mm (,0257).

MPOZOXH: H utrepBoAIKG peydAn amrdéoTaC AUEAVEI TOV
Kivbuvo avatridnong!

(Eik. 62)

H ywvia Tpoxioparog (a) Tpétrel va £Xel oTTwadATIOTE TNV idia

KAion o€ 6Aa Ta dovTIa.

30° yia Tov TUTTO aAudidag 492 (91PX), 290 (90SG),

291 (90PX)

H peTwTmikA ywvia Tou dovTioU (B) TTPOoKUTITEl QUTOUATA KATA
TN XPron Tng KatadAANANG oTpoyyuAig Aipag.

80° yia Tov TUTTO aAucidag 492 (91PX)

75° yia Tov TUTTO aAucidag 290 (90SG), 291 (90PX)
AlIa@OPETIKEG YwVieg TTpogevouv Tpayid, avouoiouopen
Kivnon Tng aAugidag, emTtayxUvouv Tn ¢Bopd Adyw TPIRAG Kal
0odnyouv o€ oTTAaIUo TNG aAugidag!

Aipa kai kaBodnAynon Tng Aipag
lMa 1o TPOXIoNA ATTAITEITAI N XPNOIYOTTIOINCN MIOG €10IKAG
OTPOYYUANG Aipag aAucidwy TTpioviwyv. O1 ouvnBeig
OTPOYYUAEG Aipeg dev evdeikvuvTal.
Tomog 492 (91PX): ZrpdyyuAn Aipa aAucidwv Trpioviou
2 4,0 mm.

Tdmog 290 (90SG), 291 (90PX): Z1pdyyuAn Aipa aAucidwv

TrpiovioU @ 4,5 mm.
O1 KIVAoE€Ig pe TN Aiga va KaTeuBuvovTal Joévov TTpog
TNV KaTeUBuUvon Tou BéAoug. Katd Tnv €mmoTpo®r Kal
€TTavVaToTTOB£TNON TNG Aipag, auTh va Pnv ayyigel UAIKO TNG
aAucidag.
Na Tpoxi¢eTal TTpwTa 1O XapnAdTEPO dovTI. To UWog auTtou
ToU dovTIoU Ba atroTeAei TO PETPO OUYKPIONG VIO TO UTTOAEITTO
d0vTIa TNG aAuaidag Tou TTpIovIoU.
Ta ToTmoBeTNUéVA VEQ BOVTIO POKAVIOUOU TNG AAUCiIOOG TTPETTEI
va TTpocapuolovTal aKpIBWG OTO OXAKA TWV GBApPEVWV
dovTIWV auTd Io0XUEI KO YIa TIG ETMQAVEIEG Kivnong.
(Eik. 63)
H Aipa va kaBodnyeital avaloya pe Tov TUTTO aAugidag (o€
KAion 90° Tmpog Tn Adua).
(Eik. 64)
O utrodoyéag Aiag dIEUKOAUVEI TNV KABodrynaon auTrg, MIa
Kal OTNV €MIQAVEIG TOU BpiokovTal eVOEIEEIS yIa TN CWOTN
TOTTOB£TNON TPOXIONG TNG YWVIAG TPOXIOUATOG

a=30°

(evOeiteig TTapaAANAeg TTpog TNV aAuaida Tou TTpIovioU).
Emiong trepiopicel To BaBog eioxwpnang Tng Aiyag (4/5 Tng
SIauETPOU TNG).
(Eik. 65)
A@oU Ba £xel oAokANPwOEi TO TPOXIOKA, va ETTAKOAOUBEI O
€AeyX0G TOu UWoug Tou odnyou BABoug pe To HETPNTA EAEyXOU
NG aAucidag.
AkOua Kal N MIKPOTEPN TTPOEEOXN VA ATTOUAKPUVETAI PE HIa
€I10IKN €TTiTTEdN Aipa (1).
21N OUVEXEIQ va OTPOYYUAEUETAI OTN WUTH TOU Kai TTAAI O
00nyog Baboug (2).

7-2. KaBapiopog eowTePIKOU XWPOU TPOoXoU
aAucgidag (Eik. 66)

ADO

MPOZOXH: Katd Tnv oladA1rote evaoxoAnon pe Tn Adpa
Kal TNV aAugida Tou Trpioviou va OAVETE OTTWOSHTTOTE
TOV KIVNTAPA, va TPARATE TO @IG TOU MTTOUdi (dEG

TO KEQAAQIO TTEPT AAAQYAG TOU PTTOUdi) KOl VO (POPATE
TTPOCTATEUTIKG yAvTia!

MPOZOXH: To pnxavokivnTo TrpIoVvI EMITPETTETAI VA
T€0¢i o€ AciToupyia poévov EmeITa ard oAoKANpwHEVN
ouvapupoAoynon!

A@aIpEOTE TO TTPOCTATEUTIKO TTEPIBANUA TOU TpoxoU aAugidag
(1) (BAéTTE KEPAAQIO “OE01g €16 AeIToupyiav” TNG avTioToixng
£€kd00NG) KAl KABOPIOTE TOV ECWTEPIKO XWPO PE Eva TTIVEAO.
Na agpaiprital n aAuaida Tou TTpIovIoU (2) Kai n Adua (3).

THMEIQZH:

Na TTpooéxeTe, WOTE VA YNV TTOPOUEVOUV UTTOAEIUPATA GTO
auAdkl kaBodriynong Aadiou (4) kai aTo TavuoTr) aAucidag (5).
>uvappoAdynon Tng Aduag Tou Trpioviod, TNG aAucidag Tou
TTPIOVIOU Kal TOU TTPOCTATEUTIKOU TTEPIBAAATOG TOU TPOXoU



ahuaidag, BAETTE kepaAaio “OEaig €1g AeiToupyiav” Tng
avTigToixng ékdoong.

ZHMEIQZH: To @pévo Tng aAucidag gival pia 1Idiaitepa
ONMAVTIKN EYKATACTOOT 0C@OAEIOG KOl UTTOKEITAI, OTTWG
Kol KABe dAAo pépog Tou TTpIovioU, O€ HIa OXETIKA POopd.
O TaKTIKOG £€AEYXOG KAl N TOKTIKA OUVTAPNON YivovTal yid
TNV TTPOCWTTIKI C0G AC@PAAEIa KOl TTPETTEI VO avaTiBevTal
ot éva £181k6 ouvepyeio Tng DOLMAR.

DOLMAR
s,

SERVICE

7-3. KaBapiopoég tng Aduag (Eik. 67)

ADO

MPOZOXH: Na @opdTe OTTWOSATTIOTE TTPOCTATEUTIKA
yavria.

H Tpoxi& kivnong Tng aAuacidag €1Ti TNG Adpag (7) TpETel
va eAEYXETAI TOKTIKA, yIa TO €Gv €x€l UTTOOTEI CNUIG” va
KaBapiletal ye T0 KATAAANAO epyaAeio.

Alatnpeite TIg dU0 0TTéG €106d0U Aadiou (6) kal 0AGKANpN TN
Adua Tou TTpIovioU eAeUBepa aTrd puTToug!

7-4. Kaivoupyia aAucida mrpioviou (Eik. 68)

A0

MPOZOXH: Na xpnoi1oTroioUVTE YIa aUTO TO TIPIOVI
HOvov ol a1rodekTEG aAuCideg Kal Adpeg!

MpwToU g@appooTei pia véa aAuaida yia To TTpIOVI, TIPETTEI VA
eheyxBei n katdoTaon Tou ypavaliod TNG aAuaidag.
pavadia pe eppavr) onueia eBopdg (8) Tpogevouv CnuIEG
o€ KavoUpyleg OAUCIOEG Kal TTPETTEI ATTAPAITHTWG VA
avTikaBioTavral.

Na agaipATal To TTPOCTATEUTIKO KAAUPA TOou ypavaliol Thg
aAuaidag (8¢ 1o kepahaio “OEXIZ EIZ AEITOYPIIAN”)

Na agaiprital n aAucida Tou TTpIovIoU Kal N Adua.

Na agaipeital To ac@aAlioTIKO dakTUAIdI (9).

MPOZOXH: To aoc@aAioTIkd OAKTUAIDI e¢aKkovTICETal ATTO

TO auAdKI. Na TTPOCEXETE KATA TNV ATTOUAKPUVOT JE TOV
QVTIXEIPA VA PNV ECOKOVTIOTEI.

Na agaipeital To dioko (11).

Y& epimTwaon eBapuévou TpoxoU TngG aAuaidag (8), TpéTel
va avTikaraoTadei oAdKANpo 1o TopTTavo Jelgng (12).
>uvappoAoynaTe To vEo 0AOKANpPo TuPTTavo feugng (12), To
dioko (11) kai To vEéo ao@aAIaTIKO OAaKTUAidI (9).

Ma TTANPoPOpPiEG OXETIKA PE TO HOVTAPIOUA TNG AGUAG,

TNG aAucidag Kal ToU TTPOCTATEUTIKOU TTEPIBAMATOG TOU
ypavadiou TNG aAucidag PTTOPEITE va avaTPECETE OTO KEQAAQIO
“OEZIZ EIZ AEITOYPTIAN”.

ZHMEIQZH:

Mnv xpnoipoTroleite Kaivoupyleg aAUCideg o€ PBapUEVOUG
TPpoxoUg aAuaidag. Na aAAadeTe Tov TpoxO aAuCidag To
apyoTeEPO PETE atmd duo @Bapuéveg aluaideg. Na agrivete TNV
Kalvoupyla aAugida va KIVIAOEl HEPIKA AETTTA PE NUILWONON Yia
va dlavépetal ogaAd To Addi Tng aAuaidag TTpioviou.

Na eAEyxeTe TOKTIKA TNV évTaon TNG aAucidag, pia Kai
oupBaivel guyva ol Kalvoupleg aAuaideg va ouveyifouv va
TeviwvovTal (BAETTe “EAeyxog Tng €viaong Tng aAuacidag”)!

7-5. KaBapiopoég Tou @iAtpou aépog (Eik. 69)

AO S

MPOZOXH: Edv xpnoipoTroigiTal TTETIECUEVOG AEPAG YIA
TOV KOBApPIONO, VO QPOPATE TTAVTOTE TA TIPOCTATEUTIKA OOG
YUOAId, YIO VA OTTOQUYETE TOV TPOAUPATIOHO TWV HOATIWV
oag!

To @iATpo aépog va unv kabapiferal ue KAUOIUN UAN.

TotroBeTrOTE TO YEPUAVOTTOAUYWVO KAEIDi KAOETA GTO TTWHA
ME TNV eykoTT (*).

=ef1dwoTe TN Bida (1) avtiBeTa TPOG TN GOPA TWV BEIKTWYV TOU
poAoyioU Kal agaIpéoTe To KAAupUa (2).

Na méceTe To ouvduaopévo dIakoTITN (3) TTPog Ta TTavw (Béon
TOOK) YIO VO OTTOTPEWETE TNV €I0000 PUTTAPWIV HOPIWV GTO
KOPUTTUPOTEP.

TpaBnére eAappwg TN yAwTTida (4) Tou KATTaKIOU TOU QIATPOU
agpa TTPOG TNV KaTeUBuvon Tou BEAOUG Kal apalpEOTE TO
KATTAKI TOU QIATpOU aépa.

AopaipéaTe To QiATpo aépa (5).

MPOZOXH: Na KaAUTITETE T AvOiypaTa avappoenong
JE éva kaBapd Travi, WOTE VA ATTOTPETTETE TNV KATATITWON
aKaBapPOIWY OTO XWPEO TOU KAPUTTUPATEP.

IS10iTepa TO AKABAPTO PIATPO AEPOG VO EETTAEVETAI IE KOIVO
QTTOPUTTAVTIKO TTIATWY O€ XAIapd oammwvoUuxo diGAupa.

To @iATPO A€POG VO OTEYVWVETAI KAAd.

I1&1aiTepa akdBapTa iATpa va kabapifovtal cuxvoTepa
(apKeTéG QOPEG NUEPNTIWG), Mia Kal gévov éva kaBapd @IATpo
aépog Cac@aAilel TN PEyIoTn amrdédoon TNG PNXavAg.

MPOZOXH: ®iATpa aépog TTouU £XOUV UTTOOTEI {NUIG va
avTikaBioTavral apéowg!

TuAuaTa aTToKOupéVOU 1I0TOU KaBWG Kal akaBapaoieg
HEYOAUTEPOU pEYEBOUG UTTOPOUV VA KOTACTPEYOUV TN
Hnxavn.

(Eik. 70)

TotroBetr|oTE TO PiATPO aépa (5).

E@apudoTe 10 KatTdKI TOU PiATPOU AEPQ.

THMEIQZH: H yAwTTida (4) Tou KOTTOKIOU TOU QIATpOU aépa
ao@aAiCel atrd povn NG €av £xel TOTTOBETNOEi CWOTA TO
KOTTAKI TOU QIATPOU aépa.

MatroTe To TTOAUYyWVO SIAaKAOTITN (3) TTPOG T KATW Kal TTATAOTE
Hia @opd 1o HOXASG Tou ykadiou (6), yia va aTrevePyOTTOINOETE
Tn B€0n Tou pIooU ykadiou.

TomroBeTAOTE TO KAAUPUQ (2). MpooéfTe KATd TNV EQOpPUOYR OTI
Ol TTEipOI OTO KATW PEPOG (7) EXxOUuv ao@aAioel CWATA KAl OTIG
OU0 TTAeUpEG Tou KaAUupaTog (o1 Treipol éxouv ToTToBeTNOEI
owaTd, av dev gival opaToi).

S@igTe TN Bida (1) TEPIOTPEPOVTAG TNV TTPOG TN GOPA TWV
OEIKTWY TOU poAoyiou.

7-6. ANAayn Tou pTroudi (Eik. 71)

AQ®O

MPOZOXH: Agv emITpETTETAI N ETTAQPN ME TO PTTOULi 1 JE
TO @IG TOU pTToudi, 6Tav gival avappévn n punxavn (vwnAn
Tdaon).

Epyacieg outipnong va rpayHaToTroioUvTal MOVO ME
ofnopévn unxavi. OTav n pnxavi Kaigi, ugioTaral o
Kiviuvog eykaUpoTog. Na popdTe To TTPOCTATEUTIKG
yavtia!

> TTEPITITWON TTOU £XEI UTTOOTE {NMIG N pOvwaon, o€
TTEPITTITWON £VTOVNG KAUONG TwV NAEKTPOBIWV Kal O€
TEPITTITWON AKABAPTWY A TTAPAAAdWHEVWY NAEKTPODIWV
TTPETTEN va yiveTal aAAayn Tou pTToud.

Na atmmopakpuvete 10 KOTTAKI (BAETTE WKOaBapIopog Tou
@iATpou®).

To @ig Tou pTtroudi (8) va TpaBiéTal. To ptroudi va
atroguvappoAoyATal pévo pe Tn BorBeia Tou TTOAUYWVOU
KA€1010U.

H améoTtaon Twv nAekTpodiwv

H amréoTaon yetagu Twv nAekTpodiwyv TrpéTrel va gival 0,6
mm.

MPOZOXH: Zav avtaAAaKTIKG PTToudi va XpnoigoTrolouvTal
uévov: NGK CMRGBA.
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7-7. 'EAgyxog Tou omivlipa avapAeéng (Eik. 72)

A

To &eB1dwpévo ptToudi (9) pe To yepd TOTTOBETNUEVO TOU PIG
va mECETal KaTd Tou KUAivOpou e Tn BorBeia JovwTIKAG
TOIUTTiIdAG (TO PTToudi va pnv TTANCIAZel TV OTTr) TOTTOBETNONG
Tou!).

Na Bacete To ouvduaopévo d1akoTTh (10) otn Béon “ON”.
Na Tpafdre pe dUvapn TNV KopdéAAa TG Widag.
EmBeBaiwon Tng opaAig Asitoupyiag Tou ptroudi atroTeAei n
EMPAVION VOGS OTTIVON PO PETALU TWV NAEKTPODIWV.

7-8. 'EAeyxog Twv BIdwv TOU OlyaoTApaA
(Eik. 73)

A0

ZefidwoTe 3 Bideg (11) Kol aPaAIPETTE TO ETTAVW KATTAKI TOU
alyaoTipa (12).

Znueiwon: Ze ynxavokivnta mpidvia pe kataAhutn (PS-35 C,
PS-35 C TLC) aaipeite TO €TTAVW KATIAKI TOU GlyaoTApa padi
ME TOV KaTaAUTn!

O1 Bideg TOU €TTAVW KATTOKIOU TOU OlyaoThpa (13) sivai

TWPA TTPOCRACIKES Kal TTOPOUV va eAeyxBoUv wg TTPOog TNV
oTaBepn epappoyn Toug. Edv gival xahapég, ogigTe TIG pE TO
xép! (Mpoooxn: unv oTPERAWVETE).

7-9. ETravartotmro8érnon/kabapiopog Tou
TTAEYyHOTOG TTPOQPUAAENG aTTd OTTIVORPES
(avaAéywg TnG xwpag) (Eik. 74)

AO®O

To TAéypa TTpo@UAagNg atTd oTvenpeg Ba TTpETTel va
eAEyXETAI Kal va KaBapileTal TOKTIKA.

=ef1dwoTe TG 3 Bideg (11) kal aQaIPETTE TO ETTAVW HICO TOU
alyaoTipa (12) kar oTn ouvéxeia 1o TTAEypa TTpo@UAagnG aTod
ommivenpeg (14).

Mpoooxn: Mnv XpnCIUOTIOIEITE KOPTEPA ] AIXUNPd
QVTIKEIMEVA VIO TOV KaBapioud Tou TTAEypaTog. MTTopei

Va KATAoTPA@OUV I va TTapauop@wbouv Ta KaAwdia Tou
TAéypaToG. ETTavacuvappoAoynaTe To TTAEypa TTIPOQUAAENG
atd omvoApeg POAIG TOTTOBETNOEI TO TTAVW WIS TOU
OlyaoTrpa Kol o@igTe TIG BidEG.

7-10. AAAayn TG kopdéAAag TnG piag / ANAayn
TNG KAOETIVOG ETTAVATOKTIKOU eAaTnpiou /
AvTikardoTaon eAatnpiou ekkivnong (Eik. 75)

A O

Na EeBidwvovTal ol TEooepelg Bideg (1).

Na atropakpuUveTe 10 TTEPIBANUA TOU AEPITTHPA (2).

Na agaipeite TNV 0dr)ynon aépog (3) atré 1o TrepiBAnua
QAVEMIOTAPA.

MPOXZOXH: Kiviuvog Tpaupartiopou! Na SeBidwveTe Tn Bida
(7), pévov £QOCOV TO ETTAVATAKTIKO EAATHPIO gival XaAapo!
E@doov mpokeital va yivel aAAayn TG kopdEANaG TnG pidag,
TTApPOTI OV £XEI KOTTEI N KOPOEAAQ, TTPETTEI VA ATTOPOPTIOTEI
KOT apXAV TO ETTAVATAKTIKO EAATHPIO TOU TUPTTAVOU TNG
KopOEéAAaG (13).

MNa autév 10 OKOTTS Va va e€AyeTe TEAEIWG TNV KOPBdEAAQ OTO
XEPOUAI TNG pidag atrd 1o TTePIBANUA TOU agPICTAPA.

Na cuykpaTeite TO TOPTTAVO TNG AAUTIdAG PE TO Eva XEPI KAl JE
TO GANO va epTTIECETE TNV KOPOEAAQ OTNV eyKOTTA (14).
A@AOTE TO TUPTTAVO TNG OAUCI®AG Va TTEPIOTPAPE, PEXPI TTOU
TO ETTAVATOKTIKO EAATHPIO VA £XEI ATTOQOPTIOTEN TEAEIWG.
=efi1dwaTe T Bida (7) kal aaipéoTe TO PETADAOTN OTPETTTIKAG
POTING (8) kai To eAaTrpio (6).

Na agaipeite TTPOCEXTIKA TO TUUTTAVO TNG KOPOEAAQG.

Na arropakpUVETE Ta UTTOAOITTOUEVA KOPUATIO TNG TTOAIGG
KopdEAAQG.

H kaivoUpia kopdéAAa (SiapéTpou 3 mm kai prikoug 900

mm) va eQapuogeTal (Unv TTapaAeiyete 1o dioko (10)) kal Ta
dkpa TnG va dEvovTal o€ KOPPRO, oUPGWVa PE TOV TPOTTO TTOU
TTEPIYPAPETAI OTNV ATTEIKOVION.

O koppog (11) va Trepvdel y€oa aTrd TO TUPTTAVO TNG
KopdEAAAG (5).

O k6upog (12) va trepvdel yéoa atod 1o XePOUAI TNG Hidag (9).
Na TotroBeTeiTe TO TUPTTAVO TNG KOPOEAAQG KOl VO TO OTPEPETE
eAa@pd, HEXPI VO TTIACEI GTO ETTAVATAKTIKO EAATHPIO.
TomroBeTrOTE TO EAATAPIO (6) OTO PETADOTN OTPETITIKAG
POTTNG (8) Kal TOTTOBETAOTE Ta Jadi TO TUPTTAVO KOPOEAG
(5) oTpEPOVTAG Ta EAaPPIG apIoTEPOOTPOPA. TOTTOBETATTE TN
Bida (7) kai o@igTe TNV.

0dnynoTe TNV KopdéAa aTnv eykKoTrA (14) oTo TUPTTAVO Kal
padi pe TNV KOPOEAD TTEPIOTPEWTE TO TUPTTAVO TPEIG POPEG
0egI60TPOPQ.

Na cuykpaTeite T0 TUPTIAVO TNG KOPOEAAAG E TO APICTEPD
XEP! KOl va aipeTe Pe TO OEEIO XEPI TN GUCTPOPN TNG
KOPOEANDG. 2T OUVEXEIQ VO TO TEVTWVETE KAl VO TO
OUYKPATEITE.

Na a@rveTe To TOPTTAVO TNG KOPOEAADG TTPOCEXTIKG EAEUBEPO.
H kop&éAAa TTpoKeITal va TUAUXBEi 0To TUPTTAVO AGyw TNG
dUvaung Tou eAaTnpiou.

EmavaAdBete pia popd tn diadikaacia. To xepoUAN Tng pidag Ba
TIPETTEl VA OTEKETAI OPBI GTO TTEPIBANUA TOU AVENIOTHPA.
ZHMEIQZH: Otav Ba £xel TpapnyTei n KopdEAAa TNG pidag
TeAEIWG TTPOG Ta €W, Ba TTPETTEl va UTTAPYEI N duvaTéTnTa Va
TTEPIOTPAYPEI TO TUPTTAVO TNG KOPOEAAAG TOUAGXIOTO KATA 1/4
M1aG OAGKANPNG TTEPICTPOYPNG, EVAVTIA OTNV KATEUBUVON TNG
OUvaungG TTOU AOKEITAI ATTO TO ETTAVATOAKTIKO €AATHPIO.
MPOZOXH: Kivduvog Tpaupartiopou! Na ac@aliletal To
mpog Ta £§W TpaRnyuévo XepoUAl TNG Hidag. MetdyeTan
TPOG Ta Tiow, €dv a@edei ard afAsyia eAelBepo 1O
TUMTTAVO.

AAAayN TG KAOETIVAG ETTOVATOKTIKOU EAaTnpiou

Na atmrocuvappoAoyeite To TTEPIBANUA TOU AEPIOTAPA KAl TO
TUPTTAVO TNG KOPOEAAAG (BAETTE eTTAVW).

MPOZOXH: Kivduvog Tpaupatiopyou! To eTavaTaKTIKO
ehatplo ptropei va e§akovTioTeil PopéoTe oTWOdNATIOTE
TPOCTATEUTIKA YUAAIA KOl TTPOCTATEUTIKG yAvTia!

Na xTuttaTe eAa@pd 10 TTEPIBANUA aveUIoTAPA e OAN TNV
EMQPAVEIA TNG KOIANG TTAEUPAG kal KPaTATE To. NO AVUWWVETE
TWPA TTPOCEKTIKA BAMA TTPOG BAMG TO TTEPIBANUQ
QAVEMIOTAPA, YIO VA JTTOPEI VA OTTOQPOPTIOTEI TO ETTAVATAKTIKO
ehatrpio (13), epooov €Teae atd TNV TTAAOTIKA KOOETIVA.
ToTTOBETAOTE TIPOTEKTIKA TN VEQ KACETIVA ETTAVATAKTIKOU
eAaTNPIOU Kal TTIECTE TNV TTPOG TA KATW PEXPI VA TTIACEL.
TotroBeTrOTE TO TUPTTAVO, TTEPIOTPEPOVTAG TO EAAPPIC, LOTTOU
va TTACEl TO ETTAVATAKTIKO EAATHIO.

>uvappoloynoTe 1o eAaTpIo (6) Kal TO HETAOOTN OTPETITIKAG
POTTAG (8) kai BIBWOTE Ta OQPIXTA pE TN Bida (7).

Na TevTwvete 1o eAatripio (BAETTE TTAVW).

AvTikardoTaon eAartnpiou ekkivnong

ZHMEIQZH: Edv 1o eAatiipio (6) TOU OUGTAPOTOG EUKOANG
eKKivnong pe eAaTApIo £XEl OTTACEI, TIPETTEI VA KATABANOE yia
TNV €KKivnon Tou KIivnTApa PeyaAlTepn dUvaun Kal yia okAnpn
avtioTtaon eivar aiodnTA Katd 1o TPdRNYHa Tou XePOUAioU Tng
Miag. Eav diamoTwOei auTth n YeTaBoAnl aTn cupTtrEPIpOopd
€KKIVNONG, TTPETTEI va AEYXOEi Kal evOEY. va avTIKATaoTabE TO
eAatrpio (6).

MovTtdpioua Tou TTEPIBARUATOG TOU AEPICTHPA
(prepwrn)

Na TotroBeTeiTe TNV 08rYyNoN aépog (3) oTo TepiBAnua
QVEPIOTAPA £TG1 WOTE VA TTIACOUV Ol TPia EYKOTTEG (4).
E@appoaoTe 10 TTEPIBANUO avepIoTApa OTO TTEPIBANU
mECOVTAG TO EAAPPA Kal TPARATE TNV KOPOEAQ TNG MICag PEXPI
va AoEl N eykatdoTaon ekkivnong.

>i¢Te TIG Bideg (1).



7-11. KaBapiouog xwpou @iAtpou aépog /
Xwpou aveuioThpa (EIK. 76)

A @O

Na agaipeite T TTPOCTATEUTIKO KAAUUUA.

Na agaipeite 10 TEPIBANUA aveuIOTrPA.

MPOZOXH: Edv xpnoipotroigital TETIETPEVOG AEPAG VIO
TOV KOBapPIoHO, VO POPATE TTAVTOTE TO TTPOCTATEUTIKA OOG
YUOAId, Yia va aTTOQUYETE TOV TPOUMATIOHO TWV HOTIWV
oag!

OAOKANPOG 0 eAeUBEPOG XWPOG (15) uTTopei va kabapioTei Ye
Mia BoupToa Kal TTETTIECUEVO agpa.

7-12. KaBapiopo6g mrrepuyiwv KuAivdpou
(Eik. 77)

MNa Tov KaBaplopud Twv TITEPUYIWV KUAivOpou, PTTopEi va
XpnoiuotroinBei yia Bouptoa yia TTAUCIUO UTTOUKAAIWV.

7-13. AANAayn TNG KEQAANG avappdPnong
(Eik. 78)

ACOO®

To xvoudoT6 @iATpo (16) TNG KEQAANG avappdPnong UTTOPEI
KaTd Tn SIGPKEIA TNG XPONG KATToIa OTIYUA va PAgel.

Ma va eEacealifeTal n opaAr por Kauaiung UANG TTPOG TO
KOpUTTUPaTEP, Ba ATAV KAAS N KEQAA avappod@nong va
avTikaBioTatal KGOe TPEIG PrVeg.

MNa tnv avTikardoTaon TNG KEPAANG avappdenong

va XPnoIYoTIoIEiTal évag CUPHATEVIOS YAVTLOG 1 éva
MuToToiuTmdO, YE TN BorRBeia Tou oTToiou PTTOPE Va TpaRNnXTEl
N KEQAAA TTPOG Ta £EW.
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7-14. EMionpdvoeig TOKTIKAS GUVTAPNONG KAl TTEPITTOINONG

MNa va egac@alioTei N akpoRIOTNTA Kal YIa VO aTTo@eUxBei N TTPOKANGN ¢nUIWV KoBwWG Kal yia va eEaa@aAieTal n TTARPNG
AEITOUPYIKOTNTA TWV EYKATAOTACEWV AOPOAEIAG, TTPETTEI VA EKTEAOUVTAI TAKTIKA EPYOTIEG CUVTHPNONG, CUYKEKPIPEVA AUTEG TTOU
TTEPIYPAPOVTAl TTOPOKATW. ATTAITACEIG ATTOPPEOUCES ATTO THV £yyUnan avayvwpifovtal JOvo oTnV TTEPITITWON TTOU Ol EPYACIES
auTéG eKTEAOUVTAV TAKTIKA Kal CUPQWVA PE TIG 0dnyieg. X TTEPITITWaON TTAPARAEWNS TwV ETTIOCNPAVOEWY QUTWV UPICTATAI

KivOuvog TTpOKANONG atuxniuatog!

XPAOTEG NAEKTPOKIVNTWY QAUCOTTPIOVWYV ETTITPETTETAI VO EKTEAOUV HOVOV QUTEG TIG EPYACIEG CUVTAPNONG KAl TTEPITTOINONG, TTOU
TTEPIYPAPOVTAI OTIG TTPOKEIUEVEG 0dNYieg XEIPIOPOU. Epyaaieg, TTEpav aUTWYV TTOU TTEPYPAPOVTAI TTAPAKATW, ETTITPETTETAI VO

ekteAoUvTal pévov ato €1dikeupévo ouvepyeio Tng DOLMAR.

TuAua
levikég 0AOKANpo 1O pnyavokivnTo | Na kaBapidetal eEWTEPIKA Kal va yiveTal EAeyxog TOavVWY ZnuIwv.
Epyaoieg TpI6VI Y& TTEPITITWON TTPOKANONG {NUIWYV, VO avaTiBETal ETTIOKEUN TOU
TTpIoVIOU O€ EIOIKA KATAPTIOWEVOUG
MNXAVOTEXVITEG
n aAucida Tou TTpIovioU Na eTTavarpoxideTal TAKTIKE® va avaVEWVETAI EYKAIPWG 7-1
TO @PEVO TNG aAuaidag Na utrokeiTal TOKTIKG 0 EAEYXOUG OTO OUVEPYEIO
n AGua Tou TTpIovIoU Na avaoTpépeTal, WaTe o1 EMRAPUVOUEVN TPOXIA Kivnong TNG 6a-3,
aAuaidag va @BeipeTal opoidpop@a. 6b-3, 6¢-3
Na avavewveTal eyKaipwg
Kop&éAAa TnG piag Na eAéyxeTal, v €xel uttooTel nNuIEG. Na avavewveTal o€ 7-10
TTEPITITWON TTOU €XEI UTTOOTEI CnIA.
mPWTOU TEOEi | n aAucida Tou TTpIovIoU Na etraveéetdletal, edv €xel EIWOEI N KOTITIKA a1T6d00N 7-1
o€ AsiIToupyia NG aAucidag.
Na eAéyxeTal n eAaoTIKOTNTA (EvTOon) 6a-3,
NG aAucidag 6b-3, 6¢-3
n Adua Tou TTpIoviou Na eAéyxeTal, €dv €xel UTTOOTET CNUIEG
n Aitravon mng aAucidag Na yivetal éAeyxog Tng AeiImoupyiag NG 6-9
TO QPPEVO TNG aAUaidag Na yivetal éAeyxog TnG AeiImoupyiag Tng 6-15
Zuvluaopévo BIaKOTITNG, Na yivetal éAeyxog TnG AeiImoupyiag NG 6-11
n okavddAn acpdaliong,
n okavdaAn ykadiou
n TATTa KAl TO GTOUIO TOU Na eAéyxeTe, edv gival oTeyava
peCepPoudp Bevdivng Kai
ToU pelepPBoudp Aadiou
KaOnUEPIVA TO QIATPO a€POGg Na kaBapidovTai 7-5
(evOeXOUEVWG KAI TTEPIOTOTEPEG POPEG TNV NUEPQA)
n Adua Tou TTpIovIoU Na emBewpnTal, edv €xel uttooTel BAARES” va kaBapileTal n 7-3
TPUTTa €10600U Tou Aadiou TnNG aAuaidag
TO TUAKO UTTOSOXNAG TNG Na kaBapiletal, 101aTEpwG TO AUAAKI KaBodnyRoewg Tou Aadiou 6-10, 7-2
Aapag
0 apIBP6G OTPOPUWIV OTO Na eAéyxeTtal (N aAugida dev ETTPETTETAI VA KIVITAI TAUTOXPOVQ) 6-16
pehavTi
KAOg TO TTEPIBANUa TOU Na kaBapileTal, WwaTe va eEao@alifeTal n opaAr Tpowdnon 5
efdopada agploTApa (QTEPWTH) Yuxpou aépa
XWPOG PIATPOU aépog Na kaBapileTal, WaTe va eEao@alifeTal N opaAr TTpowdnon 7-11
wuxpou aépa
XWPOG aveUIoTAPA Na kaBapileTal, WoTe va eEao@alifeTal n opaAr TTpowdnon 7-11
Yuxpou agpa
TITepUyIa KUAivdpou Na kaBapiletal, waTe va eEac@aifeTal n opaAr TTpowlnon 7-12
Wuxpou aépa
TO pTTOUCi Na emBewpATal €AV gival ATTapaiTnTo, VO AVAVEWVETAI 7-6
0 OlyooTHpag AXou Na emBewpnTal, €av €xel Ppacel amd akabapaieg, 5,7-8
Na eAéyxeTe TIG Bideg
MAéypa mpo@uAagng amd | KaBaproTe Kal ETTAvVOTOTTOBETACTE Qv €ival aTTapaiTnTo 7-9
ommvenpeg (avaAdywg NG
XWPAS)
10 Mdonuo TNG aAuagidag Na emBswpnTal
ol Bideg kai Ta Tagiuadia Na eAéyxeTal N KatdoToon Kal T0 YEPO TOUG KPATNUA
KaOg Tpiunvo N KEQAAR avappod@naong Na avTikaBioTaTai 7-13
1O peCepPoudp TNG Na kaBapifovTai
Bevdivng kai 10
pelepBoudp Tou Aadiou
ETAOIA OAOKANpo 1o pnxavokivnto | Na dievepyeital EAeyX0G aTTO EIBIKEUPEVO CUVEPYEIO
TPIOVI
atmrdeon/ OAGKANpPO TO Na koBapiCeTal eEWTEPIKA Kal VO EAEYXETAI, TO AV EXEI UTTOOTEI
atmrolnkeuon MNXavokivnto Trpiévi {NUIEG. Z€ TTEPITITWON TTOU €XEI UTTOOTEI CnNMIEG, va avaTiBeTal
AueTa n €TTIOKEUN TOU O€ €I0IKA
KOTOPTIOPEVOUG PINXAVOTEXVITEG
n aAucida kai n Addua Na atroouvapuoAoyiTal: va kaBapiletal kal va AIrraiveTal
TOU TTpIOVIOU eAAQPWG.
Na kaBapicetal n TpoxId TTpowOnong TG Aduag Tou TTpIovioy 7-3

TO peCepPoudp TNG
Bevdivng kai T0
peCepPoudp Tou Aadiou
TO KOPUTTUPATEP

Na adeidleTal kal va kaBapideTal

Na BpiokeTal o€ AsiToupyia péxpl va adeldoel




8. Service a1 pépoug Tou ouvepyeEiou,
avTaAAGKTIKA Kal eyyunon

ZuvTApnon Kai emdiopbwosig

MNa tn ouvtApnon Kai n €mdIoPOwWaCN GUYXPOVWY
MNXOVOKIVNTWYV TTPIOVIWY KAl KATAOKEUAOTIKWY TUNHATWY
TTOU OXETICOVTQI PE TNV TTPOCWTTIKA 0CQAAEIQ, ATTAITEITAI
EKTTAIOEUPEVO TEXVIKO TTPOCWTTIKO KaI £€VO GUVEPYEIO, TTOU
va gival eE0TTAIopEVO e €10IKA epyaleia Kal GUOKEUEG, JE TIG
OTTOiEG VA PTTOPOUV VA TTPAYUATOTTOIOUVTOI Kl EI0IKA TEOT.
OAeg o1 epyacieg TTou Oev TTEPIyPAPOVTAl OTIG TTAPOUCEG
0o0nyieg XpAoNG TTPETTEI VA TTPAYUATOTTOIOUVTaI ATTO €va
eyKkekpipévo ouvepyeio Tng DOLMAR.

O €18IK& KATAPTIOPEVOG TEXVITNG £XEI EKTTAIOEUTET KATAAANAC
Kal 100£Tal TNV aTTAITOUMEVN TTEIPA KAl TOV ATTAPAITNTO
€COTTAIOUO, WOTE va gival o€ BEaN va 00G TTAPOUCIACEl TN
AUGn, TTOU 0OG CUU@EPEI TTEPICOOTEPO" €ival TTPOBUPOG va
0aG oUUBOUAEWE! Kal va oag BonBAael EUTTPaKTa.

> TTEPITITWON TTPAYUATOTTOINGNG BI0PBWTEWY ATTd TPITOUG
TTOU OV AVAKOUV OTO EVTETAAPEVO TEXVIKO TTPOCWTTIKO
atmooBével KaBe agiwon eyyunong. Eidikeupéveg
avTimpoowTreieg TNg DOLMAR 6a Bpeite otn dietBuvon:
www.dolmar.com

MapakaAeioBe va avaTpéEeTe GTOV CUVNHPEVO KATAAOYO
TOU O£pPIG TTPOG avadnTnaon Tou TTANCIEGTEPOU €10IKOU
ouvepyeiou.

AVTOAAOKTIKA
H a&iommoTn ouvexng Asiroupyia Kai n ac@dAeia Tou
MNXOVAUOTOG oag e€apTtévTal JETAEU GAAWY Kail aTTé TNV
TTOIOTNTA TWV XPNOIMOTTOIOUMEVWY aVTAAAGKTIKWY. Na
XPnaoigoTToINTe povo yvhoia aviaAiakTikd Tng DOLMAR, Ta
OTT0i0 PEPOUV TN XAPOKTNPIOTIKI EVOEIEN poLmar £\
iy, "4
Moévov Ta yvrola avTaAAaKTIKG TTpoépxovTal aTTd TO idIo
€PYOOTACIO TTOPAYWYNG Kal TOU TTPIoVIOU” £TC1 EyYUOVTaI TNV
KOoAUTEPN TTO1I6TNTA UAIKOU, EQAPUOYNG Kal ASIToupyiag.

I'vAgia avtaAAaKTIKG Kal a§e0oUdp PTTOPEITE va TTPpoUNBeleaTE

atré Tov avTiTpOowTrd Gag. 21N 81a0eor| Tou BpiokovTal

Kal ol arrapaitnTeg AioTEG AVTAAAAKTIKWY, WOTE VA UTTAPXEI

n duvardtnTa atrd PEPOUG Oag avelpeang TwV apIBuwyv
TTApaAyyeAIAG TWV AVTOAAGKTIKWY TTOU 0OG EVOIAMEPOUV.
ETriong Tou gival yvwaoTEG Ol TPEXOUTEG PIKPOPBEATIWOEIG Kal Ol
VEWTEPIOWOI OTNV TTPOCPOPA TWV AVTAAAKTIKWV.
MapakaAegioBe etiong, va AdReTe uTtdYnv oag, 0TI o€
TTEPITITWON TTOU &€ XPNOIUOTToIoUVTal T YVACIA YEPN TNG
DOLMAR yia 10 pI6v1, ¢ duvatal va dwbei atrd Yépoug NG
opydvwaong NG DOLMAR n oladitroTte gyyunon.

Y& TTEPITITWAON TTOU TTPOKANBOUV {NUIEG AOYw XPNOIUOTTOINONG

MN-yVACIWV PEPWY, Oev avaAapBdvel va KaAUyel To
ETTAKOAOUBO KOOTOG.

Eyyonon

H DOLMAR eyyudTal dgoyn 1roidétnTa Kal avaAauBavel

TO KOOTOG TNG ETIYEVOUEVNG BEATIWONG, AVTIKABIOTWVTAG

TA EAATTWHATIKG PEPN OTNV TTEPITITWOT KOTOOKEUOATTIKWV

AaBwv 1) xpnoigotroinong eAaTTwPaTIKOU UAIKOU, EQOCOV Ta

TTPOoBAuATA avakUWOouUV eVTOG TOU XPoVIKOU SI00TAPATOG

10XU0G TNG yyunong. MapakaAeioBe va AaBete urdéwnv oag,

OTI O€ OPIOUEVEG XWPEG IoXUOUV €IBIKOI OPOI YIa TNV TTOPOXN

€yyunong. ¢ TTEPITITWAON TTOU JeV €i0TE Giyoupol pWTHOTE

TOU QVTITTPOOWTTO 0AG. ZaV AVTITTPOCWTTOG KAl TTWANTAG

TOU TTPOIOVTOG gival UTTEUBUVOG yia TNV eyyunon TTou 0ag

TTaPEXETAL.

ZnTaue TNV KOTavonon oag, rou de duvdaueba va

TTAPAXOPICOoUNE £yyunan yia TIG akOAoUBeg aiTieg TTPOKANONG

{nUIwV:

* MapdBAewn Twv 0dnyIWV XEIPIGUOU.

* MapapéAion TNG EMTEAEONG ATTAPAITHTWY EPYATIWV
OuvTAPNONG Kal kaBapiouoU.

o Znuiég TTPokANBeioeg Adyw akatdAAnAng pubuiong Tou

KOPUTTUPATEP.
duaoioloyikr @Bopd Aoyw Pakpdg xpAong.

opiou Twv dUVATOTATWY aTTOB0CNG TOU TTPIoVIOU.

+ Xpnoipotoinan Pn-atmodekTwY TUTTWV AQUWY KAl GAUCIdWV
yla 1O TTPIOVI

» Xprion Biag, akatdAAnAn peTayeipion, katdyxpnon n
atuxnua.

* Znui€g o110 UTTEPBEPUAvVON AGyw aKaBapaiwy, TTOU £X0UV
KOTAKABOA o€l OTO TTEPIRBANUA TOU AEPIOTHPA (PTEPOUYQ).

» Emeppdoeig aveldikeuTwv/un KaTapTIoPEVWY TTPOCWTTWY i
KATaBOAR aToTTwV TTPOCTTabeIwV BE€aNG €1G AsiIToupyiav Tou
TTpIovioU.

» Xpnoigotroinon akaTaAANAWY avTAAAGKTIKWY A N yvnoiwv
KOTAOKEUAOTIKWY Pepwyv TNG DOLMAR, epdoov autd
TTpogevouv nUIEG.

* Xpnoipotroinon akatdAANAWYV 1) TTETTOAQIWPEVWY KAUGTUWY
KAl GAAWV UAWV.

» [MpokAnBeioeg {nUIEG, O OTTOIEG EKPEOUV ATTO TOUG OPOUG
XPAoNG TNG ekyicbwang Tou Tpiovioy.

» 01 epyacieg kabBapiopou, TTEPITTOINONG Kal pUBuIoNg o€
BewpouvTal UTTNPETiEG TTOU EKPEOUV aTTO TV £yyUdynan.

* Znuid TTpokAnBeica attd un €ykaipn cUCPIyEN EEWTEPIKWV
BIdWTWY ouvdETEWV.

Mavtdg €idoug epyacieg TTou TTPOKUTITOUV aATTO ThV £yyUnon

TIPETTEI VO EKTEAOUVTAI ATTO €vav €I0IKA KATOPTIOPEVO EUTTOPO

™ DOLMAR.

Karagavng empBapuvon Adyw Tng ouvexoUg utrépBacng Tou

187



188

9. AvaliTnon Twv AITIWV TV diaTapayxwv

Alarapayxn ZooTnua EmBswpnon Artia
n aAucida dev TiBeTal o€ TO PPEVO TNG 0 KIVNTHPAg AeItoupyei EVEPYOTTOINONKE TO PPEVO TNG aAuaidag
Kivnon aAucidag
n ynxavn dev TTEPVEl TO oUOTNUa 0 omvenpag spgavi¢etal | AdBog aTo ouoTnua Tpopodoaiag e Beviivn®
EUTTPOG 1] HOVOV TTOAU avaQAegng AGB0G 0TO GUCTNUG CUMTTIEONG™ PNXAVIKO

OUoKOAa

n Tpo®odoaia e
KaUoIun UAn

TO oUCTNUO
oupTTieEoNng

uNxavikd Adog

o omvenpag dev
eM@aviceral

10 peCepPoudp TNG
Bevdivng éxer yepioel

agTo eowTeleé TOU
MnXavrpaTog

eCWTEPIKA €TTi TOU
MNXavrpaTog

n pida d¢ Aeitoupyei

TPORANUa

BIOKOTITNG TTAUoNg aTn Béon @ - A&Bog fy
BpaxukUukAwpa oTIG KAAWDIOKEG EVWOEIG
ENOTTWHATIKG @IG TOU PTTOUdi, uTToudi

>uvOUaOop£VOG BIOKOTITNG OTN B€0N TOOK * TO
KOPUTTUPATEP Eival EAATTWHATIKO™ OTNV KEPOAN
avappoenaong £xouv katakabioel akabapaoieg:
T0 oUOTNHA TPOPOBOGiag TNG KaUoiung UAN
£X€l OIOKOTTEN

n Mévwaon TG TEdNG Tou KUAivOpou gival
€AATTWHATIKI" O JOVWTIKOI AKTIVOEIDEIG
BakTUAIOI TOU GEova KIVIIOEWS £XOUV PBapEi- ol
OaKTUAIOI TOU KUAIVOPOU 1) TOU TTIOTOVIOU £XOUV
@Bapei

TO UTTOUCi &€ JOVW)VEI
£XEI OTTACEI TO ETTAVOTOKTIKO EAATAPIO™ TA

Bpavopata BpiokovTal OTO ECWTEPIKO THG
MNXavAg

TpoBAAuara otn (0T
€KKivnon

TO KAPUTTUPATEP

aTo pelepPoudp
uTTdpxel kauoiun UAn

0 ommvOnpag avaeAegng
eM@aviceral

N PUBUION Tou KapUTTUPATEP OEV €ival n
KataAANAn

N pNxXavn TEPVel, EUTTPAg
aAAG oBRvel apéowg TTaAI

TO oUOTNUa
TPOYOodoUiag pe
Kauaiun UAn

oTo peCepPBoudp UTTAPXE
KQUOIUN UAN

TO peAavTi £xel puBUIOTE AdBOG" OTNV KEQAAR
avappdPnong f GTO KAPUTTUPATEP EXOUV
KaToKaOnoel akabapaieg o e€agpIouog

ToU peCepPoudp gival EAATTWUOTIKOG" TO
ouoTnua Tpopodoaiag TNG KaUOIUNG UANG £XEl
O1akoTTEl" To KaAwdIo £xel uTTooTEl POOPEG O
ouvdUaoPEVOG BIOKOTITNG €ival EAATTWHATIKOG.

EMOTWUATIKA aTTOd00N

evOEXETaI VA
TTAATTOVTOI
Tautéxpova
TEPIOTOTEPA
OUCoTAMATO

TO UNXAvnua eupioKeTal
oTo peAavTi

OTO QIATPO AEPOG £XOUV KATOKOBATEI
aKaBapOCieg' TO KAPUTTUPATEP DEV EXEI
pPUBHIOTET KATAAANAQ® O OlyaOTHPAG NXOU EXEI
@patel n 6iodog KaUoaEPiWV Tou KUAivVOpou
£XEl PPAgel,To TTAéypa TTpooTaCiag aTvenpwy
EXEl PPALEI

n aAucida d¢ AutraiveTal

TO peCepPoudp Tou
AadioU’ n avtAia
Aadiou

n aAucida dev eival
eTTOAEIPEVN e AGdI

10 peCepPoudp Aadiou gival adelo

010 AuAdki KaBodrynong €xouv Katakabnoel
akabapoieg

n Bida pubuioewg TG avTAiag Tou Aadiou £Xel
oTpaQEi/PeTakIivnOei




10. ATrécTraocpa TnG Aiotag avraAAakTikKwv (Eik. 79)
Na xpnoigotrolodvTal pévov Ta yvAoia avtaAAakTikd Tng DOLMAR.

A TIG ETTIOKEUVEG KOl TNV AVTIKATAOTACT GAAWV PEPWV TOU TTPIoVIoU gival

utreUBuvo 1o ouvepyeio oag Tng DOLMAR.

PS-35 DOLMAR
o,

Zeipd Tepdyia XapakTnpiopog

1 Apa aoTépog 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (12”)
Aapa aotépog 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14”)
Aapa aoTépog 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16”)

2 aAuaida Tpioviot 3/8” yia 30 cm, 1,3 mm
aAuaida Trpioviol 3/8” yia 35 cm, 1,3 mm
aAuaida Tpioviot 3/8” yia 40 cm, 1,3 mm

1 Aapa aoTépog 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12”)
Aapa aoTépog 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14”)

2 aAuaida Trpioviol 3/8” yia 30 cm, 1,1 mm
aAuaida Trpioviot 3/8” yia 35 cm, 1,1 mm

1 Aapa aoTépog 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (12”)
Adpa aoTépoc 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (147) ,‘@“
Aapa aoTépog 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16”)
2 aAuaida Tpioviot 3/8” yia 30 cm, 1,3 mm
aAuoida Tpioviov 3/8” yia 35 cm, 1,3 mm
aAuaida Trpioviot 3/8” yia 40 cm, 1,3 mm
1 Aapa aoTépog 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12”) PLIS
Apa aoTépog 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14”) '®‘
2 ahuaida Tpioviov 3/8” yia 30 cm, 1,1 mm
aAuaida Tpioviot 3/8” yia 35 cm, 1,1 mm
3 MpoaTateuTikd kGAUppa Aduag yia 30-35 cm (3/8”)

MpooTateuTikd kKGAUPPa Aduag yia 40 cm (3/8”)

TTOAUywvo KAeIdi SW 16/13
6 PUBUICTIKG KAToaRidI yIa TO KAPUTTUPATEP

KEPAAR avappoPnong
Tamma epdgng Tou pedepPBoudp Bevdivng, TTANPES
OaKTUAI0G-O 29,3 x 3,6 mm
10 Kaoetivag eravatakTikoU eAatnpiou, TTARPES
11 eAatAplo
12 HETAOATNG OTPETITIKAG POTTAG
13 Kop&EAA ekKIVIIoEWS 3 X 900 mm
14 yTToudi
15 Tamma epdagng Tou pelepBoudp Aadiou, TTARPES
16 dakTUAI0G-O 29,3 x 3,6 mm
17 PiATpO a€pog

18 TIPOCTATEUTIKG TTEPIBANMA TOU ypavadiolu Tng
aAuaidag, TTANPES

TIPOOTATEUTIKO TTEPIBANUA TOu TpoxoU aAucidag
(pe TaxuTavuoTAG) OAOKANPO

19 e€dywvo Tagiuad M8
20 Toptravo geugng TARpeg 3/8%, 6 ddvTIa

21 diokog
22 ACQAAIOTIKO SAKTUAIDI

23 I'IAéyug TTpoPUAaENG atrd oTTVOrpeg (avaAdywg
NG XWPas)

Ageooudp (TTou dev UTTAPXOUV OTO
TTEPIEXOUEVO TOU TTOPAS00EVTWG EMTTOPEUUATOG)

25
26
27
28
29

30

31
32

METPNTAG EAEyXOU TNG aAuaidag

Aapn Aipag

oTpOoYyYUAR Aipa, diopétpou @ 4,5 mm

oTpoyyuAn Aipa, diapétpou @ 4,0 mm

eTiTredn Aipa

UTroGox)é(xg Aipag (Me oTpoyyUAR Aipa diapétpou
mm

uttodox€ag Aipag (Me oTPOoyYUAR Aipa diapétpou
mm)

pPEYOUAOTOPOG

VTETTOITO TroIKIAWV Xprioewv (yia Slt Bevdivng
yia 3lt Aadiouv)
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TURKCE (Orijinal talimatlar)

Bir DOLMAR iruni satin aldiginiz igin tesekkur
ederiz!

Yeni DOLMAR motorlu testereniz igin sizi tebrik eder ve bu
modern aletinizden memnun kalacaginizi umit ederiz. PS-35
modelleri yeni dizaynli pratik ve saglam motorlu testerelerdir.
Miktar reglilasyonlu yag pompali otomatik zincir yaglama
tertibati, bakim gerektirmeyen elektronik atesleme sistemi,
saglig! koruyan anti vibrasyon sistemi ve kulp ve kumanda
elementlerinin ergonomik yapisi kullanim konforunu ve de
alet ile yorulmadan calismay! saglar.

Hafif yayh start sistemi yliksek motor glicii gerektirmeden
start imkani tanimaktadir. Yay deposu bu esnada starti
desteklemektedir.

Modeller Ulkelere gore katalizator ile de donatiimaktadir.
Katalizator ¢ikan gazlarin zararli madde miktarini azaltir

ve ayni zamanda 2002/88/AB avrupa yonetmelidine de
uygundur.

DOLMAR motorlu testerelerinin PS-35 glvenlik donanimi son
teknik seviyesine uygundur ve butin yurtigi ve uluslararasi
glvenlik talimatlarini yerine getirmektedir. Her iki kulp da

el koruma tertibatlari, gaz kolu kilidi, zincir yakalayici pim,
guvenli testere zinciri ve de hem elle devreye sokulabilen
hem de geri tepme durumunda (Kickback) siratlendirme
isleticisi ile otomatikman devreye sokulan zincir frenini
kapsamaktadir.

Alet ile ilgili olarak asagidaki trtin haklari uygulanir:

DE 101 32 973, DE 20 2008 006 013, DE 20 2009 013 953,
DE 203 19 902, DE 203 01 182, DE 197 22 629, DE 10 2007
039 028, DE 10 2007 038 199.

Yeni motorlu testerenizin daima en uygun sekilde
calismasini ve gcalismaya hazir olmasini ve de sahsi
gluvenliginizi saglamaniz i¢in sizden bir ricamiz vardir:
ilk defa galistirmadan énce bu kullanim talimatini itinali
sekilde okuyunuz ve bilhassa giivenlik talimatlarina riayet
ediniz. Riayet edilmemesi, hayati tehlike dogurabilecek
yaralanmalara yol agabilir!

UYARI A

Bu makinenin atesleme sistemi elektro manyetik bir alan
olusturmaktadir. Bu alan érnegin kalp pili gibi bazi tibbi
cihazlari arizalandirabilir. Agir veya 6lumcdl yaralanma
riskini azaltabilmek i¢in, makine isletmeye alinmadan 6nce,
benzeri bir tibbi cihaz kullanan kisilerin doktoru veya cihazin
Ureticisine danigmalidir.

Yalnizca Avrupa lilkeleri igin

AT Uygunluk Beyani

AT uygunluk beyani bu kullanim kilavuzunun Ek A'sinda
verilmistir.
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. Nakil Envantoru (Sekil 1)

1

1. Zincir testere

2. Kilavuz kolu

3. Testere zinciri

4. Zincir koruyucu kilf

5. Montaj aleti

6. Karbirator ayari igin tornavida

. Kullanim kitabi (sekilde gosterilmemistir).

Burada siralanan pargalar nakliye envanterinde olmadigi taktirde, lutfen Grini satin aldiginiz yetkili acentayla temasa gegip
durumu bildirin.

NOT: Pala, testere zinciri ve zincir koruma kapagi bazi tlkelerde Urlnle birlikte standart aksesuar olarak verilmeyebilir.

~

2. Semboller
Zincir testere ve kullanim kitabinda asagidaki sembollerle kargilagacaksiniz:

TT Kullanim kitabini okuyunuz ve
kitapta yer alan uyar ve giivenlik Dikkat, geri tepme!
' onlemlerini uygulayiniz! (Kickback)
A Ozel bakim ve uyari!
Zincirli fren
Yasak!
n Akaryakit ve yag karisimi
; Koruyucu baslik ile g6z ve
“e) kulak koruyucularini giyiniz! T

Karbiirator ayari

or
O=

Koruyucu eldiven takiniz!

Zincir yaginin dolduru-l
masi/yag pompasi

Sigara igilmez!

2

Testere zinciri yagi icin ayar
vidasi

Ates yakmayiniz

Motoru durdurunuz!
ilk yardim

L

Motorun elle galigtiriimasi.

O T =1
5

Kombine salter
Jikle/ON/STOP

Givenlik pozisyonu

191



3. GUVENLiIK ONLEMLERI
3-1. Usulune uygun kullanim

Motorlu testereler

Motorlu testereler dig ortamda ahsap malzemenin kesilmesi

icin kullanilmalidir. Motorlu testere siniflarina gére asagidaki

kullanimlar igin uygundur:

- Orta ve Profesyonel sinifi: ince, orta ve sert ahsapta
kullanim, kesim, dallari budama, boyunu kisaltma, eski
agaclari kesme.

- Hobi sinifi: ince ahsapta arasira kullanim, meyva
agaclariin bakimi kesim, dallari budama, boyunu kisaltma.

Miisaade edilmeyen kullanicilar:

Kullanma kilavuzuna vakif olamayan personel, ¢ocuklar,
gengler ve de alkol, uyusturucu maddeler ve ilaglarin tesiri
altindaki sahislar cihazi kulanamazlar.

Ulusal bazi diizenlemeler cihazin kullanimina kisitlamalar
getirebilir!

3-2. Genel Onlemler

- Dogru kullanimdan emin olmak ve zincir testerenin
ozelliklerini 6grenmek igin, kullanici, bu kullanim
kitabini muhakkak okumali. (Sekil 2) Yeterince
bilgilendiriimemis kullanicilar, uygun olmayan
uygulamalarla hem kendilerini hem de baskalarini
tehlikeye sokacaklardir.

- Zincir testerenin sadece zincir testerelerle galisma
tecriibesine sahip kisilere verilmesi tavsiye edilmektedir.
Birine bu aleti verirken daima bu kullanim talimatlarini
iceren kitabi da beraberinde verin.

- Aleti ilk defa kullanacak kisiler, motorla giiglendiriimis
testerenin Ozelliklerini 6grenmek icin temel talimatlari aleti
satan bayiiden istemeli, hatta, bununla ilgili agilan kurslara
katilmalidir.

- Cocuklar ve 18 yasindan kicuk genglerin zincir testereyi
kullanmasina asla izin verilmemelidir. Ancak, 16 yasin
altindakiler, konunun uzmani bir egitimcinin nezaretinde
egitim maksadiyla bu aleti kullanabilirler.

- Zincir testereleri daima azami dikkat ve ihtimamla
kullaniniz.

- Zincir testereyi yalnizca $ziksel kondisyonunuz iyi
oldugu zaman kullaniniz. fiayet, yorgunsaniz, dikkatiniz
azalacaktir. Ozellikle caligma giiniiniin sonunda daha
dikkatli olunuz. Isinizi sogukkanlikla ve bliyik bir dikkatle
yuratinuz. Aleti kullanan kisi, etrafindakiler igin de
sorumluluk yiklenmek zorundadir.

- Kesinlikle alkol, uyusturucu ve ilag etkisi altinda
calismayiniz. (Sekil 3)

- Kolaylikla alev alan bitkilerle caligirken ya da uzun sure
yagmur yagmamigsa (bu durum yangin tehlikesi arz eder),
kolaylikla ulasilabilir bir mesafede bir yangin séndirtcu
bulundurulmali.

3-3. Koruyucu ekipman (Sekil 4 & 5)

- Bir zincir testere kullanirken kulaklarinizi korumak ve
kafa, g6z, el, ya da ayak yaralanmalarini 6nlemek igin
asagidaki koruyusu ekipmanlar kullaniniz:

- Giyilen i elbisesi uygun olmali; yani is elbisesi viicuda
sikica oturmal fakat ¢calismayi engelleyici darlikta
olmamali. Funda ve c¢aliliklara takilma tehlikesi
yaratabilecek giysi ya da micevher kullanmayiniz. Saginiz
uzun ise, saglari toplayici tul takiniz.

- Zincir testere ile galisirken koruyucu bir baglik giymek
zorunludur. Koruyucu baslik (1) da, duzenli aralklarla
herhangi bir hasar olup olmadidi kontrol edilmeli ve en
fazla, her 5 yilda bir yenisi ile degistiriimeli. Yalnizca,
uygunlugu onaylanmis bagliklari kullaniniz.

- Koruyucu bashgin yiiz maskesi (ya da koruma gozIigu)
(2), galisani odunlardan kesim esnasinda etrafa firlayan

yongalar, testere tozu, odun tozu ve testere talasindan
korur. Zincir testerenin kullanimi esnasinda g6z
yaralanmalarini 6nlemek i¢in daima, yliz maskesi ya da
koruyucu gozluk kullaniniz.

- Uygun sesden koruyucu ekipman (kulakliklar ya da
kulak tipalari, vs) (3) kullaniniz. Gerekirse bu ekipmanda
ses i¢in oktav analizi yaptiriniz.

- Ozel isaret renkli omuz gizgileri olan, rahat ve kolayca
temizlenebilen bir giivenlik ceketi (4) temin edilir.

- Giuvenlik askili pantolon (5) birgok katman naylon
dokuya sahiptir ve ¢alisani kesim yaralanmalarina karsi
korur. Kullanimi kesinlikle tavsiye olunur.

- Kalin deriden yapilmis koruyucu eldivenler (6), burada
tanimlanan koruyucu ekipmanin bir parcasidir ve zincir
testerenin kullanimi esnasinda daima kullaniimalidir.

- Zincir testerenin kullanimi esnasinda, antilok (=kaymayan)
pence ve parmak kisminda distan ¢elik levha kaplamasi
iceren glivenlik ayakkabilari ya da giivenlik botlar (7),
ayaklar korumak maksadiyla daima giyilmeli. Koruyucu
bir tabaka iceren glvenlik ayakkabilari, kesilmelere karsi
koruma saglar ve glvenli taban (kaymadan yere basma)
garantisi saglar.

- Kuru agac kesilirken toz ¢ikabilir. Uygun toz maskesi
kullaniniz.

3-4. Akaryakit/yeniden akaryakit doldurma

- Zincir testereyi yeniden akaryakitla doldurmadan énce
motoru durdurun.

- Acik alevin (Sekil 6) yaninda asla ¢alismayin ve sigara
icmeyin.

- Testereyi yeniden akaryakitla doldurmadan énce motorun
sogumasini bekleyin.

- Akaryakitlar, ¢cézuculere benzer maddeler igerirler.

GOz ve deriniz petrol Urlinleri ile temas etmemeli.
Yakit doldururken daima koruyucu eldivenlerinizi giyin.
Koruyucu giysilerinizi sik sik temizleyin ve degistirin.
Akaryakit buharini solumayin. Akaryakit buharlarinin
solunmasi saghginiz agisindan tehlike yaratabilir.

- Akaryakit ya da zincir yagini etrafa veya zincir testerenin
Uzerine dokmeyin. fiayet dokerseniz, etrafi ve zincir
testereyi hemen temizleyiniz. Akaryakit, giysileriniz ile
asla temas etmemeli. fiayet akaryakit giysileriniz ile temas
edecek olursa, hemen elbisenizi ¢ikarip degistirin.

- Cevreyi korumak agisindan topraga akaryakit ya da
zincir yaginin dékilmediginden emin olun. Uygun bir baz
kullanin.

- Akaryakit doldurma igleminin kapali odalarda yapilmasina
izin verilmez. Yakit buharlari zemine yakin bir yerde
birikecektir (patlama tehlikesi).

- Yakit ve yag tanklarinin tipalarinin iyice sikilarak
kapatildigindan emin olun.

- Motorun galistiriimasindan énce akaryakit bidonunun
yerini en az 3 m oteye degistirin (Sekil 7).

- Akaryakit, sinirsiz sureyle saklanamaz. Sadece, kisa
surede tlketilecek kadar aliniz.

- Akaryakit ve zincir yaginin nakli ve depolanmasi igin
sadece, onayli ve mihurli kaplari kullanin. Cocuklarin
bunlara ulagamayacagindan emin olun.

3-5. Uygulamaya koymak

- Kendi kendinize ¢alismayin. Acil bir durum olma
ihtimaline karsi yakininizda birisi olsun (bu kisi
bagirma mesafesinde durmali).

- Calisma alani iginde higbir cocuk ya da baska birinin
olmadigindan emin olun. Calisma alanina girebilecek
hayvanlara dikkat edin (Sekil 8).

- Calhsmaya baslamadan 6nce, zincir testere miikemmel
bir sekilde ¢calisiyor mu ve talimatnameye uygun
olarak giivenlikle kullanilabilir mi kontrol edin!
Ozellikle zincir freninin galisabilirligini, kilavuz kolun
dogru monte edilip edilmedigini, zincirin dogru bicimde



keskinlestirilip sikistinldigini, disli zincir yuvasinin
muhafazasinin sikica monte edilip edilmedigini, gaz
kelebegi kolunun kolay hareket edip edemedigi ve gaz
kelebegi kolu kilidinin ¢alisip ¢alismadidi, tutaclarin
kurulugu ve temizligi ile agma/kapama diigmesinin calisip
calismadigini kontrol edin.

- Zincir testereyi, sadece, tamamen monte edildiyse
kullanin. Montaji tamamlanmadan asla kullanmayin.

- Zincir testereyi calistirmadan énce, ayaginizi yere saglam
bastiginizdan emin olun.

- Zincir testereyi sadece ve sadece bu kullanim kitabinda
tarif edildigi sekilde kullanin (Sekil 9). Diger calistirma
yoéntemlerine izin verilmemektedir.

- Zincir testereyi calistirmaya baglandiginda, testere iyi
desteklenmeli ve sikica tutulmali. Kilavuz kolu ve zincir
hicbir seyle temasta olmamali.

- Zincir testere ile calisirken, daima onu iki elinizle
tutunuz. Arka tutaci sag elinizle ve silindirik tutaci ise
sol elinizle tutun. Tutaglari, bag parmaklariniz diger
parmaklariniza bakacak sekilde sikica tutunuz.

- DIKKAT: Gaz kelebegi kolunu serbest birakildiginda
zincir kisa bir siire igin galisir vaziyette kalacaktir.

- Sdrekli yere saglam basip basmadiginizi kontrol edin ve
bundan emin olun.

- Egzoz gazini solumayacak sekilde tutun zincir testereyi.
Kapali odalarda ¢alismayan (zehirlenme tehlikesi arz
eder).

- Aletin ¢alisma tarzinda normalin diginda bir sey
gozlenirse, hemen, zincir testereyi durdurun.

- Zincir, gerginligi, sikihgi, yenilenmesi ya da
bozukluklarin (Sekil 10) giderilmesi agisindan kontrol
edilmeden 6nce motorun ¢alismasi durdurulmali.

- Testere ile kesme aletine tas, civi ya da diger sert
cisimler ¢arptiginda, hemen motoru durdurun ve aleti
kontrol edin. S6zgelimi garpma veya disme nedeniyle
haricen bir siddet uygulandiginda motorlu testerenin tim
fonksiyonlarinin ¢alisip calismadigini kontrol ediniz!

- lsi biraktiginizda ya da galisma alanini terk ettiginizde
calisir vaziyetteki zincir testereyi durdurun (Sekil 10) ve
hi¢ kimseyi tehlikeye sokmayacak sekilde yere koyun.

e Bakimmasi o isin durdurul
e Akaryakitin doldurulmasi e Nakliyat
e Zincirin keskinlestirilmesi e is disi birakmak

kuru otlar ya da alev alan herhangi bir nesneye
yakin koymayiniz. Egzoz kolektorii cok sicaktir
(yangin tehlikesi arz eder).

: DIKKAT: Fazla isinmig motorlu zincir testereyi

- DIKKAT: Calisir vaziyetteki zincir testereyi durdurduktan
sonra zincir ya da kilavuz kolundan damlayan yag
toprakta kirlenmeye neden olacaktir. Calisirken daima
uygun bir baz kullanin.

3-6. Geri tepme

- Zincir testereyle calisirken tehlikeli geri tepmeler meydana
gelebilir.

- Kilavuz kolunun ucunun Ust pargasi istemeyerek,
dikkatsizce odun ya da diger sert cisimlere ¢arptiginda
geri tepme meydana gelir (Sekil 11).

- Bu, testerenin kontrol disinda buyuk bir kuvvetle
kullaniciya dogru geri tepmesine neden olur. Yaralanma
riskiarz eder!

Geri tepmeleri 6nlemek igin asagidaki kurallara
uyunuz:

- Sadece 6zel olarak bu konuda egitilmis personel aleti
kesilecek materyale daldirarak yapilan hareketli kesimleri
(testerenin Ustu ile tahtay ya da keresteyi delmek)
gerceklestirmeli!

- Kesime baslarken, kesinlikle palanin ucunu kullanmayin.

- Daima kilavuz kolunun ucunu gozlemleyiniz. Daha 6nce
baslanmis bir kesime devam ederken dikkatli olun.

- Kesmeye bagladiginizda, zincir ¢caligir vaziyette olmali.

Daima zincirin dogru bir bigcimde keskinlestirildiginden
emin olun. Derinlik sinirlayicinin yiiksekligine 6zel ihtimam
gOsterin.

Asla birkag¢ dali ayni anda kesmeyiniz. Bir dali keserken
bagka higbir dala aletin dokunmadigindan emin olun.
Agacin gévdesine ¢apraz kesme uygularken yakindaki
gbvdelere dikkat ederek isi yapin.

3-7. Caligma tarzi/caligma yontemi:

Zincir testereyi sadece 15131n iyi oldugu ve nesnelerin
milkemmel bir bicimde goériinebildigi kosullarda kullanin.
Islak ve kaygan alanlar ile buz ve kar (kayip disme riski
arz eder)a dikkat edin. Henliz soyulmus odun (kabuk)
Uzerinde calisildiginda kayip disme riski oldukga fazladir.
Asla sabit olmayan yuzeyler lizerinde ¢calismayiniz.
Calisma alaninda tokezleme riski yaratacak hig bir
engellerin olmadigindan emin olun. Daima yere glvenli bir
bicimde bastiginizdan emin olun.

Asla omuz ylksekliginin Ustiinde kesme isi yapmayiniz
(Sekil 12).

Asla merdiven Ustiindeyken kesme isi yapmayiniz

(Sekil 12).

Asla zincir testereyle kesme isini gerceklestirmek igin
agaca tirmanmayiniz.

Uzaga egilerek calismayiniz.

Zincir testereyi 6yle bir bigimde tutunuz ki vicudunuzun
hi¢ bir pargasi testerenin uzunlamasina dénus alaninin
icinde olmasin (Sekil 13).

Zincir testereyi sadece tahta ya da odun kesmek igin
kullanin.

Calisir vaziyette iken zincir testere ile yere dokunmayin.
Asla zincir testereyi, odun ya da diger cisimlerin
parcalarini yerden kaldirmak veya uzaklastirmak igin
kullanmayiniz.

Calisma alaninda bulunan kum, taglar ve ¢ivi gibi yabanci
maddeleri temizleyiniz. Bu yabanci maddeler, testereye
hasar verebilir ve tehlikeli geri tepmelere neden olabilir.
Kerestenin kesilmesinde glvenli bir destek kullaniniz
(mUmkiin ise hizar bloku, Sekil 14). Kesilen agag,
ayaginizla veya baska bir sahis tarafindan tutulmamalidir.
Yuvarlak pargalarin dénme tehlikesine karsi tedbir alin,
onlari sabitleyin.

Agaclan kesmek ya da ¢capraz kesme yapmak i¢gin givi
cubugu (Sekil 14, Z) kesilecek agaca uygulanmali.
Capraz kesim gerceklestiriimeden 6nce, givi gubugunu
keresteye sikica uygulayin, ancak ondan sonra kereste
galisir vaziyetteki zincir tarafindan kesilebilir. Bunun igin,
zincir testere arka tutag ile kaldirilir ve silindirik tutag ile
yonlendirilir. Civi gubugu, dénme hareketinin merkezi

gibi gorev yapar. Silindirik tutaca hafifce basarak ve ayni
zamanda zincir testereyi geri cekerek ise devam edin. Civi
¢ubugunu biraz daha derine uygulayin ve bir kez daha
arka tutaci kaldirin.

Normal kesme ya da uzunlamasina kesme iginin
gerceklestirilmesi icin kerestenin delinmesi
gerektiginde bu isin sadece bu konuda 6zel olarak
egitilmis personel tarafindan yapilmasi kesinlikle
tavsiye olunur (geri tepme riski arz edeceginden).
Kesime baslandiginda testere tertibati yana kayabilir veya
hafif atlayabilir. Bu durum testere zincirinin ahsabina ve
durumuna baghdir. Bu nedenle motorlu testereyi her
zaman iki elinizle tutunuz.

Uzunlamasina yapilacak kesimleri mimkin

olan en duslk agiyla (Sekil 15) gerceklestirin. Bu

tur kesimleri yaparken ¢ivi gubugu kesilen tahtayi
tutamayabileceginden ¢ok dikkatli olun.

Testere tertibatini sadece testere zinciri galisir halde iken,
agactan c¢ekiniz.

Birkag kesim gerceklestirdiginizde, gaz kelebegi kolu
kesim aralarinda gevsetilmeli ya da serbest birakilmali.
Kiymikli tahta keserken dikkatli olun. Tahtanin kesilmis
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pargalari etrafa sagilabilir (yaralanma riski arz eder).

Kilavuz kolunun Ust tarafi ile kesim yaparken, motorlu

testere zincirin sikismasi halinde, kullaniciya dogru

tepebilir. Bu sebepten dolay1 kesim mimkun oldugunca
kilavuz kolunun alt tarafi ile yapilmalidir, zira testere

viucuttan agaca dogru cekilir (Sekil 16).

fiayet kereste gerilim altinda ise (Sekil 17), basincin

uygulandidi kismi énce kesin (A). Ondan sonra, gerilim

tarafinda capraz kesimi gerceklestirebilirsiniz (B). Boylece,
kilavuz kolunun sikismasi dnlenebilir.

Kesimin sonunda motorlu testere kendi agirhdi nedeniyle

kayabilir, giinkl artik kesim sirasinda desteklenmiyordur.

Uygun sekilde kontrolli tutunuz.

DIKKAT: Agag kesme ve budama igleri, ve de riizgar

tarafindan kirilan agaclardaki kesim igleri sadece

egitilmis sahislar tarafindan yapilabilir! Yaralanma
tehlikesi!

Dallari keserken, zincir testere govdenin Gzerinde

desteklenmeli. Kesim i¢in gubugun sonunu kullanmayiniz

(geri tepme riski arz eder).

Gerilim altindaki dallara dikkat ediniz. Bos, serbest dallari

asagidan kesmeyin.

Budama iglerini govdenin tizerinde durarak yapmayiniz.

Bir agaci keserken su hususlardan emin olmalisiniz:

a) sadece agac¢ kesme isiyle gergekten ugrasan kisiler
¢alisma alaninin iginde bulunmaktadir.

b) bu isle ilgili her is¢i tokezlemeden oradan
uzaklasabilmeli (insanlar bir késegen yani ¢capraz
bir hat boyunca 45° lik bir agiyla geri giderek oradan
uzaklagmal).

c) gdvdenin alt pargasi, ¢ali parcalari, dallar ve yabanci
nesnelerden arindirilmistir. Guvenli bir bicimde yere
bastiginizdan emin olun bu isi yaparken (tokezleme
riski arz eder).

d) diger galisma alani en az 2 1/2 agag uzunlugu kadar
uzakta olmali (Sekil 18). Agaci kesip duglirmeden
once, agacin disme yonunu kontrol edin ve 2 1/2
agac uzunlugu kadar bir mesafede ne bir insan ne de
herhangi bir nesnenin olmadigindan emin olun.

(1) = agacin devrilme alani

Agac hakkinda karara varmak:

Asili - gevsek ya da kuru dallarin - agacin yuksekligi -

dogal ¢ikinti - yonl. Aga¢ ¢lriimis ma?

Ruzgarin hiz ve yonunu dikkate alin. Kuvvetli

ruzgarlar esiyorsa, agag kesip dustrme islemini asla

gerceklestirmeyiniz.

Koklerin kesilmesi:

En glicli kék ile baslayin. Once, yatay, sonra, dikey kesim

yapin.

Govdeyi ¢entikleme (Sekil 19, A):

Centik, dlists yonina belirler ve agaca diserken

yon verir. Agag govdesi, disus yonune paralel olarak

centiklenir ve gévde gapinin 1/3-1/5’ine kadar igeri girer.

Kesimi dlizeltirken, daima, ¢entigin timuyle Uzerinden

gecin.

Agaci, gcentigin alt kenarinin tzerinden (Sekil 20, D) kesin

(Sekil 20, B). Kesik tamamen yatay olmali. Her iki kesik

arasindaki mesafe yaklasik olarak gévde gapinin 1/10°u

kadar olmali.

Her iki kesik arasindaki materyal (C), mentese goérevi

g6rur. Asla, bu materyal boyunca kesmeyin, aksi taktide,

agdac kontrolsuz bir bicimde dusecektir. agag kesme
kamalarini zamaninda yerlestirin.

Kesigi sadece plastik ya da aliminyumdan yapilmis

kamalarla giivenceye alin. Asla demir kamalar

kullanmayin. Eger testere demir bir kamaya carparsa,
zincir ciddi bir bicimde hasar goérebilir ya da kopabilir.

Bir agaci kesip diglrirken, daima diisen agacin yan

tarafinda kalin.

Kesme isi gerceklestirildikten sonra geri gekilirken dugen

dallara dikkat edin.

Kaygan zeminde caligirken, zincir testerenin kullanicisi,
kesilecek gévdenin ya da hali hazirda kesilmis agacin
Otesinde ya da yan taraflarinda kalmall.

Size dogru yuvarlanma ihtimali olan gdvdelere karsi
uyanik olun.

3-8. Nakliye ve depolama

A

Calisma esnasinda yerinizi degistireceginiz zaman
calisir vaziyetteki zincir testereyi durdurun ve zincirin
istem disi olarak ¢alismaya baslamasini 6nlemek igin
zincir frenini aktive edin.

Zincir testereyi asla zincir caligir vaziyette iken
tasimayin ve bir yerden bir yere nakletmeyin.

Isinan motorlu testerenin tizeri 6rtiilmemelidir
(6rnegin tente, ortii, dergi ....vs.).

Tasima kutusu veya bir araca yerlestiriimeden 6nce
motorlu testerenin iyice sogumasi beklenmelidir.
Katalizorlii motorlu testerelerde uzun soguma
bekleme siireleri gerekli olabilir!

Zincir testereyi uzun mesafelerde tasiyacaginiz zaman,
kilavuz kolu koruyucu kilifi (zincir testere ile birlikte satilir)
takilmali.

Zincir testereyi silindirik tutaclari kullanarak tagiyin.
kilavuz kolu arka tarafa donlk olmal (Sekil 21). Egzoz ile
temasi engelleyin (yanma riski dogabilir).

Araba ile tagirken, akaryakit ya da zincir yagi sizmasini
onlemek icin zincir testerenin glivenli pozisyonda
durdugundan emin olun.

Zincir testereyi kuru bir yerde muhafaza edin. Asla agik
havada muhafaza edilmemeli. Zincir testereyi ¢ocuklardan
uzak tutun. Ray korumasi mutlaka takiimahdir.

Zincir testereyi bir slire icin muhafaza etmeden ya da
nakletmeden 6nce akaryakit ve yag tanklari tamamen
bosaltiimall.

3-9. Bakim

Bakim yapilmadan 6nce, galisir vaziyetteki zincir
testereyi durdurun (Sekil 22) ve fig tapasini ¢ikarin.
Calismaya baslamadan 6nce, daima zincir testerenin
calistirma guvenligini 6zellikle de zincir freninin calisip
c¢alismadigini kontrol edin. Zincirin daima keskin ve dogru
bir sekilde sikistirildigindan (Sekil 23) emin olun.

Zincir testereyi sadece dusuk gurilti ve emme
seviyesinde galistirin. Bunun icin karburatériin doru bir
bicimde ayarlandigindan emin olun.

Zincir testereyi dizenli olarak temizleyin.

Tankin tapasinin sikiligini duzenli araliklarla kontrol ediniz.
Ticari birlikler ve sigorta sirketlerince konmus kaza
onleme talimatlarini dikkate alin. Zincir testerede hig
bir degisiklik yapmayin. Giivenliginizi riske atmig
olursunuz.

Sadece bu kullanma kitabinda anlatilan bakim ve onarim
islerini gerceklestiriniz. Diger tim bu tir isler DOLMAR
Servis’ince yapilmalidir.

DOLMAR
s

SERVICE

Sadece ve sadece orijinal DOLMAR yedek pargalari ile
aksesuarlarini kullaniniz.

Orjinal DOLMAR olmayan yedek pargalarin, aksesuarin,
kilavuz kolu/zincir kombinasyonlari ve uzunluklarinin
kullanimi ylksek kaza riski dogurabilir. Misaade
edilmeyen testere tertibati veya aksesuarlar ile meydana
gelen kaza ve hasarlarda her hangi bir sorumluluk
ustlenilmez.



3-10. ilk yardim [:

Bir kaza ihtimali icin IGtfen bir ilk yardim kitinin daima

el altinda bulunduruldugundan emin olun. ilk yardim

kutusundan kullanilanlarin hemen yenisini alip yerine

koyun.

Yardim gagirdiginizda asagidaki bilgileri yardim

istediginiz kisiye temin edin:

- Kaza yeri

- Ne oldugu

- Yaralanan kisi sayisi

- Yaralanmanin turi

- Ve sizin isminiz!
NOT: Asiri vibrasyona (=titresim) maruz kalmis kan dolagimi
kotu olan Kisiler, kan damarlari ya da sinir sistemi ile ilgili
yaralanmalar yasayabilir. Vibrasyondan dolayi parmaklar,
eller veya el bileklerinde asagidaki belirtiler basgdsterebilir:
Bu vicut organlarinin karincalanmasi, gidiklanma, agri, batici
agr1, ten renginde veya tende degisiklik. Bu belirtilerin tespit
edilmesi halinde, bir hekime basvurunuz.
Beyaz parmak hastaligi riskini azaltmak igin ellerinizi
sicak tutunuz, eldiven giyiniz ve keskin testere zincirleri
kullaniniz.
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4. Teknik Veriler PS-35C |PS35CTLC| PS-35 |PS-35TLC
Silindir hacmi cm® 35
Cap mm 38
Silindir kutru mm 30,6
Hizla ilgili en yiksek gig¢ kW / 1/min 1,7/ 10.000
Hizla ilgili en yiksek tork N-m / 1/min 2,0/7.000
Rolanti hizi / kol ve zincir ile azami motor devir sayisi 1/min 2.800/13.100
Kavrama Hizi 1/min 4.100
Ses basing diizeyi Ly, ., Is yerinde her bir ISO/CD 22868 V¥ dB (A) 101,8 /Ko =2,5
Ses gii¢ diizeyi Ly r . ra her bir ISO/CD 22868 dB (A) 11,8 / Kya= 2,5
Vibrasyon hizi a,, ., her bir 1ISO 22867 V¥
- Silindirik tutag m/s® 49/K=20
- Arka el tutamagi m/s’ 50/K=2,0
Karburator Tip Diyafram karburator
Atesleme sisteme Tip elektronik
Buj Tip NGK CMR6A
ya da buiji Tip --
Elektrot araligi mm 0,6
Her bir ISO 7293 i¢in maksimum yukte yakit tiketimi kg/h 0,68
Spesifik harcama her bir ISO 7293 g/kWh 500
Akaryakit tank kapasitesi cm?® 400
Zincir yag! tanki kapasitesi cm® 290
Karisim orani (yakit/2 silindirli motor yag)
- DOLMAR yagi kullanildiginda 50:1
- diger yaglar kullanildiginda 50 : 1 (Kalite kadergtca;s[i)\)JASO FD veya ISO
Zincir freni elle galisir ya 2?r§:a(r'i<tiistr)r;ilf)nmda devreye
Zincir hizi (maksimum hizda) m/s 25
Disli zincir yuvasi ylksekligi inc 3/8
Dis sayisi 4 6
rl\:l;;:g;lu testerlerin agirhgi (tanklar bos, ray, zincir ve aksesuarlar kg 44 45 44 45
1) Rakamlar, rélanti, tam-ytkleme ve en yiksek hizda calistirmaya gore bulunmustur.
2) Rakamlar, tam-yikleme ve en yuksek hizda ¢alistirmaya gore bulunmustur.
3) Guvensizlik (K=).
Testere zinciri ve pala
Testere zinciri tipi 492 (91PX) 290 (90SG), 291 (90PX)
Adim ing 3/8”
Mesnet mm (ing) 1,3 (0,0507) 1,1 (0,043")
Pala tipi Zincir diglisi burun demiri
Pala, kesim uzunlugu mm (ing) 300 (127) 350 (14”) 400 (16”) 300 (127) 350 (14”)
Tahrik baglantisi sayisi 46 52 56 46 52

/\ UYARI: Uygun bir pala ve testere zinciri kombinasyonu kullanin. Aksi takdirde, yaralanmalar meydana gelebilir.
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5. Elementlerin (pargalarin) adlandiriimasi (Sekil 24)

Tutag

Motor kaputu

Baslik kilidi

Silindirik tutag

El koruma tertibati (Zincir freni igin serbest birak)
Egzoz

Civi gubugu (Tahtaya tutunmaya yarar)
Zincir gergisinin ayar vidasi

Sikigtirma somunu

10 Zincir tutaci

11 Digli zincir yuvasi muhafaza tertibati
12 Yag pompasi ayar vidasi (Alt taraf)

13  Yakit pompasi (Primer)

©CoOo~NO O~ WNPR

6. UYGULAMAYA KOYMAK

6a. Sadece zincir garkinda
sabitleme somunu olan modeller

" igin
A

Kilavuz kolu ve testere zincirinde yapilan biitiin islerden
once mutlaka motoru durdurunuz, buji figini ¢ekiniz
(buji degistirme boéliimiine bakiniz) ve koruyucu eldiven
takiniz!

DIKKAT:
Motorlu testere ancak komple monte ve kontrol edildikten
sonra galistinilabilir!

6a-1. Kilavuz kolu ile testere zincirinin montaji

Asagidaki is igin incir testere ile satilan (iniversal bir ingiliz
anahtari kullanin.

Zincir testereyi sabit ve hareketsiz bir ylzey tUzerine koyun
ve zincir ile kilavuz kolunun montaji icin asagidaki asamalari
gerceklestirin:

(Sekil 25)

Zincir frenini devreden ¢ikariniz, bunun igin el muhafazasini
(1) ok istikametine gekiniz.

Sikistirma somunlarini (2) sokinuiz.

Disli zincir yuvasinin koruma tertibatini (3) ¢ekip cikariniz.
(Sekil 26)

Zincir gergisinin (4) ayar vidasini sola dogru (saat
istikametinin aksi ydniinde) zincir gergisinin pimi (5) civatanin
(6) altinda oluncaya kadar geviriniz.

(Sekil 27)

Testere rayini (7) yerlestiriniz. Zincir gergisinin piminin (5)
testere rayinin deligine girmesine dikkat ediniz.

(Sekil 28)

Testere zincirini (9) zincir difllisinin (8) Uzerine yerlefltiriniz.
Testere zincirini kilavuz olugunun (10) takriben yarisina kadar
sokunuz.

DIKKAT:

Zincirin Ustindeki keskin kenarin ok yéninde yonlendirilmis
olmasi gerektigini unutmayin!

(Sekil 29)

Zinciri (9) kilavuz kolunun digli zincir yuvasinin ucunun

(11) etrafina dolayin, bu esnada testere zincirini hafifce ok
itikametine dogru ¢ekiniz.

(Sekil 30)

Zincir tekerlegdi (3) emniyetini takin.

DIKKAT:
Testere zinciri bu esnada zincir tutucunun (12)
tizerinden kaldiriimahdir.

14 Baslatma digmesi

15 Kombine salter (Jikle / ON / STOP)
16 Gaz kelebegi kolu

17  Guvenlik kilit digmesi

18 Arka el muhafazasi

19 Yakit tanki kapagi

20 Karburator icin ayar vidalari

21 Baslatma tertibatina sahip vantilator yeri
22 Yag tanki kapagi

23 Zincir (Kesme takimi)

24 kilavuz kol

25 Zincir garki emniyeti- hizli gergi (TLC)

Sabitleme somunlarini (2) ilk 6nce elle sikiniz.

6a-2. Testere zincirinin sikilagtiriimasi
(Sekil 31)

Kilavuz olugunun igindeki testere zinciri rayinin altini
kavrayincaya kadar ayar civatasini (4) saga dogru (saat
yoéniinde) geviriniz (Bkz daire).

Testere rayinin ucunu hafifce kaldiriniz ve ayar civatasini (4)
testere zinciri tekrar ray alt tarafina oturuncaya kadar saga
dogru (saat yoniinde) ceviriniz (Bkz daire).

Kilavuz kolunu tutmaya devam ederken, bir yandan da
tniversal Ingiliz anahtari ile rakor vidasini (2) sikistirin.

6a-3. Zincir gerginliginin kontrolii (Sekil 32)
Zinciringerginligi,ancak,zincirkilavuzkolununenalt kenarinda
duruyorsa dogrudur. Hala daha elle kolaylikla ¢evrilebilir.
Bunu yaparken, zincir freni serbest birakiimalidir.

Zincir gerginligini sik sik kontrol ediniz-yeni zincirler kullanim
esnasinda uzama egilimi gosterirler!

Zincir gerginligini kontrol ederken, motor durdurulmal.

NOT:

2-3 zincirin birbirine alternatif olarak kullaniimasi tavsiye
edilmektedir. kilavuz kolunun duzgln takilmasini garanti
etmek icin, kol zincirin her degistirilisinde etrafinda
cevrilmelidir.

6a-4. Testere zincirini tekrar geriniz. (Sekil 33)

Sabitleme somunlarini (2) kombine anahtar ile yaklasik
bir devir gevsetiniz. Testere rayinin ucunu hafifge yukari
kaldiriniz ve ayar civatasini (4) saga dogru (saat yoninde)
testere zinciri tekrar ray alt tarafina gelinceye kadar geviriniz
(Bkz daire).

Testere rayinin ucunu biraz daha yukari kaldiriniz ve
sabitleme somunlarini (2) kombi anahtar ile tekrar iyice
sikiniz.

6b. Sadece QuickSet kizagi igin

A@O

DIKKAT:

Kilavuz kolu ve testere zincirinde yapilan biitiin islerden
once mutlaka motoru durdurunuz, buji figini ¢ekiniz
(buji degistirme boliimiine bakiniz) ve koruyucu eldiven
takiniz!

DIKKAT:
Motorlu testere ancak komple monte ve kontrol edildikten
sonra galistirilabilir!

“QuickSet”- testere rayinda zincir germe islemi digli
sistem Uzerinden testerenin bagh oldugu kizaga alinir.
Zincirin art gerilmesi bu sekilde kolaylagmaktadir.
Bugiine kadar bilinen zincir ¢arklan bu uygulamada artik
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sunulmamaktadir. QuickSet-testere rayi asagidaki bu
etiketen taninir:

Vo
6b-1. Kilavuz kolu ile testere zincirinin montaji

Asagidaki is icin incir testere ile satilan (iniversal bir ingiliz
anahtari kullanin.

Zincir testereyi sabit ve hareketsiz bir ylzey tUzerine koyun
ve zincir ile kilavuz kolunun montaji icin asagidaki asamalari
gerceklestirin:

(Sekil 34)

Zincir frenini devreden ¢ikariniz, bunun igin el muhafazasini
(1) ok istikametine gekiniz.

Sikistirma somunlarini (2) sokinuiz.

Disli zincir yuvasinin koruma tertibatini (3) ¢ekip cikariniz.
(Sekil 35)

Testere rayi (4) yerlestirilir ve zincir ¢arkina kargi (5) bastirilir.

(Sekil 36)

Testere zincirini (6) zincir difllisinin (5) Uzerine yerlefltiriniz.
Testere zincirini kilavuz olugunun (7) takriben yarisina kadar
sokunuz.

DIKKAT:

Zincirin Ustindeki keskin kenarin ok yoniinde yonlendirilmis
olmasi gerektigini unutmayin!

(Sekil 37)

Zinciri (6) kilavuz kolunun digli zincir yuvasinin ucunun

(8) etrafina dolayin, bu esnada testere zincirini hafifce ok
itikametine dogru ¢ekiniz.

(Sekil 38)

Zincir tekerlegdi (3) emniyetini takin.

A

6b-2. Testere zincirinin sikilagtiriimasi
(Sekil 39)

Kombi anahtarl “QuickSet” zincir gergi tertibati (10) sag
yonde cevrilir (saat mantigina gore) , testere zinciri kilavuz
elemanlari kizagin alt kismindaki oluklara erisinceye kadar
cevrilir (gerektiginde zincir hafifce igerisinden cekilir).
Testerenin bagli oldugu kizagin ucu hafifge kaldirilir ve zincir
gergi tertibati (10) déndirtulmeye devam edilir, testerenin

DIKKAT:

Testere zinciri bu esnada zincir tutucunun (9)
tizerinden kaldiriimahdir.

Sabitleme somunlarini (2) ilk 6nce elle sikiniz.

bagl oldugdu rayin alt kismina dayanincaya kadar. (bk devre).

Kilavuz kolunu tutmaya devam ederken, bir yandan da
tniversal ingiliz anahtari ile rakor vidasini (2) sikistirin.
NOT: eger testere rayi dondurillrse, zincir germe tertibati
testerenin bagli oldugu rayin germe islemi igin soldan
cevrilmek zorundadir (saat mantigina gore).

6b-3. Zincir gerginliginin kontrolii (Sekil 40)
Zinciringerginligi,ancak,zincirkilavuzkolununenalt kenarinda
duruyorsa dogrudur. Hala daha elle kolaylikla cevrilebilir.
Bunu yaparken, zincir freni serbest birakiimaldir.

Zincir gerginligini sik sik kontrol ediniz-yeni zincirler kullanim
esnasinda uzama egilimi g6sterirler!

Zincir gerginligini kontrol ederken, motor durdurulmali.

NOT:

2-3 zincirin birbirine alternatif olarak kullaniimasi tavsiye
edilmektedir. kilavuz kolunun duzgin takiimasini garanti
etmek igin, kol zincirin her degistirilisinde etrafinda
cevrilmelidir.

6b-4. Testere zincirini tekrar geriniz. (Sekil 39)

Sabitleme somunlarini (2) kombine anahtar ile yaklasik
bir devir gevsetiniz. Testerenin bagli oldugu rayin ucu
hafifce kaldirilir ve zincir germe tertibati (10) sag yonde

dondurdlar, testerenin bagdh oldugu ray tekrar rayin alt
kismina dayanincaya kadar. (bk devre).

Testere rayinin ucunu biraz daha yukari kaldiriniz ve
sabitleme somunlarini (2) kombi anahtar ile tekrar iyice
sikiniz.

A O

DIKKAT:

Kilavuz kolu ve testere zincirinde yapilan biitiin iglerden
once mutlaka motoru durdurunuz, buji fisini ¢ekiniz
(buji degistirme bolimiine bakiniz) ve koruyucu eldiven
takiniz!

6¢. Sadece zincir ¢carkinda sabitleme
somunu olan modeller igin (TLC)

DIKKAT:
Motorlu testere ancak komple monte ve kontrol edildikten
sonra calistirilabilir!

6¢-1. Kilavuz kolu ile testere zincirinin montaji

Zincir testereyi sabit ve hareketsiz bir yiizey izerine koyun
ve zincir ile kilavuz kolunun montaji i¢cin asagidaki asamalari
gercgeklestirin:

(Sekil 41)

Zincir frenini devreden ¢ikariniz, bunun igin el muhafazasini
(1) ok istikametine gekiniz.

Zincir ¢arki hizli gergi (2) yukari dogru katlanir (bk resim
“testere zinciri germe”).

Zincir ¢arki hizli gergi kuvvetlice yay gerilimine kargi bastirilir
ve yavasca saat ydnunun tersine gevrilir, hissedilir bicimde
yerine oturmasi gerekir. Bastirmaya devam edilir ve mimkun
oldugu kadar saat yoniiniin aksine gevrilmeye devam edilir.
Zincir ¢arki hizli gergi tekrar birakilir (yliksuz) ve saat
yonunde cevrilerek ¢ikis pozisyonuna getirilir ve bu iglem
sirasi sikc¢a tekrar edilir, zincir carki emniyetinin vidalari
gevseyinceye kadar (4).

Zincir cark emniyeti (4) ¢ikarilir.

(Sekil 42)

Testere rayi (5) yerlestirilir ve zincir garkina kargsi (6) bastirihr.
(Sekil 43)

Testere zincirini (8) zincir difllisinin (7) Gzerine yerlefltiriniz.
Testere zincirini kilavuz olugunun (9) takriben yarisina kadar
sokunuz.

DIKKAT:

Zincirin Ustindeki keskin kenarin ok yoninde ydnlendiriimis
olmasi gerektigini unutmayin!

(Sekil 44)

Zinciri (8) kilavuz kolunun digli zincir yuvasinin ucunun

(10) etrafina dolayin, bu esnada testere zincirini hafifce ok
itikametine dogru ¢ekiniz.

(Sekil 45)

Zincir diglisi koruyucusundaki (4) yuva deligini sabit pime (11)
gore ayarlayiniz.

Zincir gergisini (3, bakiniz “Testere zincirinin gerilmesi”)
cevirmek suretiyle zincir germe pimini (12) rayin deligi ile ayni
konuma getiriniz.

Zincir gark emniyeti (4) takozun Uzerine (11) surulir.

6¢-2. Testere zincirinin sikilastirilmasi
(Sekil 46)

Es zamanli glglu bir bastirma hareketi ve zincir carki emniyeti
hizl gerginin (2, saat mantigina gére) déndurulmesi ile zincir
cark emniyeti vidalanir ancak vidalar hentiz sikilmaz.

Testere ray ucu hafifce kaldirilir ve zincir gergisi (3) saat
yénunde dondurilerek, testere zinciri kizagin alt kismindaki
kilavuz oluklara erisinceye kadar dondurdlir (bk devr).

Zincir ¢arki emniyeti- hizli gergi (2) tekrar igeri bastirilir ve



saat yonunde vidalar sikilir.

(Sekil 47)

Zincir cark emniyeti- hizli gergi serbest birakilr (ylksuz) ve
serbest dondurulebilir hale gelince, tekrar resimde gosterildigi
gibi emniyet gévdeleri arasina (15) katlanir.

6¢-3. Zincir gerginliginin kontroli (Sekil 48)
Zinciringerginligi,ancak,zincirkilavuzkolununenalt kenarinda
duruyorsa dogrudur. Hala daha elle kolaylikla ¢evrilebilir.
Bunu yaparken, zincir freni serbest birakilmalidir.

Zincir gerginligini sik sik kontrol ediniz-yeni zincirler kullanim
esnasinda uzama egilimi gosterirler!

Zincir gerginligini kontrol ederken, motor durdurulmal.

NOT:

2-3 zincirin birbirine alternatif olarak kullanilmasi tavsiye
edilmektedir. kilavuz kolunun duzgln takilmasini garanti
etmek icin, kol zincirin her degistirilisinde etrafinda
cevrilmelidir.

6¢-4. Testere zincirini tekrar geriniz. (Sekil 49)

Testere zincirinin sonradan gerilmesi i¢in hizli gergi (2) biraz
gevsetilmelidir, bk testere rayi ve testere zinciri montaji“.
Zincirin gerilmesi ise tanimlandidi sekilde gercgeklestirilir.

Tim modeller igin

6-5. Zincir Freni (Sekil 50)

PS-35 seri olarak hizlandirma ile devreye sokulan bir zincir
freni ile donatilmistir. Testere ucunun agaca sokulmasiyla
(“GUVENLIK UYARILARI” béliimiine bakiniz, sayfa 202) bir
geri tepmenin meydana (Kickback) gelmesi halinde, yeterli
derecede geri tepmede zincir freni kitle ataleti ile devreye
sokulur.

Saniyenin kesirinde testere zinciri durdurulur.

Zincir freni acil durumlar ve de testere zincirinin bloke
edilmesi i¢in 6ngoriilmistiir.

DIKKAT: Motorlu testereyi higbir durumda (denemeler
disinda, bununla ilgili olarak bakiniz Bolim “Zincir

freninin kontrol edilmesi”) zincir freni bosaltiimis halde
calistirmayin, aksi takdirde kisa siirede motorlu testere
tizerinde 6nemli hasarlar meydana gelebilir!

alismaya baslamadan énce zincir frenini mutlaka
sokiin!

(&)

Zincir freninin devreye sokulmasi (frenleme) (Sekil 51)
Yeterli derecede olan geri tepmenin meydana gelmesi
halinde, zincir freni testere ucunun hizlandiriimasiyla ve de el
korumasinin kitle ataleti (1) ile otomatikman devreye sokulur.
Zincir frenini elle devreye sokmak igin, sol elinizle (ok 1) el
muhafazasini (1) ileriye dogru (testerenin ucuna dogru) itiniz.

Zincir frenini devre digi birakmak
El muhafazasini (1) onun yerini yakaladigini hissedinceye
dek size dogru (ok 2) cekiniz. Artik fren serbest kaldi.

6-6. Akaryakit

DIKKAT:

Alet madeni yag iirtinleri (Benzin ve yag) ile ¢alistirilir!
Benzin kullanildiginda asin dikkat gerekmektedir.
Sigara icmek ve hertiirlii acik ates yasaktir (Patlama
tehlikesi).

Akaryakit karigimi
Bu cihazin motoru hava sogutmali yiksek performansli, iki

zamanli bir motordur. Yakit karisimi ve iki pistonlu motor yagi
ile galisir.
Motor, en az 91 ROZ'luk oktav degerine sahip kursunsuz
regller benzin ile calisacak sekilde dizayn edilmigtir. Bu tipte
yakit bulunmadigi taktirde, daha yiksek oktav degerine sahip
benzin kullabilirsiniz. Bu, motoru etkilemeyecektir.
Optimum motor giicii elde etmek ve saghginiz ile gevreyi
korumak igin yalnizca kursunsuz yakit kullanin.
Motoru yaglamak igin, yakita karistirilan, hava sogutmal
iki zamanli motor igin dngorilen sentetik yaglardan (kalite
derecesi JASO FD ya da ISO EGD) kullanihr. Motor fabrika
tarafindan, gevre korumali 50:1 oraninda karigimdaki,
DOLMAR EXTRA ylksek performans iki zamanl yaga gore
ayarlanmistir. Béylece motorun uzun émurli olmasi ve de
glvenilir, ve az dumanli ¢galismasi saglanir.
DOLMAR EXTRA ylksek performans iki zamanli yagin
teslimati agagida belirtilen ambalaj ebadinda yapilabilir:
100 ml, 11,51
DOLMAR ytuksek performansli gift-zamanli motor yagi, sizin
bireysel sartlariniza uymak icin asagida verilen élcllerde
mevcuttur: 100 ml, 11, 5 1.
DOLMAR yuksek performansli gift-zamanl motor yaginin
bulunmadigi durumlarda, 50:1 oraninda karigimin
kullaniimasi tavsiye edilmektedir. Aksi takdirde, motorun
optimum c¢alismasi garanti edilemez.
DIKKAT: Benzincilerin hazir karigimlarini kullan-
mayiniz!

Akaryakit i¢in dogru karigim orani

50:1 DOLMAR ylksek performans, iki pistonlu motor yagi
kullanirken, 50 bolim yakit ise, 1 bolim yag kullanihr.
50:1 DOLMAR EXTRA yuksek performansl gift-zamanl
motor yagini kullandiginizda yani 50 kisim benzini 1
kisim motor yagi ile karistirdiginiz zaman kullanilir.
50:1 Diger sentetik iki zamanl motor yaglarini (kalite
derecesi JASO FD ya da ISO EGD) kullandiginizda,
o0 zaman 50 kisim yakiti 1 kisim motor yagdi ile
karistiriniz.
Benzin 50:1
——
JI
—— OoIL
+
I
1.000 ml (1 Litre) 20 mi
5.000 ml (5 Litre) 100 ml
10.000 ml (10 Litre) 200 ml
NOT:

Yakit-motor yagi karisimini hazirlarken énce tim yagi gerekli
olan yakitin yarisi ile karistirin. Ondan sonra, kalan yakiti
ilave edin. Zincir testerenin yakit tankina bosaltmadan énce
karigimi iyice galkalayiniz.

Giivenli caligmayi garantilemek agisindan belirtilenden
daha fazla motor yagi ilavesi akillica bir davranig
degildir. Bu, sadece gevreyi kirletecek ve Egzoz borusu
ile silindirdeki Egzoz kanallarini tikayacak daha fazla
miktarda yakma artiginin olugmasi ile sonuglanacaktir.
Ayrica, yakit harcamasi, artacak ve performans (verim)
diisecektir.

Akaryakitin saklanmasi
Akaryakit ancak sinirli bir siire igin saklanabilir. Akaryakit
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ve akaryakit karisimlari bilakis yiksek 1s1 etkisi altinda
buharlasma sonucu eskimektedirler. Fazla uzun streler

icin saklanmis olan akaryakit ve akaryakit karisimlari bu

bu sebepten galistirirken sorunlara ve motor hasarlarina

yol acabilir. Ancak bir kag ay icerisinde tlketilecek kadar
akaryakit satin aliniz. Isinin Yiksek olmasi durumunda
akaryakit karisimini 6-8 hafta arasi tiiketiniz.

Akaryakiti sadece 6ngoriilen bidonlarda kuru, serin yerde
ve guvenilir bir yerde saklayiniz!

GOz VE DERIYLE TEMASI ENGELLEYIN!

Madeni yag urUnleri derinizin yagini alir. Sayet, deriniz ya
da cildiniz bu maddelerle uzun bir stre ve tekrar tekrar
temas ederse, cildiniz kuruyacaktir. Cesitli cilt hastaliklari
ortaya cikabilir. Ayrica, alerjik reaksiyonlarin ortaya ¢iktigi da
bilinmektedir. Gozler, yag ile temasla tahris olabilir. Sayet,
yag gozinuze gelirse, hemen gozlerinizi saf ve temiz suyla
yikayiniz. Sayet, gézler hala tahris olmus durumdaysa,
hemen bir doktora gérininuz!

6-7. Zincir yagi

Zincir ve kilavuz kolunu yaglamak igin adhesif (yapiskan)
katki maddeleri igeren bir yag kullaniniz. Adhesif katki
maddeleri, yagin ¢ok gabuk zincirden ¢ikmasini énlerler.
Cevreyi korumak igin, biyolojik olarak bozunan zincir yaginin
kullaniimasini tavsiye ediyoruz. Biyolojik olarak bozunan
yagin kullanimi, yerel yénetmeliklerce de zorunlu tutuluyor
olabilir.
DOLMAR tarafindan satilan BIOTOP zincir yagi, 100%
biyolojik olarak bozunan bir yagdir ve 6zel sebze yaglarindan
yapiimistir. BIOTOP, 6zellikle cevre dostu (RAL UZ 48)
oldugu icin “mavi melek” adiyla (Blauer Umweltschutz-Engel)
anilmaktadir.

1111

BIO
TOP
[
BIOTOP zincir yagi asagidaki olgllerde mevcuttur:
11
51
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Biyolojik olarak bozunan yag, sadece belli bir stre icin
dayaniklidir. imalat tarihinden ( bu tarih kabin (izerinde yazar)
itibaren 2 yil icinde tiketilmelidir.

Biyolojik olarak bozunan zincir yaglari ile ilgili 6nemli bir
not

Sayet, testereyi uzun bir sure tekrar kullanmayi
planlamiyorsaniz, yag tankini bosaltin, yerine az miktarda
normal motor yagi (SAE 30) doldurun ve ondan sonra,
testereyi bir stre calistirin. Bu islem, yag tankinda, yag-
besleme sisteminde, zincir ve kilavuz kolunda zamanla
yapiskan artiklar birakarak kalan ve yag pompasina ya da
diger pargalara zarar verebilecek biyolojik olarak bozunan yag
atigini disari akitmak icin gereklidir.

Testereyi bir dahaki sefer kullandiginizda, yine tanki BIOTOP
zincir yagi ile doldurun. Kullanilmis yag ya da uygun olmayan
zincir yagi kullanilmasi neticesinde hasar ortaya ¢iktiginda,
arin garantisi gecerli olmayacaktir.

Saticiniz sizi zincir yaginin kullanimi hakkinda
bilgilendirecektir.

KULLANILMIS, ARTIK YAGI ASLA KULLANMAYIN
Kullaniimis yag, cevre icin ¢ok tehlikelidir.

Kullaniimig yag, ylksek miktarda karsinojenik (=kanser
yapicl) madde igerir.

Kullaniimis yagdaki artiklar, testerede ve yag pompasinda
ylksek oranda yarik, catlak ve aginmaya sebep olur.
Kullaniimis yag ya da uygun olmayan zincir yagi kullaniimasi
neticesinde hasar ortaya ¢iktiginda, Urtin garantisi gegerli
olmayacaktir.

Saticiniz sizi zincir yaginin kullanimi hakkinda
bilgilendirecektir.

GOZ VE DERIYLE TEMASI ENGELLEYIN!

Madeni yag urinleri derinizin yagini alir. Sayet, deriniz ya
da cildiniz bu maddelerle uzun bir sure ve tekrar tekrar
temas ederse, cildiniz kuruyacaktir. Cesitli cilt hastaliklar
ortaya cikabilir. Ayrica, alerjik reaksiyonlarin ortaya ¢iktigi da
bilinmektedir.

Gozler, yag ile temasla tahrig olabilir. Sayet, yag géziiniize
gelirse, hemen gozlerinizi saf ve temiz suyla yikayiniz.
Sayet, gozler hala tahris olmus durumdaysa, hemen bir
doktora goriininuz!

6-8. Yeniden akaryakit doldurulmasi (Sekil 52)
AR®OO

GUVENLIK TEDBIRLERINE UYUNUZ!

Yakitla ugrasirken dikkatli olunuz.

Motoru kapamayi unutmayiniz!

Yakit ve yag tankina kir girmesini engellemek i¢in kapaklarin
ve deliklerin etrafini iyice temizleyin.

Depo kapagini gevirerek aginiz (gerekirse kombine anahtar
ile gevsetiniz, Bkz resim) ve akaryakit karisimi yahut
testere zincir yagini doldurma musirinin alt kenarina kadar
doldurunuz. Akaryakit karigimi yahut testere zincir yagini
etrafa sagmamak igin dikkatli doldurunuz.

)
yakit/yag karisimi

Depo kapagini tam oturuncaya kadar elle cevirerek
kapatiniz.
Doldurma isi bittikten sonra, tank ve kapagi temizleyin.

4

—
Zinciri yaglamak
Testere zincirini yeteri kadar yaglamak igin yeterli miktarda
testere zincir yagi depoda daima bulunmak zorundadir.
Deponun igerigi ortalama bir tagsima miktari esas alndiginda,
bir yakit deposu tuketimi boyunca dayanir. Calisma
esnasinda tank icinde yeterli zincir yaginin bulunup
bulunmadidini kontrol ediniz, gerekirse tamamlayiniz. Yalniz
kapatiimis motordal!
Depo kapagini tam oturuncaya kadar elle sikica kapatiniz.

Yakit doldurma

6-9. Zincir kayganhginin ve yaginin kontrolii
(Sekil 53)

Asla, yeterince zinciri yaglanmamisg, belli bir kayganliga sahip



olmayan bir testere ile galismayin. Aksi taktirde, zincir ve
kilavuz kolunun servis (=bakim) dmru kisalacaktir.

Calismaya baglamadan 6nce, yag tankindaki yag seviyesi ile
yag beslemesini kontrol edin.

Yag besleme hizini agagdida belirtilen bigimde kontrol edin:
Zincir testereyi ¢alistinin (“Motoru calistirma” bolimiine
bakiniz).

Calisir vaziyetteki zincir testereyi bir agag govdesi ya da
zemin (uygun bir zemin kullanin) den yaklasik 15 cm yukarida
tutunuz.

Sayet, yaglama yeterli ise, testereden yag disari akacagindan
hafif bir yag lekesi goreceksiniz. Rizgarin esis yonune dikkat
edin ve yag spreyine gereksiz yere maruz kalmaktan sakinin!

NOT:

Testerenin ¢alismasi durdurulduktan sonra, artik zincir
yaginin yag besleme sisteminden, kilavuz kolundan ve
zincirden bir stire damlamasi normaldir. Bu, bir ariza
oldugunun isareti degildir! Testereyi uygun bir ylizeye
yerlestiriniz.

6-10. Zincir yaglamasinin ayarlanmasi
(Sekil 54)

Sadece mator durduruldugunda!

Yag tasima miktar1 ayar vidasiyla (1) ayarlanabilir. Ayar vidasi
mahfazanin alt tarafinda bulunmaktadir.

Yag pompasi fabrika ¢ikisi minimum basma miktarina
ayarlanmigtir. Basma miktari konusunda iki ayar yapilabilir:
Minimum ve maksimum basma miktari.

Tasima miktarinin degisimi icin kiiclk tornavida ile ayar
civatasini:

» Saga gevirme ile daha yiiksek

» Sola gevirme ile daha az

tasima miktarina ayarlayiniz.

Ray uzunluguna bagl olarak iki ayardan birini seciniz.
Calisirken depoda yeterli miktarda zincir yagi olup olmadigini
kontrol edip, gerekirse doldurun.

(Sekil 55)

Yag pompasinin problemsiz olarak kullaniimasindan emin
olmak icin motor yaglhigi (karteri)ndaki yag kilavuz yivi

(2) ile kilavuz kolundaki yag giris deligi (3) dizenli olarak
temizlenmelidir.

NOT:

Testerenin ¢alismasi durdurulduktan sonra, artik zincir
yaginin yag besleme sisteminden, kilavuz kolundan ve
zincirden bir stire damlamasi normaldir. Bu, bir ariza
oldugunun isareti degildir! Testereyi uygun bir ylizeye
yerlestiriniz.

6-11. Motoru calistirmak (Sekil 56)

Motorlu testere ancak komple monte ve kontrol edildikten
sonra galistirilabilir!

Motoru ¢alistirmak igin testereye yakit doldurdugunuz yerden
en az 3 metre uzaga gidiniz.

Yere saglam bastiginizdan ve zincir higbir seye degmeyecek
sekilde testereyi yere koydugunuzdan emin olun.

Zincir frenini (kilitleyin) devreye sokun.

Bir elle silindirik tutaci sikica tutun ve zincir testereyi yere
bastirin.

El muhafazasinda durarak arka tutaci sabitleyin.

NOT: hafif yayli sistem ile motorlu testere bliylk bir gii¢
gerekmeden de calistirilabilir. Start asamasi hizli ve dengeli
olarak baslar!

6-12. Soguk calistirma: (Sekil 57)

v

ON

Soguk calistirma (Jikle)

Sicak galigtirma (ACIK)

Motoru durdurma

—— Giivenlik pozisyonunda kombi anahtar
(atesleme akimi kesilmesi, bakim ve montaj
islerinde gereklidir)

Yakit pompasi (5) birgok defa basilarak, galistirilir, pompaya
yakit girinceye kadar.

Kombine salteri (1) yukari dogru bastiriniz (Jikle pozisyonu).
Burada ayni zamanda yarim gaz kilidine kumanda edilir.
Start digmesini (2) hizli ve dengeli bigimde ¢ekiniz.
DIKKAT: Baslatma kablosunu yaklasik 50 cm’den fazla
digariya gekmeyiniz ve elle iceri itmeyiniz.

Atesleme asamasi 2 defa tekrar edilir.

Kombi anahtar (1) orta pozisyona “ON” a basilir. Yeniden
¢abuk ve kuvvetlice baglatma halatini gekiniz. Motor galisir
calismaz kolu kavrayin (Guvenlik kilit tusu (3) avug iciyle
etkinlestirilir) ve gaz koluna (4) basin. Yari gaz kilidi devre disi
kalir ve motor acgik devre ¢aligir.

DIKKAT: Motor galistiktan hemen sonra rélantiye alinmalidir,
aksi takdirde debreyajda hasar meydana gelebilir.

>
Simdi, zincir frenini serbest birakin. ()

6-13. Sicak galistirma:

Soguk hareket ettirmede tarif edildigi gibi mutlaka
calistirmadan 6nce kombine salteri (1) yukari dogru bastiriniz
(Jikle pozisyonu) ve ayni anda yalniz yarim gaz kilidini aktif
hale getirmek icin tekrar orta pozisyonuna “ACIK” dogru
bastiriniz. Motor 2 - 3 kere cekmeye ragmen calismiyor ise,
komple start prosesini kis isletmesinde tarif edildigi gibi,
tekrarlayiniz.

DIKKAT: Eger motor sadece kisa siireligine kapatilirsa,
baslatma asamasi da kombi anahtari ¢alistiriimadan
gerceklestirilir.

Onemli uyari: Yakit tanki tamamen bosalmis ise, ve motor
yakit eksikligi nedeniyle durmussa, yakit pompasi (5) tekrar
doldurularak ve ardindan birkag defa basilarak galistirilir,
pompanin yakitla doldugu goérilmelidir.

6-14. Motoru durdurma

Kombine salteri (1) pozisyonunda asagi dogru bastiriniz.
UYARI: Kombi anahtar agagiya dogru basildiktan sonra
tekrar “ON” pozisyonuna geri déner. Motor kapalidir, ancak
kombi anahtarin yeniden c¢alistiriimasi ile ateglenebilir.
DIKKAT: Atesleme akimini kesmek icin, kombi anahtar tam
olarak direng¢ uzerinden @ dogru asagiya bastirilir.

6-15. Zincir Freninin Kontrolii (Sekil 58)

Zincir frenini kontrol etmeden 6nce zincir testere ile
caligsmayiniz!

Yukarida anlatildigr sekilde motoru galistirin (yere iyi
bastiginizdan, kilavuz kolu higbir sey ile temas etmeyecek
sekilde zincir testereyi yere koydugunuzdan emin olun).
Silindirik tutaci sikica bir elle kavrayiniz ve diger tutaci da
diger elinizle tutunuz.

Motor orta hizda galisir vaziyette iken, zincir freni devreye
girene dek elinizin arkasi ile ok yoninde el muhafazasina (6)
basiniz. Zincirin bu durumda hemen durmasi gerekir.
Hemen gaz kelebegini ve zincir frenini serbest birakin.
Dikkat: Bu kontrolda testere zinciri hemen durma
pozisyonuna gelemiyor ise motoru derhal durdurunuz.
Motorlu testere ile bu durumda kesim yapilmamalidir.
Liutfen DOLMAR yetkili servisini arayiniz.
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6-16. Karbiiratorin Ayarlanmasi (Sekil 59)

DIKKAT: karbiirator ayari sadece DOLMAR atdlyesi
tarafindan gergeklestirilebilir.

DOLMAR
s,

SERVICE

Ayar vidasinda (T) sikga diizeltmeler cihazi kullanan kisi
tarafindan gergeklestirilir. eger kesme aleti rélantide
doniiyorsa, (gaz pedali kullaniimaz), rélanti déniis ayari
mutlaka diizeltilmelidir!

Rolanti ayari ancak cihaz komple takildiktan ve test
edildikten sonra uygulanabilir!

Motor sicakken, kesme aletinin hava filtresi temiz ve
montaji kurala uygun olarak gerceklestirilmis ise,
uygulanabilir.

Tornavida ayari (bigak eni 4 mm) yapilir.

Rolanti ayari

Ayar vidasi sokiilir (T) saat yoninun tersine déndurdldr:
rolanti devir sayasi duser.

Ayar vidasi sikistirihr (T) saat yoninde: rolanti devir sayisi
artar.

Dikkat: Eger kesme aleti diizeltmeye ragmen rolanti ayari
ile durmuyorsa, cihazda kesinlikle calisma yapilamaz.
DOLMAR atodlyesine basvurulur!

7. BAKIM

7-1. Testere Zincirinin keskinlestiriimesi

DIKKAT: kilavuz kolu ve zincir iizerinde higbir sey
yapmadan once daima motoru durdurun ve buji kapagini
cekip cikarin (“atesleme buijisinin kapagdinin degistiriimesi”
nin anlatildig1 kisma bakiniz) Daima, koruyucu eldiven
giyin!

(Sekil 60)

Zincir asagidaki sartlar altinda keskinlestirmeye ihtiyac
duyar:

Nemli odun keserken olugan testere tozu odun unu gibi
gérundidgunde.

Zincir biyuk basing altinda oduna girmisse.

Kesme ucu veya kenari gorindr bir bicimde hasara
ugramissa.

Testere, kesme esnasinda sag ya da sola ¢ekiliyorsa ki bu
zincirin diizgun olmayan bir bicimde keskinlestiriimesinden
kaynaklanir.

Onemli: Zinciri sik sik keskinlestirin (bileyin) ancak, bu isi
yaparken ¢ok fazla metal kaybi olmamali!

Genellikle, egenin 2-3 vurusu yeterli olacaktir. Kendiniz zinciri
birka¢ kez bileylediyseniz, bu kez, alip servis merkezine
g6turtp orada yeniden bileyletin.

Bileme kriterleri:

DIKKAT: Sadece bu testere igin dizayn edilmis zincirler ile
kilavuz kollarini kullanin!

(Sekil 61)

Tum bigaklar, ayni uzunlukta olmal (boyut a). Farkli
uzunlukta olan bigaklar, zincirin purizIi olmasina yol agar ve
zincirde kirllmalara sebep olabilir.

Minimum (=en az) bigak uzunlugu 3 mm dir. Minimum bigak
uzunluguna ulasildiktan sonra zinciri daha fazla kesmeyin.
Bu noktada artik zincir, yenilenmelidir (yedek parga listesinin
disinda kalanlarin verildigi kisimda “zincirin degistiriimesi”
bélimdine bakiniz).

Kesigin derinligi, derinlik sinirlayici (yuvarlak rende) ile kesici
uc veya kenar arasindaki yukseklik farkiyla belirlenir.

En iyi sonuclar, 0,64 mm (,025”) lik derinlik sinirlayici derinligi
ile elde edilir.

DIKKAT: Asini derinlik geri tepme riskini arttirir! (Sekil 62)
Bileme acisi buttn rende (a) dislerinde mutlaka ayni olmalidir.
492 (91PX), 290 (90SG), 291 (90PX) zincir tipleri igin 30°
Rende disinin radyal acisi dogru yuvarlak egenin () kullanimi
ile kendiliginden olusur.

492 (91PX) zincir tipleri igin 80°

290 (90SG), 291 (90PX) zincir tipleri icin 75°

Farkh acilar, purtzll, duzensiz igleyen bir zincirin olusmasina
neden olur, kirik ve gatlaklar artar ve zincirin kirilmasina yol
acabilir.

Egelerle nasil ¢caligihr

Bilemek igin 6zel testere zincir yuvarlak egesi kullaniimaldir.
Normal yuvarlak egeler uygun degildir. Normal, siradan
yuvarlak egeler, bu is icin uygun degildir.
492 (91PX) Tipi: Testere zincirleri yuvarlak torpu @ 4,0 mm.
290 (90SG), 291 (90PX) Tipi: Testere zincirleri yuvarlak torpu
@ 4,5 mm.
Ege, sadece ileri dogru bastirildiginda (ok yéniinde) kesim
yapmali. Egeyi geri dogru iterken kaldirin.
Once, en kisa bigad bileyleyin. Ondan sonra, bu bigagin
uzunlugu, zincirin tim diger bigaklari icin standart olarak
kullanilacaktir.
Yeni devreye sokulmus ege diglileri kullanilmis diglilerle kesin
olarak uydurulmalidir. Hatta hareket ylizeyinde de.
(Sekil 63)
Egeyi zincir tipine uygun kullaniniz (Testere rayina 90°).
(Sekil 64)
Ege tutucu, edenin yonlendirilmesini kolaylastirir:

a=30°
ik kesim agisina gore isaretlenmistir (isaretleri bileyleme
isini yaparken sekildeki gibi zincire paralel tutunuz) ve kesim
derinligini ege capinin 4/5 ile sinirlar. Bu ege tutucu ve egeyi
iIsmarlamak igin gerekli olan siparis nosunu bulmak icin
“Aksesuarlar” bélimune bakiniz.
(Sekil 65)
Zinciri bileyledikten sonra, derinlik sinirlayicinin yuksekligi, bir
zincir olger ile kontrol edilmeli.
Kuguk yukseklik fazlaliklarini dahi bu is icin 6zel olarak dizayn
edilmis duz bir ege (1) ile dizeltin.
Derinlik sinirlayicinin (2) 6n kismini yuvarlayin.

7-2. Zincir ¢arki i¢ alan temizligi (Sekil 66)

ADQ®O

DIKKAT: Kilavuz kolu ve testere zincirinde yapilan biitiin
islerden 6nce mutlaka motoru durdurunuz, buji figini
cekiniz (buji degistirme bdlimiine bakiniz) ve koruyucu
eldiven takiniz!

DIKKAT: Motorlu testere ancak komple monte ve kontrol
edildikten sonra galigtirilabilir!

Zincir gark emniyeti (1) ¢cikarilr (bakiniz ilgili uygulama icin
bélim “CALISTIRMA”) ve i¢ alani bir firga ile temizlenir.
Zincir (2) ve klavuz kolunu (3) gikarin.

NOT:

Yag giris olugunun (4) iginde ve zinci gergisinde (5) hi¢ bir
atik maddenin kalmamasina dikkat ediniz.

Testerenin bagl oldugu kizak, testere zinciri ve zincir ¢arki
emniyeti montaji icin ilgili uygulamanin “CALISTIRMA”
bélimune bakiniz.

NOT:

Zincir freni, cok 6nemli bir giivenlik aleti ve tipki diger
parcalar gibi normal agsinma ve kirilmaya maruz kalir.
Diizenli kontrol ve bakim giivenliginiz agisindan ¢ok
onemlidir. Bir DOLMAR yetkili servis merkezinde
yapilmahidir.
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7-3. Kilavuz kolunun temizlenmesi (Sekil 67)

ADQ®O

DIKKAT: Bu igler yapilirken koruyucu eldivenler giyilmeli.
Testere rayinin (7) hareket alanlarini sik sik hasar konusunda
kontrol ediniz ve uygun bir alet ile temizleyiniz.

Her iki yag giris delikleri (6) ve genel testere rayi kirlerden
arindiriimall ve temiz tutulmalidir!

7-4. Testere zincirinin degistirilmesi (Sekil 68)

AD®O

DIKKAT: Sadece bu testere igin dizayn edilmis zincirler ile
klavuz kollarini kullaniniz!

Yeni zinciri takmadan énce, disli zincir yuvasini kontrol ediniz.
Asinmis disli zincir yuvalari (8), yeni zincire zarar verebilir.
Dolayisiyla, degistiriimesi gerekir.

Disli zincir yuvasi muhafazasi ¢ikartin (“UYGULAMAYA
KOYMA” kisminda sekil ye bakiniz).

Zincir ve klavuz kolunu ¢ikarin.

Emniyet segmanini (9) yerinden gikariniz.

DIKKAT: Emniyet segmani oluktan disari firlar. Disari alirken
bas parmakla yerinden firlamaya kargi emniyete aliniz.
Deponun pulunu (11) yerinden aliniz.

Zincir ¢arki (8) kilitlenirken, debriyaj tamburu komple (12)
degistirilir.

Yeni debriyaj tamburu komple (12) , kap diski (11) ve giivenlik
diski (9) monte edilir.

Klavuz kolu, zincir ve digli zincir yuvasinin degistiriimesi icin
“‘UYGULAMAYA KOYMA” basglikli bélime bakiniz.

NOT:

Hig bir yeni zinciri kullanilmis bir zincir diglisinde
kullanmayiniz. Zincir diglisini en geg iki zincir kullanimindan
sonra degistiriniz. Yeni zinciri testere zincir yaginin esit
miktarda yayilmasi i¢in bir ka¢ dakika yarim gazda calistiriniz.
Zincir gerilimini her defasinda kontrol edin, ¢uinkl yeni testere
zincirleri uzarlar (bakiniz; zincir geriliminin kontrol()!

7-5. Hava filtresinin temizlenmesi (Sekil 69)

A €S

DIKKAT: Temizlik igin hava basinci kullanilacak olursa
g6z yaralanmalarina karsi koruma goézliigi kullaniimali!
Hava filtresini akaryakit ile temizlemeyiniz.

Kombi anahtarini dikey olarak yarikli tapadan (*) gegiriniz.
Civatayi (1) saat yonu tersine gevsetiniz ve kapagi (2)
cikartiniz.

Kombine salteri (3) kir partikillerinin karbiratére dismesini
onlemek i¢in yukari dogru bastiriniz (Jikle pozisyonu).
Hava filtresi kapaginin mandalini (4) hafif¢e ok istikametinde
cekiniz ve hava filtresi kapagini ¢ikartiniz.

Hava filtresini (5) ¢ikariniz.

DIKKAT: Karbiiratériin icine kir parcaciklarinin diismesini
onlemek igin emme deligini temiz bir bez ile 6rtiiniz.

Asiri kirlenmis hava filtresini normal bulasik deterjani ile ilik
sabun suyunda (lavgasinda) yikayiniz.

Hava filtresini iyice kurutunuz.

Asin kirlenmede sikga temizleyiniz (gtinde birden fazla
defa), zira sadece temiz bir hava filtresi tam kapasiteli motor
performasini saglar.

DIKKAT: Arizali hava filtresini derhal degistiriniz!

Yirtilmig doku pargalari ve kaba kir pargaciklari motoru
bozabilir.

(Sekil 70)

Hava filtresini (5) takiniz.

Hava filtresi kapagini takiniz.

NOT: Hava filtresi kapagdinin mandali (4) hava filtresi kapagi
dogru oturdugunda kendiliginden yerine yerlesir.

Kombine salteri (3) asagiya dogru bastiriniz ve gaz pedalini
(6) yarim gaz pozisyonunu devreden ¢ikarmak igin bir kere
araya dogru bastiriniz.

Kapagi (2) takiniz. Takarken, kapagin iki tarafindaki alt
pimlerin (7) dogru yerlesmesine dikkat ediniz (pimler dogru
montaj oldugunda gériinmemelidir).

Civatayi (1) saat yonuinde sikiniz.

7-6. Kivilcim kapagini degistirme (Sekil 71)

AQ®O

DIKKAT:

Kivilcim kapagi’na ya da kapak basligina, eger motor
calisiyor durumda ise, kesinlikle dokunmayiniz (Yiiksek
voltaj tehlikesi mevcuttur).

Herhangi bir bakim ¢alismasina baglamadan 6nce,
motoru mutlaka durdurup, kapatiniz! Sicak bir motor
yaniklara yol agabilir Her zaman koruyucu eldivenler
takiniz!

izolatére herhangi bir zarar geldiginde, elektrod yanmasi soz
konusu oldugunda, ya da, elektrodlarin ¢ok kirli veya yagl
oldugu durumlarda, kivilcim kapagi mutlaka degistirilmelidir.
Kabi sokin (bakiniz; “hava filtresini temizleyin”).

Buiji fisini (8) bujiden ¢ekiniz. Bujiyi sadece birlikte verilen
kombinezon anahtar ile degistiriniz.

Elektrod yarigi

Elektrod yarigi, 0,6 mm olmali.

DIKKAT: Sadece markasi NGK CMR6A. olan kivilcim
kapaklarini kullaniniz.

7-7. Atesleme (buji) kivilciminin kontroli
(Sekil 72)

AO

izolasyonu yapilmis kerpentenler kullanarak silindire sikica
baglanmis olan atesleme kablosu ile gevsemis buiji (9)
kapaginbastirin.

Kombine salteri (10) “AGIK” pozisyonuna bastiriniz.
Atesleme kablosunu sertge gekin.

Sayet, diizglin galisiyorsa, atesleme kivilcimi elektrodlarin
yakininda gorinur olmali.

7-8. Susturucu vidalari kontrol edin (Sekil 73)

A0

3 vidalar (11) sokilir ve ses yalitimh ust kaplar (12) ¢ikarihr.
NOT: katalizat6érlii motorlu testerelerde katalizatérlt (PS-35 C,
PS-35 C TLC) ses yalitimli st kaplar ¢ikarilir.

Ses yalitimh alt kap (13) vidalari artik erisilebilir ve siki oturus
kontrol edilebilir. Gevsek ise sikilir (Dikkat: vidalari asin
dondlrmeyiniz).

7-9. Kivileim tutucu 1zgaranin degistirilmesi/
temizlenmesi (lilkeye gore degisir) (Sekil 74)

ARO

Kivilcim tutucu 1zgara dizenli olarak kontrol edilmeli ve
temizlenmelidir.
3 adet vidayi (11) sékun ve susturucunun (12) tst yarisini ve
ardindan kivilcim tutucu 1zgarayi (14) sokin.
Dikkat: I1zgaray! temizlerken keskin veya sivri nesneler
kullanmayin. Aksi takdirde, 1zgara telleri hasar gérebilir veya
egilebilir. Kivilcim tutucu i1zgarayi ve susturucunun Ust yarisini
mumkin olan en kisa zamanda geri takin ve ardindan vidalari
sikin.
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7-10. Calistirma kablosunun degistirilmesi
| Debriyaj saplamasi tesbit yayi kasetinin
yenilenmesi / Start yayini yenile (Sekil 75)

A0

Ug viday (1) sékiin.

Vantilator kapagini (2) cikariniz.

Hava gegisini (3) vantilator gévdesinden disari aliniz.
DIKKAT:Yaralanma tehlikesi! Vidayi (7) sadece geri gekme
yayi gerilmigse sokiin!

Atesleme ipi yirtiimadigi halde degistirilirse ilk olarak halat
makarasinin (13) geri cekme yayi gerilmis olmahdir.

Bunun igin atesleme kolundaki halati vantilatér haznesinden
cekilmeli.

Halat makarasi bir elle sikica tutulmalidir, diger elle halat
girintiye (14) bastinimalidir.

Debriyaj saptamasi tespit yayl tamamiyla gerilene kadar halat
makarasi dikkatlice gevirmeye birakiimal.

Vida (7) sokdlur, birlikte hareket ettirici (8) ve yay (6) cikarihr.
Halat makarasini dikkatlice ¢ekerek ayirin.

Eski kablo artiklarini uzaklastiriniz.

Yeni halat (g 3 mm, 900 mm uzunlugunda), resimde
gosterildigi gibi kurulmali (levhayi (10) unutmayin) ve her iki
ucu dagimlenmeli.

Digumdi (11) kablo makarasina (5) cekiniz.

Dugimu (12) calistirma sapina (9) ¢ekiniz.

Halat makarasi oturtulmall ve debriyaj saptamasi tespit yayi
tutana kadar hafifce gevrilmelidir.

Yay (6) ve birlikte hareket ettirici (8) takilir ve ipli tambur (5) ile
hafifce saat yonunun tersine dondurulerek, yerine takilir. Vida
(7) takihr ve sikihr.

ipli tamburunun deliklerinden (14) gegirilir ve ipli tambur (ig
defa saat yoniinde dondardlir.

Halat makarasi sol elle sikica tutulmalidir, sag elle halatin
bicim bozumu giderilmelidir, halat gerilinceye kadar ¢ekilmeli
ve sikica tutulmalidir.

Halat makarasi dikkatlice birakilmalidir. Halat yay kuvveti
sebebiyle halat makarasina dolanacaktir.

islem bir defa tekrarlanir. Atesleme kolu vantilatér haznesinin
Uizerinde dikey vaziyette duruyor olmalidir.

NOT: Calistirma kablosu tamamen disari gekildiginde, kablo
makarasi yay guciine karsi en az 1/4 dénls cevirilebilmelidir.
DIKKAT: Yaralanma tehlikesi! Digari gekilen galistirma
sapini giivence altina aliniz. Kablo makarasi yanlighkla
birakildiginda geri gider.

Debriyaj saplamasi tesbit yayi kasetinin
yenilenmesi

Vantilatér haznesini ve halat makarasini sokiin (yukari
bakiniz).

DIKKAT: Yaralanma tehlikesi! Debriyaj saplamasi tesbit
yayi disari firlayabilir! Kesinlikle koruyucu gézlik ve
koruyucu eldiven kullaniniz!

Vantilator govdesini delik tarafinda toplam yerlestirme alani
ile kolayca ahsap Uzerine vurunuz ve 6ncelikle sikica
tutunuz. Debriyaj saplamasi tesbit yayi plastik kasetten
digari filamigsa, disari disen debriyaj saplamasi tesbit yayi
kasetinin (13) béyle kontrollu olarak geriliminin giderilmesi icin
vantilatér gévdesini simdi dikkatli ve adim adim kaldiriniz.
Yeni debriyaj saplamasi tesbit yayi kasetini dikkatle yerine
yerlestiriniz ve birbirine gegene kadar asagi dogru bastiriniz.
Ipli tambur takilir, hafifge dondirulir, geri alma yayi
kavrayincaya kadar, dondurulur.

Yay (6) ve birlikte hareket ettirici (8) monte edilir ve vidalari
(7) sikistirilir.

Yayi geriniz (Bkz yukari).

Start yayini yenile
NOT: hafif yayl sistemin yayi (6) kirilirsa, motoru

baslatirken daha yuksek bir glic gereklidir ve daha sert bir
direng, start kavrayicisinin gekilmesi ile hissedilir. Eger bu
degisiklik start asamasinda tespit edilirse, yay (6) kontrol edilir
gerekirse yenilenir.

Vantilator muhafazasinin monte edilmesi

Hava kanali (3) vantilatér gévdesine yerlestirin, ve.tg deligin
(4) oturmasini saglayin.

Vantilatér gévdesini gévdenin icine yerlestiriniz, hafifce karsi
istikamette bastiriniz ve bu arada igletme kolunu isletme
mekanizmasi kavrayincaya kadar ¢ekiniz.

Vidalar (1) sikistiriimal.

7-11. Hava filtresi boliimii/vantilator bolimi
(Sekil 76)

A @O

Kaputu yerinden aliniz.

Vantilatéra yerinden aliniz.

DIKKAT: Temizlik i¢in hava basinci kullanilacak olursa
g6z yaralanmalarina karsi koruma gozliigii kullaniimali!
Tamuyle serbest kilinan boélge (15) bir firga ve hava
basinciyla temizlenebilir.

7-12. Silindir govdesini temizle (Sekil 77)

Silindir gévdesini temizlemek icin sise fircasi kullanilabilir.

7-13. Vakum kanalinin degistiriimesi (Sekil 78)

ADO®®

Vakum kanalinin kece fltre (16) si, tikanabilir. Yagin
karburatére akiminin engellenmesinden emin olmak igin
her U¢ ayda bir vakum kanalinin degistiriimesi tavsiye
edilmektedir.

Emme kafasini degistirmek icin bir tel kanca veya sivri bir
kiskag ile depo kapagi agzindan c¢ekiniz.



7-14. Periyodik Bakim igin Talimatlar

Aletin uzun 6murli olmasi, hasari dnlemek ve glvenlik ile ilgili hususlarin tam anlamiyla gergceklesmesinden emin olmak igin
asagidaki bakim islemleri diizenli olarak gergeklestiriimeli. Garanti ile ilgili iddialar, ancak, bu bakim islemleri dizenli ve dogru bir
bicimde gerceklestirildigi taktirde yapilabilir. Kitapg¢ikta yazili bakim islemlerinin yapilmamasi halinde, kazalar olugabilir!

Zincir testerenin kullanicisi, bu kullanim kitabinda yer almayan tiirden bakim iglemleri uygulamamali. Tim bakim islemleri,

DOLMAR yetkili servis merkezince yapilmali.

Sayfa
Genel Motorlu testerenin Dis kismi temizleyin, hasar var mi kontrol edin. Hasar
tamami varsa, hemen yetkili servis merkezinde tamir ettirin.
Testere zinciri Duzenli olarak bileyin ve zamaninda degistirin. 7-1
Zincir freni Yetkili servis merkezince duzenli olarak kontrolden
gegirtin.
Kilavuz kolu Yatak sathinin her tarafinin ayni bigimde kullaniimasi ve 6a-3,
asinmasi agisindan ters gevirin. Zamaninda degistiriniz 6b-3, 6¢-3
Calistirma ipi Hasar olup olmadigini kontrol ediniz. Arizalarda yenileyin. 7-10
Motoru calistirmadan | Testere zinciri Hasar ve keskinlik agisindan kontrol edin. 7-1
6nce Zincir gerilimini kontrol edin. 6a-3,
Kalvuz kolu Hasar var mi kontrol edin. 6b-3, 6¢-3
Zincir yaglama Fonksiyonel kontrol yapin. 6-9
Zincir freni Fonksiyonel kontrol yapin. 6-15
Kombi salter, Fonksiyonel kontrol yapin. 6-11
Guvenlik kilit digmesi,
Gaz kelebegi kolu
Yakit/yag tanki kapagi Sikihgini kontrol edin.
Hergiin Hava filtresi Temizleyin (gerekirse giinde bir gok kereler) 7-5
Klavuz kolu Hasari kontrol edin, yag alim menfezini temizleyin. 7-3
Klavuz kolu destegi Ozellikle, yag klavuz deligini temizleyin. 6-10, 7-2
Rolanti hizi Kontrol edin (zincir calismamali). 6-16
Her hafta Fan yuvasi Hava sogumasinin uygun bi¢cimde olmasini saglayacak 5
sekilde temizleyin.
Hava filtresi bélima Hava sogumasinin uygun bigimde olmasini saglayacak 7-11
sekilde temizleyin.
Vantilatér bolumu Hava sogumasinin uygun bigimde olmasini saglayacak 7-11
sekilde temizleyin.
Silindir govdesi Hava sogumasinin uygun bigimde olmasini saglayacak 7-12
sekilde temizleyin.
Buiji Kontrol ediniz gerekirse degistiriniz. 7-6
Susturucu Tikanip tikanmadigini kontrol ediniz, Civatalari kontrol 5,7-8
ediniz.
Kivilcim tutucu 1zgara Temizleyin ve gerekirse degistirin. 7-9
(Ulkeye gore degisir)
Zincir kilavuzu Kontrol ediniz.
Vidalar ve somunlar Konumunu ve sikica yerine oturup oturmadigini kontrol
ediniz.
Her li¢ ayda bir Emme hortumu Degistiriniz. 7-13
Yakit deposu, Temizleyiniz.
zincir yag deposu
Yillik Motorlu testerenin Servisine kontrol ettiriniz.
tamami
Depolama Motorlu testerenin Disini temizleyin, hasar kontroll yarin. Hasar varsa,
tamami hemen yetkili bir servis tarfindan tamir edilmesini saglayin
Klavuz kolu/zincir Sokun,temizleyin, hafifce yaglayin.
Klavuz kolunun klavuz yivini temizleyin 7-3
Yakit, yag tanklari Bosaltin ve temizleyin.
Karburator Bosken caligtirin.
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8. Servis, yedek pargalar ve garanti

Bakim ve onarim

Guvenlik aygitlari ile modern bir motorun bakim ve onarimi,
Ozel aletler ve test aygitlari ile donatilmis 6zel bir atelye
calismasi ile kalifiye teknik egitim gerektirir.

Bu isletme kilavuzunda tarif edilmeyen islerin tamami
DOLMAR yetkili servisleri tarafindan yuritilmelidir.
DOLMAR servis merkezleri, gerekli donanim ile mali
bakimdan ekonomik bir bigcimde galisacak ve her tirlu
sorununuza uygun ¢ézimler dnerebilecek deneyimli personel
icermektedir. DOLMAR uzman saticilarint www.dolmar.com
sayfasindan bulabilirsiniz.

Uclincii sahislarin veya yetkili olmayan kisilerin onarim
girisimleri garanti taleplerini gegersiz kilar.

Yedek Pargalar
Zincir testerenizin glivenligi ve uzun sure kullanilabimesi,
diger seylerin yanisira, kullanilan yedek parcalarin kalitesine
de baghdir. Asagidaki logoyu ya da isareti tasiyan orijinal
DOLMAR yedek pargalarini kullaniniz pormar Z-X\
XKLL
Sadece orjinal pargalar aletin tretimindendir ve bu sebepten
dolayr malzeme, 6l¢l hassasiyeti, fonksiyon ve glvenlik

acisindan mumkiin olan en yuksek kaliteyi garanti etmektedir.

Orijinal yedek parcalar ile aksesuarlar, bulundugunuz
bélgedeki yerel acentadan temin edilebilir. Acenta, gerekli
siparis numaralarini saptamak i¢in yedek parca listesine
de sahiptir ve en son gelismeler ile yeni gelistirilen yedek
parcalardan sizi devamli haberdar edecektir.

Aklinizda olsun, sayet orijinal olmayan yedek pargalar
kullanilirsa, bu otomatik olarak DOLMAR (uriin garantisini
gecersiz kilacaktir.

Garanti

DOLMAR, en yiksek kaliteyi garanti etmektedir. Dolayisiyla,

satin alindiktan sonra, garanti suresi icinde olugsan materyal

ya da Urin kaynakli hasarli pargalarin degistiriimesi ile
gerceklestirilecek onarima ait tim masraflar geri 6denecektir.

Lutfen, sunu not edin, bazi llkelerde, 6zel garanti kosullar

uygulaniyor olabilir. $ayet bu konuda akliniza takilan bir

sey varsa, litfen, Griinin garantisinden sorumlu saticiniz ile
temas kurunuz.

Litfen, sunu not edin, asagidaki sebeplerle ortaya gikacak

hasarlarda sorumluluk kabul etmeyiz:

» Kullanim talimatnamesine riayet etmemek.

» Gerekli bakim ve temizlik islerinin yapilmamasi.

» Usllne uygun olmayan karburatér ayarindan dolayi
meydana gelen hasarlar.

* Normal asinmadan dolay yipranma.

» En Ust performans sinirinin suirekli agiimasindan dolayi
asiri yiklenme

* Musaade edilmeyen kilavuz kolu ve zincir modellerinin
kullaniimasi.

» Misaade edilmeyen uzunluktaki kilavuz kolu ve zincirlerin
kullaniimasi.

 Zor kullanma, usliine uygun olmayan kullanim, hatali
kullanim, kazalar.

» Vantilator yuvasindaki kirlenmelerden dolayi asiri Isinma
hasari.

» Deneyimsiz kisiler tarafindan kullaniimasi veya usliine
uygun olmayan bakim iglerinin uygulanmasi.

» Uygun olmayan yedek pargalarin veya orjinal DOLMAR
olmayan yedek pargalarin kullaniimasi, hasara neden
oldugu uzere.

» Uygun olmayan veya fazla depolanan isletme maddelerinin
kullaniimasi.

« Kira anlagmasindaki kullanim kosullarindan kaynaklanan
hasarlar.

» Dis vida baglantilarinin zamaninda sikilmadigindan dolayi
meydana gelen hasarlar.

Temizleme, servis ve ayarlama isleri, garantiye dahil degildir.
Garanti kapsamina giren tim onarimlar, bir DOLMAR servis
merkezi tarafindan yapilmali.



9. Arizalarin aranmasi

Ariza

Sistem

Gozlem

Sebep

Zincir galismiyor

Zincir freni

Motor caligyor

Zincir freni devreye sokulmus

Motor ¢alistirilami-yor
veya zorla ¢alistiriliyor

Atesleme sistemi

Yakit beslemesi

Kompresor
sistemi

Mekanik ariza

Atesleme kivilcimi

Atesleme kivilcimi yok

Yakit deposu dolu

Aletin icinde

Aletin disinda

Calistirici miidahale
etmiyor

Yakit beslemesinde, kompresor sistemin de
ariza, mekanik ariza

STOP-anahtari pozisyonunda. %, Kablo
tertibatinda ariza veya kisa devre, buiji fisi, buji
arizall

Jikle pozisyonundaki kombine salter, karburator
arizall, emme kafasi kirli, yakit hatti bikdlmus
veya tikall

Silindir baglik contasi arizali, radyal mil
contalari hasarli, silindir veya piston halkalar

Hasarl Buji sizmazligi temin etmiyor

Starter’deki yay kirik, motor igerisin de kirik
parcalar

Sicak hareket sorunlari

KarbUrator

Depoda yakit atesleme
kivilcimi mevcut

Karburator ayari dogru degil

Motor caligiyor ancak
hemen stop ediyor

Yakit beslemesi

Depoda yakit

Bos devir ayari dogru degil, emme kafasi veya
karburator kirlenmis, depo havalandirmasi
arizali, yakit hatti tikali, kablo hasarli, Kombine
salter zarara ugramis

Yetersiz glic kaynagi

Birden fazla
sistem ayni anda
etkilenmis olabilir

Alet bosta calisiyor

Hava filtresi kirli, karburator sistem ayni anda
ayari yanlis, sustu rucu tikall, silindirdeki egzos
etkilenmis olabilir kanali tikali, Kivilcim emniyet
elegi eklenmigtir

Zincir yaglanmasi yok

Yag deposu,
yag pompasi

Testere zincirinde zincir
yagi yok

Yag deposu bos yag kanal olugu kirli
Yag pompasi ayar vidasinin ayari bozulmus.
Yag pompasi icin ayar vidasi ayarlanmistir
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10. Yedek parga listesinin diginda kalanlar (Sekil 79) PS-3
-35
Sadece orijinal DOLMAR yedek pargalarini kullaniniz. Diger parcalarin DOLMAR

onarimi ve degisimi igin, DOLMAR servis merkezine basvurun. V//////////A

Pozy. Miktar Adlandirma Aksesuarlar (zincir testere ile satiimazlar, ayrica alinmali)
1 Disli zincir yuvasi ucu 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (12”) 25 Zincir kalibresi

Disli zincir yuvasi ucu 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14”) 26 Ege tutucu

Disli zincir yuvasi ucu 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16”) 27 Yuvarlak ege, capi 4,5 mm
2 Testere zinciri 3/8” igin 30 cm, 1,3 mm 28 Yuvarlak ege, capi 4,0 mm

Testere zinciri 3/8” igin 35 cm, 1,3 mm 29 Diz ege

Testere zinciri 3/8” igin 40 cm, 1,3 mm 30 Ege tutucu (4,5 mm ¢apinda yuvarlak egeli)

31 Ege tutucu (4,0 mm capinda yuvarlak egeli)
1 Disli zincir yuvasi ucu 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12”) 32 AgI tornavidasi
Disli zincir yuvasi ucu 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14”)
2 Testere zinciri 3/8” igin 30 cm, 1,1 mm - Kombine depo (5 litre yakit, 3 litre yag)
Testere zinciri 3/8” igin 35 cm, 1,1 mm

1 Disli zincir yuvasi ucu 3/8”, 30 cm, 1,3 mm (12”)
Disli zincir yuvasi ucu 3/8”, 35 cm, 1,3 mm (14”) "C;)“
Disli zincir yuvasi ucu 3/8”, 40 cm, 1,3 mm (16”)
2 Testere zinciri 3/8” igin 30 cm, 1,3 mm
Testere zinciri 3/8” igin 35 cm, 1,3 mm
Testere zinciri 3/8” igin 40 cm, 1,3 mm

1 Digli zincir yuvasi ucu 3/8”, 30 cm, 1,1 mm (12”) omg
Disli zincir yuvasi ucu 3/8”, 35 cm, 1,1 mm (14”)

2 Testere zinciri 3/8” igin 30 cm, 1,1 mm
Testere zinciri 3/8” igin 35 cm, 1,1 mm

3 Ray korumasi 30-35 cm igin (3/8”)
Ray korumasi 40 cm igin (3/8”)

Universal ingiliz anahtari SW 16/13
6 Karbdrator tornavidasi

Vakum borusu
Yakit tanki kapagi komple
O-halkasi 29,3 x 3,6 mm
10 Debriyaj saplamasi tesbit yayr komple.
11 Yay
12 Birlikte hareket ettirici
13 Calistirma 3 x 900 mm
14 Buji
15 Yag tanki kapadi komple
16 O-halkasi 29,3 x 3,6 mm
17 Hava filtresi
18 Zincir dislisi korumasi komple
Zincir garki emniyeti (hizli gergi ile) komple.
19 Hekzagonal vida M8

20 Debriyaj tamburu komple 3/8”, 6-disler
21 Kap diski

22 Emniyet segmani
23 Kivileim tutucu 1zgara (lilkeye goére degisir)
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Makr[a Europe N.V Jan-Baptist Vinkstraat 2,

3070 Kortenberg, Belgium
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