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steht zu
lhren
Diensten

In der 35jdhrigen Geschichte der DOLMAR-Werke gab es von jeher
zwei Grundsdtze: dem Kunden nur Uberragende Qualitdtsarbeit zu
tiefern und ihn auch nach dem Kauf bestens zu beraten.

Diese Bedienungsanleitung wird thnen helien — bei der Inbetrieb-
nahme Ihrer Motorsdge, bei der Wartung und Pflege oder bei einer
Reparotur. Selbstverstindiich verfiigt DOLMAR auch iiber einen aus-
gedehnten Kundendienst mit Spezialkrdften, die im DOLMAR-Werk
ausgebildet wurden. Solite in threr Nghe keine DOLMAR-Werkstatt
sein, so versidndigen Sie einfach thren nachsten DOLMAR-General-
vertreter oder lhren zustdndigen Handler,

Wir haben noch eine groie Bitte: Bewahren Sie die Bedienungs-
anfeitung gut aufund — lesen Sie die vielen Ratschléige. Sie sparen
Zeit und Geld, und liber einen zufriedenen Kunden freut sich ganz
besconders

lhre DOLMAR Maschinen-Fabrik GmbH.

Hamburg-Wandshek - Postfach
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TECHNISCHE DATEN:

Motor:
DOLMAR-Einzylinder-Zweitaktmotor,
Hubraum 80 ccm, Leistung 4,7 PS DIN/
6,5 PS SAE bei 6500 U/min.

Im einzelnen: Leichtmetallzylinder mit
hartverchromter Laufbahn, wiilzgela-
gerte Kurbelwelle, BOSCH-Schwung-
magnetzinder, Reversierstarter, Tillot-
son-Membranvergaser und mechanisch
angetriebene, automatische Olpumpe
mit Mengenregulierung.

Antrieb:
Direktantrieb {iber Fliehkraftkupplung
mit gehdrteten Segmentfihrungen.

Stdgevorrichtung:
DOLMAR-Sageschiene mit oder ohne
Umlenkrofle, Standard-Schnittléinge
40 cm, auf Wunsch 50 cm.

DOLMAR-Dreilaschen-Hobelzahn-
Sagekette, hartverchromt.

Fillmengen:
Kraftstoff: Mormalbenzin zu Zweitakt-
Motorsl = 20:1, Tankinhalt 1,1 Lir.

Sagekettensl: Sauberes Maschinendl,
Tankinhalt 0,43 Lir.
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DOLMAR ee_ - die ideale Motorsdge
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1 Handgriff mit Zweitasten-Gashebel
2 Kurzschluiknopf

3 Abdeckhaube

4 Befestigungsknopf

5 Zindkerze und Zindkerzenhalter
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6 Biigelgriff
7 Auspufftopf

8 VerschluBschroube fur Oltank

9 Kettenradschutz
10 Sechskantmutter
11 Doppelte Zackenleiste
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zum Fallen — Abldngen — Entasten und Aufarbeiten von Holz

Sie haben sich fiir eine gute
Motorséige entschieden —sie
steht auf dem hdchsten Stand
der Technik.

DOLMAR gratuliert lthnen,
und DOLMAR weiB:

Mit dieser Sage werden Sie
Freude haben!
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12 Sageschiene 18 Einstellschraube fir Sagekettens! n u LMAR E

13 Sagekette 19 VerschluB for Kraftstofftank
14  Kopfstiick mit Umlenkrolle 20 Zweitasten-Gashebel
Olpumpe 21 Typenschild Uber 35jchrige Welerfahrung in der
16 Otsaugleitung 22 Knopf fir Luftklappe Forst- und Holzwirtscheft machen
DOLMAR-Motor-Geriite so werlvoll
17 Uldruckleitung 23  Anwerfgriff fir Siel




erfolgt der
Zusammenbau

Die Sechskantmutier mit dem mitgelieferten Steckschliissel abschrauben, Federscheibe und Kettenradschutz abnehmen —die ’ :

Sagekette richtig (siehe Bitd) in die Stgeschiene legen und beides Gber das Kettenrad auf die Fithrungsleiste setzen; dabei
muf der runde Spannzapfen in die untere Bohrung der Stigeschiene einrasten. Notfalls drehen Sie die Spannschraube ein
wenig nach links oder nach rechts.

Kettenradschutz wieder ansetzen — Federscheibe nicht vergessen — und die Sechskantmutter zundchst leicht anziehen.
Jetzt kénnen Sie die Sagekette durch Rechtsdrehen an der Spannschraube spannen, aber nicht zu stramm — die Ségeketie
soll nicht durchhiingen und sich noch mit der Hand durchziehen lassen. Dann wird die Sechskantmutter und somit der
Kettenradschutz und die Ségeschiene fest angezogen. Noch ein besonderer Hinweis: Achten Sie darauf, daf3 die Auflage-
fldchen der Fihrungsleiste, der Sdgeschiene und des Ketten radschutzes immer schmutzirei sind. Sehr sauber mufd auch die
obere kleine Bohrung fir die Séigekettenschmierung in der Ségeschiene sein.
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... dann der Kraftstoff (grofier Tankverschluf3)

Eine Zweitakimischung: Normatbenzin (kein Superl) zu Zweitakt-Motorol
20:1, das heifdt, auf 20 Liter Benzin kommt 1 Liter Motorens| — Viskositéit
SAF 40—50. Nur Markenkraftstoffe und Markendle nehmen. Bei Verwendung
von Selbstmischdlen beachten Sie bitte die Mischanweisung der Lieferanten.
Vor dem Einfillen gut schitteln, das sollten Sie auch machen, wenn thre Sége
lingere Zeit mit Kraftstoff im Tank stillgestanden hat. Daf3 der Kraftstoff
sauber sein muf}, ist klar — Verunreinigungen verursachen sonst Vergaser-
storungen.

. . . und das Sdagekettend! (kleiner Tankverschiuf}

Hierfir nehmen Sie sauberes Maschinensl mittlerer Viskositét SAE 30—40,
eventuell leicht graphitiert. Kein Altél verwenden! Fillen Sie immer Sége-
keftendl nach, wenn auch Kraftstoff getankt wird, dann kann nichts passieren.
Im allgemeinen verbraucht man auf eine Tankfillung Kraftstoff gleichzeitig
eine Tankfillung Ségekettensl — mal mehr, mal weniger — je nach Holzart.
Bitte, stéindig automatische Sdgekettenschmierung prifen {Seite 6).

Vor dem Tanken die Umgebung der Tankverschliisse (Kraftstofftank und Oltank)
griindlich reinigen.




Beim Anwerien das
Anweriseil in Richiung
der Seitousiculbohry
herausziehen. Ver-
komeles Harausziehe
zerstért das Seill
Kurze Ziige ergeben
leichteres Anspringen.

Anwerfen des Motors:

Stellen Sie am besten die Maschine ouf den Boden. Knopf fir die Luftkloppe
im Vergaser in Pfeilrichtung ZU drehen. Mit der einen Hand wird der
Bigelgriff gefaBt und die Maschine mit efwas Kérpergewicht auf dem Boden
festgehalten. Mit der anderen Hand den Anwerfgriff fest fossen und dreimal
langsam (1) herausziehen — dann den Mator ruckortig onwerfen. Nach dem
Anspringen des Motors den Anwerfgriff langsam (1) zuriickgleiten lassen -
niemals plotzlich loslassen! Lauft der Motor, drehen Sie bitte den Knopf
fir die Luftklappe wieder in Pfailrichtung AUF. Aufgedreht bleibt auch die
Luftklappe bei warmem Motor — also beim Wiederstart nach einer Arbeits-
pause.

Prifen Sie die Ségekettenschmierung!

An der durchsichtigen Olleitung kénnen Sie erkennen, ob 01 zur Sdgekette
geférdert wird. Sonst halten Sie einmal die Séige mit der Spitze nach unfen
und geben Gas, damit die Sdgekette lGuft — jetzt ist deutlich eine Olspur zu
erkennen, die sich auf hellem Boden oder auf Papier gut abzeichnet. Wenn
nicht geniigend Ol gefdrdert wird, drehen Sie die Einstellschraube etwas nach
links. Brauchen Sie weniger Of, dann nach rechts drehen. Die Normal-
einstellung der Olpumpe ist: Einstellschraube nach recht bis zum Anschiog
drehen, dann eine volle Drehung nach links.

Génnen Sie der Stgekette eine kurze Einlaufzeil; eine reichliche Sdgeketien-
schmietung ist dabei wichtig.




Die Anwendung‘

der

Motorsdge

.f. . beim Abléngen: Bitte, beachten Sie folgendes, vor allem dann, wenn

(@

Sie noch nie mit einer Motorsége gesdgt haben: Machen Sie zuerst ein paar
Probeschnitte an einem liegenden Stamm. Passen Sie auf, dof} die Sagekette
beim Durchschneiden nicht den Boden berihrt — sonst ist gleich die Scharfe
weg. Die Motorsége stefs mit taufender Ségekette an das Holz bringen,
Zackenleiste tief ansetzen und Gos geben. Beim Schneiden — immer mit
Vollgos — die Maschine am Handgriff hochziehen (Bild) — Zackenleiste ist
dabei Drehpunki — withrend mit der anderen Hond die Motorstge am
Bigelgriff gefuhrt wird. Mit einem Schnitt ist es selten getan. Also, nach-
setzen, das heifit: die Zackenleiste noch tiefer ansetzen und fécherartig
weiterschneiden. Zwischen den Schnitten nehmen Sie jedoch das Gas weg,
und kurz vor Beendigung des Schnittes das Gas drosseln —— das schont den

Motor und kostet nicht unnétig Kraftstoff. Abstellen des Motors: nur ein
Druck auf den Kurzschiufiknopf.

. und beim Fllen: Fir den Ungeibten einen guten Rat: Machen Sie sich
sundichst mit der Motorséige und ihrer Handhabung vertraut. Und beachten
Sie auch die wichtigsten Sicherheitsvorschriften fir die Arbeit mit der Motor-
dge. Wie Sie die Sage ansetzen, wurde bereits beschrieben. Vor dem Fdllen
eines Baumes ist der Stammfu$ freizumachen.

@ Immer auf geraden Schnitt
achten, und die Sige beim
Schneiden nicht verkanten.
Hierzu die Motorsiige am
Biigelgriff richtig fiihren.

Priifen Sie nach den ersten
Schnitten die Spannung der
Stigekette; denn jede neve
Stgekette langt sich in der
ersten Zeit. Deshalb die Stige-
kette gegebenenfalls nach-
spannen.
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3 Fallschnitt

% cm hoher
als Fallkerbsohle

—

1
1
1
1
|
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Bruchleiste
mindestens 1 ¢m

Es folgt das Anbringen des Fallkerbs, der die Fallrichtung bestimmt. Dann
wird der Fallschnitt ausgefihrt, und zwar bis zur Bruchleiste. Auf keinen Fall
die Bruchleiste durchschneiden.

Béume, deren Durchmesser grofer als die Linge der Ségeschiene ist, werden
durch mehrfaches Nachsetzen, so wie das Bild es zeigt, gefallt. LK
DaB die Motorsdge bei diesen Arbeiten in den verschiedensten Lagen und
Stellungen gehalten werden muB, macht der DOLMAR CC nichts aus. Sie hat
einen unempfindlichen ,Flugzeugvergaser”, und der beliebte DOLMAR-
Gashebel mit den zwei Tasten erméglicht ein mitheloses Arbeiten, chne daf3
dabei die Hand verkrampft.

Und zum SchluB: Nach ein paar Tagen - oder auch friher - priifen Sie
den festen Sitz der Mutiern und Schrauben. Und wenn es nétig ist - wieder
fest anzichen.

Fallkerb-
sohle
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DOLMAR-
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Denken Sie bitte auch stets wihrend Wir kommen gleich zur Pflege und .|

der Arbeit mit der Motorsdge an Woartung unserer DOLMAR CC. Sugeketien
lhre Sicherheit und beachten Sie die Vorher jedoch etwas {iber

10 Regeln:

Die Vorteile der DOLMAR-5agekette liegen klar auf der Hand: glatte Schnittfigche
bei enormer Schnittleisiung und langanhaltende Scharfe — dadurch geringer
Kraftavfwand und weniger Kraftstoffverbrauch! Und gute Pflege macht sich
= bezahlt — achten Sie darum stets auf einwandfreie Schérfe und gute Séigeketten- [

3. Motorsiige "5':‘“'"1“ laufendem - schmierung. Ofter mal die Ségekette in Ul legen, damit sie gelenkig bleibt.
Motor transporfieren. R

. Immer mit Schutzhelm arbeiten.

(A

2. Nicht rauchen beim Einfillen
von Kraftstoff.

4, Die Spannung der Stgekefte
nicht bei loufendem Motor
nachpriifen.

5. Esdarfsichniemand im Schwenk-
bereich der Motorsidge auf-
halten.

. 6. Achlen Sie auf sicheren Stand
= hei der Arbeit.

. Immer erst die Zackenleiste
ansetzen, dann siigen.

Laufrichtung

Die Zusammensetzung und
Benennung der einzelnen
Sdgekettenglieder

. Beim Féllen seitwérts vom fal-
lenden Baum stehen.

. Avuf herabfallende Aste achten.

. Molorsiige bei der Arbeit immer
mit beiden Hénden halten.

|

Hobelzahn links AuBentasche Hobelzahn rechts ¢
mit Nietbolzen mit und ohne
Innenilasche Nietbolzen
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Spantiefe
ist je nach
Holzart
0,8 bis
1,2 mm

“ Ein guter Helfer zum Schiirfen ihrer Hobelzahn-Sagekette ist die

3
|

Die
DOLMAR-

Sdgeschiene

Beachten Sie bitte: Es wurde schon
der Stgeschiene eine kieine Bo
schienennut (Nutreiniger benutzen).
Sageschiene des dfteren un
dann immer beim Ségen einen gera

s

_Agmmuunullm

hrung fir das Stgekettendl
AuBerdem, um eine einsei
nten durch richtige Fihrung
den Schnitt erhalten. Und zum Schiu
Elachfeile nacharbeiten. Auch hier: Immer auf gute Stigeketienschmierung achten.

d vermeiden ein Verka

o sieht eine richtig geschérfte Hobelzahn-Sagekette aus’

DOLMAR-Feilverrichtung. Informieren Sie

Schienennut

Bohrung
fur
Spann-
zapfen

Scharfwinkel

A

e B

| mumm:: '

1 1

[T \gheis ‘_ 1
1

(... )
sicht #
Kopfstuck
Laufildchen mit

Umlenkrolie

Bohrung
fir Sagekettendl

beim Zusammenbau auf Seite 4 gesagt, dall si
befindet. Sie muf ebenso sauber gehalten werden wie die Sage-
tige Abnutzung der L

ch tber dem Fihrungsschlitz aut jeder Seite

auffidichen zu vermeiden, wenden Sie die
der Motorsdge am Bigelgriff. Sie werden

i3: LoufAachen der Sageschiene ab und zu mit einer !



thii sie nicht sauber avs — lhre neve ’;m DOLMAR CC,
und so soll sie méglichst bleiben. Darum, pflegen Sie lhre Motorsdge; wie
mar eben ein unentbehrlich gewordenes Werkzeuy pflegt. DOLMAR-Mctar-
sigen sind bekannt fir ihre Robustheit, deshalb erfordern sie nur wenig
Wartung. Auf den folgenden Seiten geben wir thnen einige Hinweise zur
sachgemdfien Pflege.

Luftfilter: Der Luftfilter mufl Sfters gereinigt werden. Am besten: immer
gleich nach der Tagesarbeit. Dazu nur Ziondkerzenstecker abziehen,
Abdeckhaube abnehmen und die Feder, die den Lufifilter hélt, herunter-
driscken. Den Luftfilter — mit der offenen Seite nach unten — auf dem
Handbalien abklopfen und in Benzin auswaschen. Nur mit einem sauberen
Luftfilter erhalten Sie die hohe Leistung des Mators. tm Ubrigen darauf
achten, dafi bei abgebautem Lufifilter kein Schmutz (Sdgemehl} in den
Vergaser dringt. Drehen Sie duher den Knopf fir die Luftklappe vor der
Reinigung des Luftfilters immer auf ZU.

Kraftstoffilter: [s genigt, wenn Sie etwa alle 150 Beiriebsstunden den
Filzring am Saugkeopf, der an ginem Gummischicuch im Kraftstefftank héngt,
erneuern (siehe Bild). Vorsicht beim Hercusholen mit dem Finger oder einem
Drahthaken — der Kraftstoffschlauch mit Saugkopf kdnnte sich sonst 18sen.

11

Beliftungsventiig)
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Leeriaylanschingschraube

Bowdenzug

vollgesstellschraube

— - {geriauistellsciraube

- e Dichiring

- raftstoffanschivBdecke!
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Beliffungsventil: Der kleine Stift am sechskantigen Ventilgehduse, das
sich auf dem Kraftstofftank befindet, dienf zur Beliftung des Kraftstofftankes.

Dieser Stift mufd sich leicht betatigen lassen. ;
i

Vergaser: lhre DOLMAR CC hat unter der Abdeckhaube einen Titlotson-
Membranvergaser (Flugzeugvergaser), der in allen Lagen arbeitet. Das ist
gerade bei dieser Einmann-Motorsdge der grofie Vorteil: Die Sdge arbeitat
in jeder Stellung. Stérungen am Vergaser gibt es kaum — der ,Tillotson”
ist wartungsfrei — es sei denn, Schmutz ist durch beispielsweise ynsauberen
Kraftstoff eingedrungen, oder die Stelischrauben fir Leerlauf und Vollgas
mijssen neu regutiert werden. Grundsiitzlich ist jedoch der Vergaser vom
Werk aus eingestellt, und zwar wie folgt:

Leerlaufstellschraube: Vorsichtig bis zum Anschlag zudrehen — dann etwa Yy bis 3

Umdrehung nach links zuriickdrehen.
Vollgasstellschraube: Vorsichtig bis zum Anschlog zudrehen — dann etwa 11; Um-
drehungen nach finks zurickdrehen.

Diese beiden Stellschrauben bestimmen das richtige Mischverhdltnis von
Krafistoff und Luft. Der ruhige und gleichmaBige Leerlauf wird an der
Leerlaufanschlagschraube reguliert — aber bet warmem Motor. Bei richtigem
Leerlauf léuft die Sdgekette nicht mif.

Eine andere kleine Stdrung, die auf den Vergaser zuriickzufihren ist, kann
vom Kraftstoffsieb im Vergaser herrihren; vielleicht ist es verschmuizi.
Um das Kraftstoffsieb zu reinigen, tun Sie bitte folgendes: Maschine og”
die Seite legen — vorher den Kraftstofftank entleeren —— und die di:
Schlitzschrauben 18sen (Bild). Daraufhin siehen Sie die Filzeinlage seitlich




heraus und kénnen nun den Kraftstofftank bequem herausheben. Reinigen
Sie jetzt die Umgebung des Vergasers, losen den KraftstoffanschivBdeckel
aus Plastik und nehmen den Korkdichtring, der auf dem Kraftstoffsieb lagert,
ab. Vorsicht bei der Herausnahme des Kraftstoffsiebes. Es wird gereinigt,
d. h. in Benzin gewaschen und genau so eingelegt, wie es herousgenommen
wurde. Nach Aufschrauben des KraftstoffanschluBdeckels aus Plastik wird
die Maschine nunmehr wieder betriebsfertig gemacht.

Uberpriifen der Ziindung: Hat die Zindkerze einen Zindfunken? Der
Ziindkerzenstecker wird abgezogen, die Zindkerze mit dem Steckschiussel
herausgeschraubt und gereinigt (oder auch nur gefrocknet). Den richtigen
Elektrodenabstand von 0,5 mm prifen, die Zindkerze wieder am Zind-
kabel anschlieBen und die Zindkerze an Masse der Maschine (Zylinder-
kihlrippen) halten. Betétigen Sie jetzt die Anwerfvorrichtung und beobachten
dabei, ob die Ziindkerze funkt — der Zindfunken muf} zwischen den
Elektroden tberspringen. Sollte kein Ziindfunken kommen, empfehlen wir
eine neue Kerze mit dem Warmewert 190 — beispielsweise: Bosch
W 190/M 11 § mit einem Elekirodenabstand von 0,5 mm.

Hinweis for den Techniker: Der Zindzeitpunkt ist 3 mm vor dem oberen
Totpunkt. Der Kontaktabstand betrégt bei gedffnetem Unterbrecher
0,3—0,4 mm,

13




Clpumpen-
3 antriebswelle

Anwerfvorrichtung: Wir wollen es nochmals befonen: Das Anwerfseil
niemals  zuriickschnelten, sondern langsam zuriickgleiten lassen; sonst
kénnte die Rickholfeder brechen — und die wechself besser der Fachmann
in der DOLMAR-Werkstatt aus. Der Abbou der Anwerfvorrichtung und
das Erneuern des Anwerfseiles ist jedoch einfach: Olleitungen mit j2-mm-
Sechskantschiiissel losen und Anwerfgehduse abschrauben -— fassen Sie
mit dem Schraubenzieher swischen die vorgesehenen Schiitze bei den drei
Befestigungsschrauben und dricken hebelartig die Anwerfvorrichiung heraus.
Das Anwerfseil von der Rolle abwickein und die Befestigungsschraube for
das Seil l@sen.

Diese Befestigungsschraube {Bild) nach Einfihren des neuen Seiles wieder
gut anziehen. Dann Anwerfgriff mit Einsatzstick qustauschen, das Seil
avtrollen und den Anwerfgriff unter etwas Spannung einhéngen.

Wichtig: Beim Wiederanbauen der Anwerfvorrichtung mufl der Zapfen der
Olpumpencntriebsweile in die Schlitzmutter auf der Kurbelwelle eingreifen
(Bild). Am besten die Antriebswelle fir Olpumpe durch Linksdrehen etwa
5 mm herausziehen, um das Ineinandergreifen der Teile beim Zusammenbau
besser beobachten zu kénnen. Bitte nicht mit dem Hammer nachhelfen!

Elichkraftkupplung: Eine wartungsfreie DOLMAR-Trockenkvpplung mit drei
Segmentfohrungen. Lassen Sie gelegentlich die Kupplungsbeldge und
Zugfedern auf einwandfreie Beschaffenheit in threr Werkstaft prifen.
Die Kupplung dorf beim Sdgen nicht ,schieifen”, deshalb immer mit Voligas
schneiden.

6




Kettenrad: Ist aus hochwertigem Chromnickel-Stahl hergestellt, denn die
Beanspruchung beim Sagen ist grof. Das Keftenrad muf3 immer in gutem
Zustand sein, um die hohe Schnittleistung threr DOLMAR CC auszunutzen.
Also, ein verbrauchtes, an den Zdhnen eingelaufenes Kettenrad sofort
auswechseln, besonders dann, wenn Sie eine neue Ségekette auflegen.

Auswechseln: Die Sechskantmutter vor dem Keltenrad abschrauben —
sie hat Linksgewinde, also rechts herum. Hierzu einen 17-mm-Steckschlissel
mit Drehstift ansetzen und mittels leichter Hammerschlége nach rechts die
Sechskantmutter |8sen. Dann das Kettenrad mit Kupplungstrommel abziehen
und in einen Schraubstock —- Schutzbacken benutzen — einspannen. Auch
das Kettenrad hat Linksgewinde und wird von der Kupplungstrommel mit
ein paar Hammerschldgen unter Verwendung des Drehstiftes gelost. o

Der Wiederanbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Vorher ist jedoch
das freiliegende Nadellager leicht einzufetten,

Motor und Olpumpe: Der Motor selbst {Kurbelwelle, Zylinder, Kolben
usw.) unterliegt nur einem &uBerst geringen Verschlei. Eben — ein
DOLMAR-Motor. Dies gilt auch fir die automatische Ulpumpe. Lassen Sie
Motor, Olpumpe und den im Oltank eingebauten Saugkopf mindestens
einmal im Jahr in der DOLMAR-Werkstatt durchsehen — das macht sich
bezahlt.

15
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‘Immer sauberes Sdgekettend)

Kleines

Kapitel iiber
Fehlerursachen

Motlor springt nicht an, Motor springt
schlecht an oder kommt nicht auf
Touren:

€ Kein Kraftstoff im Tank — daher
tanken.

(2] Mofor abgesoffen — Ziindkerze her-
ausschrauben und priifen (Seite 13).

© Eventuell ist der Ziundkerzenstecker
beschédigt — also ernevern.

© Sauberen Lufifilter und richtige Ver-
gasereinstellung (Seite 11/12) Uber-
profen, Ebenso Kraftstofftank und
Kraftstoffsieb im Vergaser.

Die Sdgekette bekommt kein Ol:

@ Oltank leer — auffillen,

© Bohrung fir Gleiniritt an der Sage-
schiene verschmutzt — reinigen.

Lieber Motorsiigenbesitzer — das wiéire fir das erste all

@ Die Olpumpe ist defekt oder der
Saugkopf im Oltank verstopft —
dann Werkstatt aufsuchen.

Fehler beim Stgen durch die Stge-
kette:

@ Sagekette verlduft — sie ist einseitig
stumpf oder hat ungleiche Zohn-
langen — sofort nachscharfen und
gegebenenfalls  Stgekettenzdhne
auf gleiche Zohnléngen bringen.

2] Sijgekgﬂe schneidet zu schwer —
dann ist sie zu stumpf und hat
vielleicht falsche Brust- oder Scharf-
winkel — nachseharfen,
Tiefenbegrenzer zu hoch — kontrol-
lieren und tiefer feilen.

® Sagekette reiBt — falsch gefeilte
Ségekettenzihne, Sdgekettenspon-

verwenden: auf reichliche Ségekettenschmierung und gut erhaltenes Kettenrad achten.

os. GraRere Reparaturen lassen Sie lieber in der DOLMAR-

nung zu stramm oder beschidigtes
Kettenrad.

Fehler beim Stigen durch die Sége-
schiene:

Auch hier sind die Auswirkungen:
schiefe Schnitte — hervorgerufen durch
einseitigen Verschleifi der LauffiGchen
an der Sageschiene und durch einseitige
bzw. schiefe Abnutzung der Sége-
schienennut — darum:

@ Motorstige beim Schneiden am
Bitgelgriff richtig fihren (Seite 7).

@ Sageschiene 6fters wenden {siehe
auch Pflege der Sdgeschiene auf
Seite 10).

© Sagekette richtig schirfen.

@ Und nicht zuletzt verbrauchtes
Kettenrad rechizeitig ouswechseln.

Vertragswerkstatt ausfithren. Aber besser ist es, Sie lesen dieses Biichlein aufmerksam durch und beugen somit vor.
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