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Type DOLMAR CX-Super
Type DOLMAR CX-Super-G

Technische Daten (In Klammer Typ CX-Super-G)

Motor: DOLMAR-Einzylinder-Zweitaktmotor

Hubraum: 118 ccm

Leistung: 7 DIN-PS/10 SAE-PS

Zindaniage: BOSClI-Schwungmagnet, Wirmewert der Ziindkerze: 225

Vergaser: TILLOTSON HL 375 A, Membranvergaser

Antrieb: direkt Uber Fliehkraftkupplung mit Servowirkung und Kettenrad (z=7}

{Fliehkraftkupplung mit Servowirkung, Stirnzahnradgetriebe 2,21: 1

und Kettenrad z=7)
Sage~
vorrichtung: SHgeschiene mit Umlenkrolle, 53 cm oder 63 cm Schnittlinge. Auf Wunsch
chne Umlenkrolle, 63 cm, 76 cm, %4 cm” oder 112 em* Schaittlinge.
Auf Wunsch mit zus&tzlichem Schienenkopf mit Tropfoltank und Bandgriff.
(8dgeschiene mit Umlenkrolle, 150 cm oder 200 cm Schnittlinge)
Ségekette: Dreilaschen-Hobelzahasigekette, Mod. 125 Her.

-

Sagpeketten~

N . automatisch durch mechanisch angetriebene KolbenSlpumpe mit Finstell-
Schmierung:

knepf fiir Mengenregulierung.(Zusitzliche Tropf-Schmierung im Schienen-
kopf mit SHgekettensl-Tani,)

o

Fiillmengen:
Rraftstofftank: 1,4 Liter Kraftstoffmischung, Nermalbenzin : Motordi
SAL 30, Mischungsverhdltnis 25: 1, wihrend der Rinlaufzeit 20 : 2

Ségekettensl-Tank: 0,4 Liter (0,34 Liter fiir Sdgekettentl-Tank im
Schienenkopf), Spezial-Sigekettendl mit Haftzusatz ,Motorsl SAE 30 -

(Getriebefett: 0,15 Liter = 100 gr., SHELL-Retinax-Gj
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Bezeichnungen

1 Handgriff mit Zweitasten-Gashebel
2 Bugelgriff, zweiteilig

5 Kettenradschutz (bei Typ CX-Super-G

an der gegeniiberliegenden Seite)

4 Sechskantmutter

3 doppelte Zackenleiste

6 Sidgeschiene mit Umlenkrolle

7 Umlenkrolle (Kopfstiick)

B Dreilaschen-Hobelzahnsigekette

9 Spannschraube fir Sagekette

10 Auspufftopf

11 Abdeckblech

12  Zindkerze mit Ziindkerzenstecker
13 Tank fir Rrafistoffgemisch

14 groBer Tankverschluf

15 Luftfilter
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KurzschluBlknopf
Zweitasten-Gashebel
Luftklappen-Urekknopf (Choker)
kleiner Tankverschluft fir Oltank
Kolbendlpumpe mit EKinstellschraube
fir Mengenregulierung
0l-Saugleitung

G1-Druckleitung

Anwerfgriff

Rohrhandgriff mit Gas-Regulierhebel
Getriebedeckel

Befestigungsbolzen
Sehienenschutzstange .
Schienenkopf mit Tropf-0ltank und
Handgriff

Fiihrungsbelzen fiir Schienenschutz

S

Lieber Motorsidgenbesitzer!

Ihre neue DOLMAR-Motorsige ist ein tausendfach erprobtes und bewihrtes Produkt.
Diese Motorsidge soll nun viel lolz sdgen. Vielleicht jeden Tag. Sie wird es tun.
Aber geben Sie ihr auch die notige Pflege! In diesem Biehlein steht alles drin,
Manches Verschleiffiteil konnen Sie selber auswechseln. Grofere Reparaturen lassen
Sie besser beim DOLMAR-Fachmann ausfithren.

Bohrung fiir
w Spannzapfen
Laufrichtung

Spannschraube fiir

Zusammenbau Sdgekettenspannung

Aus Tramspori- und Sicherheitsgriinden wird die Motorsidge unmontiert geliefert:
Motor, Sigeschiene und Sigekette.(Bei Zweimannsigen zusétzlich noch Schienenkopf
und Schienenschutzstange.)

Zur Montage der Sidgevorrichtung die Sechskantmutter{n) {4) mit dem mitgeliefer-
tem Kombinationsschliissel losen und Kettenradschutz (3) abnehmen. Sigekette in
Laufrichtung in die Schienennut legen (die Schneidkanten der Hobelzihne, die sich
auf dem oberen Teil der Sigeschiene befinden, zeigen in Richtung Schienenspitze.)
Das iiberh&ngende Ende der Sigekette lber das Kettenrad legen und gleichzeitig die
Sdgeschiene mit dem Fihrungsschlitz auf die Fihrungsleiste, bezw. "Fiihrungsbolzen"
setzen, Dabei mufl der Spannzapfen in die untere Spannzapfenbohrung der Sipeschie-
ne einrasten. Notfalls die Spannschraube nach links oder rechts drehenm - der Spann-
zapfen schiebt sich dann nach hinten bzw. nach vorn. Achten Sie beim Zusammenbau
auf saubere Auflageflichen ven Sigeschiene und Motergehiuse. Sehr szuber missen
auch die kleinen Olbohrungen in diesen Teilen sein,(Mierdurch wird das Sigeketten-
6l in die Schienenut gepumpt, damit die Sigeketie wihrend des Sigens geschmiert
wird.) Bevor die SZgekette gespannt wird, Kettenradschutz wieder aufsetzen (Feder-
scheibe/n nicht vergessen), die Sechskantmutter/n nur lei¢ht anziehen und jetzt
die Sidgekette mit der Spannschraube spannen. - Die Sigekette soll sich mit der Hand
noch leicht durchziehen lassen, darf jedoch nicht durchhingen.(Rei Sigeschienen
chne Umlenkrolle muf die Sigekette 2-3 mm durchhingen,) Zum Schluf die Sechskant-
mutter/n fest anziehen.

Bei Zweimannsigen und Typ CX-SuperwG: Schienenkopf (28} mit den beiden Stiftschrau-
ten in die entsprechenden Bohrungen der Sigeschienenspitze stecken und festsetzen.
Die Schienenschutzstange (27) zwischen Schienenkopf und Motorgehiuse anbringen.
Achtung: Beim Spannen der SiHgekette muB die Schienenschutzstange gelockert werden.
Fierzu lediglich den Fiihrungsbolzen (29) am Motorgehduse Iosen,
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Tanken

Kraftstoff (groBer TankverschluB): Tanken Sie "Zweitakimischung".Das Mischungsvers=
hdltnis ist 25: 1, also auf 25 Liter Normalbenzin kommi 1 Liter Metorol,Viskositidt
SAE 30. Aber: wihrend der Einlaufzeit (die ersten 40 Betriebsstunden)nehmen Sie ein
Mischungsverhdltnis von 20: 1.

Verwenden Sie nur Marken-Kraftstoffe und Marken-Ole. Vor dem Einfiillen gut mischen!
Wenn die vollgetankie Motorsige einige Tage stillgestanden hat, ebenfalls vor dem
Anwerfen gut schiitteln. Daf der Hraftstoff sauber sein muf -~ ist klar., Vor dem Ein=
fiilien die Einfiil18{fpungen sauber machen; Verunreinigungen verursachen Vergaser=
storungen! .

Ségekettensl (kleiner TankverschluB, bei Zweimannsigen zusdtzlichen Oltank im Schie=
nenkopf nicht vergessen!):Tanken Sie aunf keinen Fall AltGl! Richtig ist immer ein
"Spezial«Sigekettensl™ (durch Ihren DOLMAR-Dienst erhialtlich) oder sauberes Maschi=
nentl, Viskosittt $AL 30. Auch hier vor dem Ultanken Einfiilloffnungen sauber machen.
Fiillen Sie immer SHgekettentl nach, wenn Sie gerade Kraftstoff tanken. Die Sigekette
mufls wihrend der Sigearbeit stets gut geschmiert werden. Dafir sorgt automatisch die
BOLMAR-Clpumpe - wenn geniigend Sigekettendl aufgefiillt wurde!

Anwerfen des Motors

Motorsiage auf den Boden stellen. Achten Sie auch auf eigenen sicheren Stand!
Luftklappen-Drehknepf (Choker) in Pfeilrichtung "ZU" drehen. Die Motorsdge mit ei=
ner Hand am Biigelgriff fest auf den Boden driicken, mit der anderen Hand den Anwerf=
griff 3 - 5mal langsam herausziehen (dadurch wird ziindfihiges Gasgemisch erzeugt) -
dann, gegen den Kompressionsdruck, Motor ruckartig anwerfen., Nach den ersten Ziin =
dupgen sofort Choker-Knopf wieder "AUF" drehen. Anwerfseil nicht plitzlich loslas=
sen, sondern langsam zuriickfithren!

Beim Starten eines warmgelaufenen Motors: Choker~Knopf nicht "ZU" drechen!

Abstellen des Motors: KurzschluR (36) driicken. KurzschluBknopf nicht bei hoher Mo=
tordrehzahl oder nach langerem Leerlauf betidtigen - sonst wird die Ziindkerze nah
und der nichste Start macht Schwierigkeiten.

Achtung!

Notwendige, erste Kontrollen: Nach einiger Laufzeit des Motors und den ersten Pro=
beschanitten priifen Sie bitte die Spamnung der Sigekette, die ausreichende Sigeket=
tenschmierung und den festen Sitz aller erreichbaren Schrauben und Schraubverbin=
dungen. lose Schrauben verursachen Schiden.

Priifen der S&geketienschmierung

Sobald der Motor lduft, férdert die mechanisch angetriebene {und darum so zuvers
lissige) Olpumpe Sigekettensl zur Sdgevorrichtung. An den durchsichtigen (lleitun=
gen kdnnen Sie erkennen, ob (1 flieRt, Eine andere Priifung: Motersige mit der Schie=
nenspitze nach unten halten, Gas geben, bis die Sidgekette mitlauft - dann muB sich
auf hellem Untergrund (Papier) eine Olspur abzeichnen.

.

Handhabung der Motorsige

Machen Sie erst ein paar Probeschnitte mit der Motorsige. Yor allem dann, wenn Sie

nech nicht mit einer Motorsdge gearbeitet haben. Die Motersige stets mit laufender

Sdgekette an das Holz bringen - gegebenenfalls nach ein paar Schnitten die Sigeket=
te nachspannen! Festen Sitz der Muttern priifen! Laufende Sigekette niemals den Lrd=
keden beriihren lassen, sonst ist schnell die Schirfe weg! (Die Gefahr der Bodenbez

rithrung besteht vor allem dann, wenn liegende Stimme abgeliingt werden.}

Beim Ablangen: Motorsdge mit laufender Sigekette an das flolz bringen, verher Zak=
kenleiste ansetzen (bei Typ CX-Super-G: Daumanschlag 30) -~ jetzt ¥ollgas geben und
schneiden. Dabei die Maschine am Handgriff hochziechen - die Zackenleiste ist Dreh=
punkt -~ und mit der anderen Hand die Motorsige abstiitzend fiihren. Mit einem Schnitt
ist es selten getan. Also, nachsetzen - Zackenleiste tiefer ansetzen - und ficherar=
tig weiterschneiden. Zwischen den Schnitten Gas wegnehmen; das schont den Motor!

Beim Fdllen: Beachten Sie die Sicherheitsverschriften! Vor dem Fillen ist der Stamms
fuff zn saubern. Sard und Steine beschidigen die Sdgevorrichtung! Es folgt das An=
bringen des Fallkerbs, der die Fallrichrung bestimmt, dann der Fillschnitt.Nicht die

Bruchleiste durchschneiden! Hochste Gefahr! Biume, deren Durchmesser groBer als die
Lange der Sigeschiene ist, werden durch mehrfaches Nachseizen {wie beim Ablingen) ge=
falit.

Prifen Sie nach ein paar Tagen - oder auch friiher ~ nochmals den festen Sitz der Mut=

{ tern und Schrauben. lUnd die Spannung der SHgekelte, denn jede neue Sdgekette lingt
sich in der ersten Zeit. Achten Sie auch stets auf geraden Schnitt, Hierzu die Motor=
sdge am Bigelgriff richtig {abstiitzend) fiihren,

Fallkerb

Fallschnitt

3 cm hdher _’ ‘

als
Fallkerbsohle

Faflkerb-
' sohle

{
i
I
j' 7

g

— 1 i
Bruchieiste
mindeslens 1cm



Die 10 wichtigsten
Sicherheitsregeln:
@ Immer mit Schutzhelm arbeiten.

@Nicht rauchen beim Einfilien von
Krafistoff.

@ Motors&ge nicht mit laufendem Motor
transportieren.

@ Die Spannung der Sdgekette nicht bei
laufendem Motor pritfen.

@ ks darf sich niemand im Schwenk-
bereich der Motorsige aufhalten.

@ Achten Sie auf sicheren Stand bei der
Arbeit.

@ Immer erst die Zackenleiste ansetzen,
dann sédgen.

Beim Fallen seitwdrts vom fallenden
Baum stehen.

@ Auf herabfallende Aste achten.

Motorsdge bei der Arbeit immer mit
beiden Handen halten.

Sagekette
Die Vorteile einer richtig gescharften neuen Sigekette liegen klar auf der Hand: Alle
Hobelzdhne sind scharf und haben gleiche Schirtwinkel — dadurch iang anhaliende

Schirfe, glatte Schnittilachen, enorme Schnittleistung, geringer Kraftautwand beim Sagen
und weniger Kraftstoffverbrauch! RegelmaBige Pflege und sachgemiBe Schirfung erhialt
innen die Schnittleistung der Sagekette {und der Motor wird geschont). Achten Sie darum
auch immer auf gute Sagekettenschmierung! Damit die Gelenke geschmeidig bleiben.
legen Sie die Sdgekette einmal in ein Olbad. Am besten zwej Sageketien abwechselind
benutzen. Wéhrend eine Kette schneidet, liegt die andere — gut geschérft — im O Das
Schérfen erfolgt nach der Scharfanleitung, die jeder DOLMAR-Sé4geketie beiliegt. Ein
zweckméaBiges Werkzeug ist die DOLMAR-Feilvorrichtung.

Gonnen Sie einer neuen Sagekette sine kurze Einlaufzeit. Danach eventuell nachspannent
Bei Auffegen einer neuen Sagekette prifen Sie bitte auch, ob das Kettenrad noch ein-
wandfrei ist {siehe Seite 8).

M

1. Sind alle Hobekzahne gleich lang?

2. Haben alie Hobelzdhne
einen Brustwinkel von 90% 7

= e

Schiirfwinkel

/ 50—

3. Habken 211 e Hobelziahne
einen Schirfwinke! von 3577

4. Hahen alle Tielenbegrenzer
eine Spantiefe von 0,7 mm {fiir
hartes oder gefrorenes Holz?
(Fiir weiches Holz 1,0 mm Spantiefe}!

ca. '/s Fetlendurchmesser
uber dem Zahndach.
Fetle waagerecht
fiihren!

Tiefenbegrenzer abrunden!

f S,

DOLMAR-Feilvorrichtung
fdr Dreilaschen-Hobelzahn-
Ségekstten, bestehend aus Fei-
lenhalter mit Rundfeile 5,5 mm,
Flachieils und HoéhenmeBlehre.
H = 0,7 mm (flir hartes oder ge-
frorenes Helz)

= 1,0 mm ({fir weiches Holz)

DOLMAR-Schirikluppe
zum Einspannen von Drei-
laschen-Hobelzahn-Sageketten.
Das eingezeichnete Schéarigitier
ist eine wirksame Hilte flir
winkelgerechtes Freihandieilen
der Kette.

DCLMAR-Nietwerkzeug
mit NietamboB und Durchirei-
ber flir Dreilaschen-Hobelzahn-
Sigeketten.

DOLMAR-
Sidgekettenschutz

aus Kunststoff schitzt Ihre
Sdgekette beim Transport und
und bei der Lagerung!

DOLMAR-Feilbock
zum Einspannen der Sage-
schiene und zum Schirfen von
aulmontierten Sageketten. Der
Feilbock ist lediglich in den
Stamm einzuschlagen.

DOLMAR-Schleifapparate *
fur atfe Sdgeketten.

Bei Bestellung bitte
Sageketten-Modell
angeben.

Sédgeschiene

Vorweg: Die Olpumpe férdert das Ségekettendl durch ein Langloch im Motorgehause in
die Ségeschienennut.

Deshalb befindet sich auf jeder Seite der DOLMAR-S&geschiene eine kleine Glbohrung,
durch die das Ségekettendt in die Schienennut gedriickt wird.

Bitte halten Sie die Olbohrungen in der Sigeschiene und im Motorgehiuse sehr sauber!
Zum Reinigen der Schienennut liegt ein Nutreiniger dem DOLMAR-Werkzeugsatz bei.
Wenden Sie auch des &fteren die Sageschiene (cbere Schienenlauffidche nach unien).
Dadurch wird eine gleichmaiige Abnutzung der Sigeschiene und eine langere Lebens-

-, dauer erreicht. Natiirlich muB nach dem Wenden die Sigekette wieder richtig aufgelegt
= werden: Die Schneidkanten der Hobelzihne auf der oberen Schienenseite zeigen in

Richtung Schienenspitze!

'_igfwm \
SR A ”"/V
A J‘ . {2; y;//

&) Schiengnnut

k) cbere und untere
Schienenlaufflachen

c} Bohrung fiir
Spannzapfen

d) Oibohrung an der
Sdgeschiene
{wechselseitig)

e} Olbohrung im
Motorgehduse




Olpumpe fiir die Sdgekettenschmierung
Bei Typ CX-Super-G: Die 7 Schlitzschrauben des Getriebedeckels herausschrauben,

Die DOLMAR-Kolbenslpumpe wird mechaniseh (durech die Kurbelwelle) angetrieben und Getriehedeckel (25) vorsichtig mit einem Holzhammer lésen (Zylinderstift!).

arbeitet daher zuverlissig und drehzahlgeregelt.Sie fordert das Sdgekettensl {(am Achtung: FlieBfettfillung! Die komplette Kettenradwelle bleibt im Metorgehiuse sitzen,
Meotorgehduse! aus dem Oltank liber die (l-Saugleitung, die Olpumpe und die 01- die anderen Getriebe-~Teile sind im Getriebedeckel befestigt. Jetzt muB noch der ab=
Bruckleitung durch die Ulbohrungen im Motorgehiuse/Sigeschiene in die Sigeschienen= dichtende Gehidusedeckel fiir die Kupplungstrommel abgenommen werden (5 Senkschrauben),
nut.(Bei Zweimannsigen erfolgt eine zusidtzliche Trepfschmierung der SHgekette an dann kann die Kupplungstrommel und die Kupplung - wie oben - abmentiert und ausges

der Schienenspitze durch Oltank am Schienenkopf.) Die Glpumpe hat eine, von land ﬁ tauscht werden. Es darf kein Felt an die Kupplungsbeliéige gelangen; also Haum hinter

einstelibare Mengenregulierung: rechtsherum drehen = weniger (U1, linksherum drehken = Gehdusedeckel evtl. sdubern. Beim Zusammenbau den Getriebedeckel mit "flissiger Dich=
mehr Ol. Achten Sie immer darauf, daf geniigend sauberes Sdgekettensl aufgefiillt ist, tung'' abdichten, FlieBfett wieder auffiillen {siehe "Technische baten'),

dann ist eine Pflege und Wartung der Olpumpe nicht n8tig und die exakte Sigeketten-
schmierung ist gewdhrleistet. Das SHgekettentl wird zwar im O1tank gefiltert ( her=
ausziehbarer Filter pgelegentlich uberpriifen) - dennoch kein Alt#l verwenden!

Kettenrad

Die Beanspruchung des Kettenrades ist besonders grof. Lin verbrauchtes, an den

Zihnen stark eingelaufenes Kettenrad also rechtzeitig auswechselr. Besonders dann,

wenn eine neue SHgekette aufgelegt wird,

Auswechseln des Kettenrades: Die Sechskantmutter vor dem Kettenrad bat Linksgewinde,

also rechtsherum ldsen. Kettenrad m. Kupplungstremmel abnehmen und in einen Schraubz

stock spannen (Schutzbacken benutzen!}, Das Kettenrad hat ebenfalls Linksgewinde ~ .
also rechtherum (mit Hammer und born) lésen., s ad
Yor dem lLinbauen des neuen Kettenrades m.Kupplungstrowmel das freiliegende Nadellager

mit Walzlagerfett leicht einfetten. Bei der Montage die Anlaunfscheibe nicht vergessen.

Ausparung
fir die Seil-
fihrungsbuchse—_

Seilfihrungsbuchse

Bei Typ CX-Super-G:

Die Sechskantmutter vor dem Kettenrad hat Normalgewinde {Rechisgewinde} - also links-
herum lésen, Das Kettenrad sitzt mit einer Passfeder fest auf der Welle und muf mit
der (mitgelieferten) Abziehvorrichtung - bitte drei Schrauben benutzen! — abgezogen
werden. Beim Zusammenbau die Kettenradwelle nicht fetten! Darauf achten, daf erst die
Anlaufscheibe mit groler Bohrung, dann das Kettenrad und dann die zweite Anlaufschei=
be mit kleiner Bohrung montiert wird,

a=Ausparung in der
Seiltrommel

Anwerfvorrichtung

Fliehgewichte Wir wollen es nochmals betonen: Anwerfseil beim Anwerfen niemals zuriickschnellen
lassen, sondern zuriickfihren - sonst konnte die Riickholfeder brechen! B
Erneuern eines Apwerfseiles: Ol-Saugleitung wnd Ol-Druckleitung von der Clpumpe
losen, Anwerfvorrichtung abschrauben (fassen Sie mit einem Schraubenzieher in die
Belagbigel Schlitze bei den drei Befestigungsschrauben und driicken die Anwerfvorrichtung hehbel=
artig heraus), Scdann werden folgende Teile abgencmmen: einp Sicherungsring, zwei
Bremsfedern, ein Druckring und noch ein Sicherungsring. lbie Seiltrammel vorsichtig

‘gf7’ etwas anheben ~ und mit einem Schraubenzieher die Riickholfeder zuriickhalten und die
_#L;_;—f—)‘)" Zugfeder Aufhangung der Riickholfeder an der Seiltrommel abstreifen -~ Seiltrommel vollends ab=
r:: ('57_ . heben. Das neue Seil einfihren und an beiden Enden (a=zin der Seiltromme} ,h=am Anwerf=
k L;%i griff} gut verknoten.

Rickhelfeder auswechseln: Vorsicht! Die Riickholfeder muf langsam ausgewickelt werden.
: Den duleren laken der neuen Rickholfeder an dem langen Fiihrungsstift einhingen und
 Riickholfeder langsam einwickeln. Vor dem Zusammenbau das innere lnde der Riickhelfeder
etwas vorziehen, damit der flaken an diesem knde sicher in die Aussparung der Seilz
trommel eingehingt werden kann. Seiltrommel aufstecken.

Seil vorher aufrollen, richtige lage der Anwerfklinken beachten - priifen, ob die Riick=
holfeder richiig eingerastet hat (durch Rechtsdrehen). Seiltrommel wieder sichern,
Die Seiltrommel(mit dem heraushidngenden Seil am Anwerfgriff ia die Aussparung der
Seiltrommelnut legen) nach rechts spannen und den Anwerfgriff mit dem befestigten
Seil unter Vorspannung {!) in die Aussparung - fir die Seilfiibrungsbuchse - einhingen.

Fliehkraftkupplung Beim Wiederanbau der Anwerfvorrichtung mufi der Zapfen der Olpumpen-intriebswelle

in die Schlitzmutter der Kurbelwelle eingreifen. Am besten: Antriebswelle etwa 5 mm
Die DBOLMAR-Fliehkraftkupplung hat Servowirkung - sie darf beim Sigen nicht schleifen, herausziehen, um das Ineinandergreifen der Teile besser beobachten zu konnen. Bitte
sonst nutzen sich die Kupplungsbeldge zu schnell ab.{Deshalb immer mit Vollgas nicht mit dem Hammer nachhelfen!
schneiden - aber: zwischen den Schnitten Gas wegnehmen!) lleitungen wieder befestigen. Abgeyissene_dlleitungen lassen sich leichter wieder
Abgenutzte Kupplungsbelige kdnnen Sie leicht selbst auswechseln: Keilenrad rm.Kupp= aufstecken, wenn Sie die Enden der Ulleitungen vorher in heilles Wasser stecken w
lungstrommel abrehmen (siehe"Kettenrad"), freigelegte Fliehgewichte mit Belaghiigel besonders, wenn Olieitungen verhirtet sind.

und Federn abziehen und auswechseln. Dann die gesamte Kupplung - mit allen Teilen
gleichzeitig - auf die Kupplungsnabe dricken. ¥adellager vorher leicht einfetten!
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Luftfilter

Der Luftfilter mub ofter gereinigt werden. Bei harter Sdgearbeit sogar zweimal am

Tag! Vor dem Abnehmen des Luftfilters (Federbiigel nach oben driicken, bei Dajonett=

verschluf: durck Linksdrehung I6sen) Luftklappe (Choker) schlieBen, d.h. auf ZU,

Reinigen des Luftfilters: Mit der offenen Flicke nach unten auf dem Handballen aus=

klopfen, gelegentlich in Benzin auswaschen, Nur mit sauberem Luftfilter erhalten
S5ie die velie Motorleistung!

Luftklappen-Drehknopf' T~
(Choker}

9
\ /
5

Federbiigel

Kraftstoffilter im Krafistofftank

Nach etwa 100 Betriebsstunden sollte der Filaring erneuert werden: Saugkopf mit
Filzring vorsichtig mit dem Finger oder einem Drahthaken aus dem Tank helen,
Sicherungsklammer und Unterlegscheibe ldsen - nun kann der Filzring ausgetauscht
werden.
Saugkopf mit
Filzring

e i
Beliiftungsventil J -

Beluftungsventil

Der kleine 5tift im TankverschluB {fiir den Kraftstofftank) dient zur Beliiftung des
Kraftstofftankes. Der 5tift mull leicht beweglich sein, sonst gibi es Vergaserstor-
rungen und der Motor lduft nicht einwandfrei.

Vergaser

Der TILLOTSCN-Membranvergaser ist vom Werk eingestelit. Bei anderen Luftdruckver-
haltnissen am Einsatzert kann eine geringflgige Anderung der Grundeinstellung erforder-
lich sein. Die Grundeinstellung lautet:

{ eerlaufstelischraube

Vorsichtig nach rechts bis zum Anschlag zudrehen — dann wieder 1 bis 1%.s Umdrehungen
nach links aufdrehen.

Vollgasstellschraube

Vorsichtig nach rechts bis zum Anschiag zudrehen - dann wieder etwa eine ¥/ bis 1 Um-
drehung nach links aufdrehen.

Diese beiden Stellschrauben bestimmen das richtige Mischverhiltnis von Kraftstoff und
Luft.
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Der ruhige und gleichméBige Leerlauf dagegen wird an der Leerlaufanschlagschraube
reguliert — aber bei warmem Motor, bitte. Zum Schutz der Kupplungsiedern und Kupp-
lungsbeldge den Leerlauf des Motors so niedrig wie mdglich einregulieren. AuBerdem
'EUft bei richtig eingestelltem Leerlaut die Sigekette nicht mit!

Stérungen am Vergaser gibt es kaum. Der ,TILLOTSON" ist wartungsfrei, es sei denn,
Schmutz ist durch unsauberen Kraftstoff in die Diisen und Ventile eingedrungen. Dann
nehmen Sle den Vergaser auseinander und reinigen die Teile in sauberem Benzin. Bevor
Sie den Vergaser abbauen, empfiehlt es sich, die Umgebung des Vergasers zu reinigen
und den Vergaser auf einem sauberen Stiick Papier auseinanderzunehment

Leerlaufanschlagschraube

Leerlauf-
Stellschraube
Kraftstoffsieb

Dichtung

Kraftstoff =
anschlufideckel

Uberpriifen der Ziindung (oder: Hat die Ziindkerze einen Ziindiunken?)

Der Zundgkerzenstecker wird abgezogen, die Zindkerze herausgeschraubt und gereinigt
{oder auch nur getrocknet). Den richtigen Elektrodenabstand von 0,5 mm prifen, die
Ziundkerze wieder am Ziindkabe! anschlie8en und die Ziindkerze an Masse der Maschine
(Zylinderkihlrippen) halten. Betétigen Sie jetzt die Anwerfvorrichtung und beobachten
dabei, ob die Zindkerze funkt. Der Zindfunken muf zwischen den Elektroden dbersprin-
gen. Sollte kein Zindfunken kommen, empfekien wir sine neue Zindkerze mit dem
Warmewert 225, (Beru 22514 UK.4, Elektrodenabstand 0,5 mm).
Hinweis fiir den Techniker: Der Zindzeitpunkt ist 3.4 mm vor dem aberen Totpunkt.
Der Kontaktabstand betrigt bei gedffnetem Unterbrecher 0,3 bis 0,4 mm,
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Kleines Kapitel Uber Fehlerursachen

Wenn der Motor schlecht oder gar nicht anspringt oder nicht auf Touren kommt,

dann priifen Sie bitte, ob noch Krafistoff im Tank ist. Es kdnnte auch sein, daB durch
falsche Vergasereinstellung zuviel Kraftstoif in den Motor gelangt ist — dann Zindkerze
herausschrauben, trocknen, Motor bei hineingeschobenem L.uftklappen-Zugknopf einige
Male durchziehen, erst dann Zindkerze wieder einschrauben und wie bei normalen
(Kalt'Warm-)Start Motorsage anwerfen. Eventuell ist auch der Ziindkerzenstecker beschii-
digt — erneuern! Priifen Sie Vergasereinstellung, das saubere (!} Kraftstoffsieb im Ver-
gaser, den sauberen (!) Luftfilter und den sauberen (1) Kraftstoffilter (sowie das Belii-
tungsventil) im Krafistofftank.

Wenn die Sagekeite kein 01 bekommt,

dann ist vielleicht der Oitank teer — aufiiiilen. Oder die Glbchrungen an der Ségeschiene
und am Motorgehduse, durch die das Sigekettend| gedriickt wird, sind verschmutzt —
bitte sdubern!

ist die Olpumpe defekt — Werkstalt auisuchen. Verstopften Saugkopf im Oltank kénnen

Sie selber reinigen.

Wenn Fehler beim Ségen auftreten (verlaufende oder holpernde Schnitte),

dann die Sagekette (berprifen: Bei verlaufenden Schnitten ist die Ségeketie einseitig
stumpf oder hat einseitig ungleiche Zahnléngen — sofort nachschirfen, gleiche Schar-
winkel beachten (links/rechts).

Schneidet die Sagekette zu schwer, dann ist sie stumpf oder hat falsche Brust- oder
Scharfwinkel — nachschérfen. Vielleicht sind die Tiefenbegrenzer zu hoch — alle tiefer
feilen. Bei nur teilweise tiefer gefeilten Tiefenbegrenzern holpert die Sigeketle. Wenn die
Sagekette reibt, dann kann es auch hier durch falsch gescharfte Ségekettenzahne, durch
zu stramme Sagekettenspannung (in Verbindung mit unzureichender oder gar fehlender
Sagekettenschmierungl) oder auch durch ein beschidigtes Kettenrad herriihren.

Wenn noch immer Fehler beim S#gen auftreten (schiefe, verlaufende Schnitte),

dann Uberprifen Sie die Sageschiene: Sind die Laufflichen an der Sigeschienennut ein-
seitig verschiissen ~ sofort begradigen, und zukiinftig Motorsdge beim Schneiden am
Bagelgriff fihren, Sdgeschiene dfters wenden, Sagekette richtig schérfen und Kettenrad
rechtzeitig auswechseln!

immer sauberes Sdgekettendl verwenden, Auf ausreichende Sagekettenschmierung achten!

Lieber Motorsdgenbesitzer,
das wér's. Groflere Reparaturen lassen Sie lieber in einer DOLMAR-Werkstatt ausfiihren.
Was noch besgser ist: Lesen Sie dieses Bichlein und heben Sie es gut auf!
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