Betriebsanweisung
instruction Manual

(> Instructions d’emploi

W  Gebruiksaanwijzing

SACHS-DOLMAR 309
SACGHS-DOLMAR 310

Achtung: Unbedingt die Sicher-
heitshinweise der Seite 4 be-
achten, denn faische Handha-
bung des Trennschieifers kann
zu Unfilen fihren.

Important: The safety pre-
cautions on page 4 must
be siricly observed — im-
proper Use can cause se-
rious infury.

Attention: Veuillez respecter Belangrijk: De veiligheidsvoorschrif-
ies conseils de sécurité de la ten op blz. 5 moeten abscluut opge-
page 5 car un mauvais manie- volgd worden. Verkeerd gebruik van
ment de la découpeuse peut de machine kan ongevatien veroor-
oceasionner des accidents. zaken.




Telle-Bezeichnung

Parts description

Teile-Bezeichnung

1 Haube fir Luftfitter und Zdndkerze

2 Abdeckhaube lr Vergaser

3 Bugelgrif
4 Auspuff mit Verbrennungsschutz
5 Schutzhaube zur Mitte montiert

{in Transportstellung zum Schutz der Trennscheibe)
6 Keilriemen-Getriebegehiuse
7 Schutzhaube nach auBen montiert
8 Kithlwagserleitung vom Wagen
9 Wagen-Befestigungsschrauben
10 Funkenfinger (Gummi)
t1 Schwingungsdampfer (verdeckt)
12  Wagen-Befestigungsschrauben (verdeckt,
durch den Biigeigriff)

13 Kihlwassertank
14 Kraftstofi-Tank (Zweitakigemisch}
15 Gashebel am Bowdenzug
16 Klemmschelie fir Sicherungstaste
17 Gas-Regulierhebel mit Rasten
18 Anwerfgriff

Déscription de pléces

Benaming van de onderdelen

Parts description
1 Hood for air filter and spark plug
2 Cover for carburettor
3 Tubular handle
4  Mufiler with combustion protection
5 Protection hood, mounted to the center
(fransp. pos. io protect cutting disk)
6 V-belt gear housing
7 Protection hood mounted to the outside

8 Cool. water line from trolley
9 Fastening screws

1G  Spark collector (rubber)

11 Rubber buffer {covered)

12 Fastening screws (covered,

through tubular handle}

13 Cooling water reservoir

14 Fuel tank {2-stroke eng.oil}

15 Gas lever at Bowden cable

16 Clamp for safety button

17 Gas control lever with notches

18 Starter grip
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Technical Data
Technische gegevens

Technische Daten
Caractéristiques techn.

309 (123)

310 (153)

Hubraum Bohrung /Hub
Displacemeni  Bore /Stroke
Cyvlindres Alésage /Course

Cylinderinhoud Boring  /Slag

70em®  47740mm

100cm?  55/42mm

Membraan-vergasser TILLOTSON HS

Leistung  in kwy PS/DIN PS/SAE

Rating in kw HP HP

Puissance en kW CV CV 35 48 80 46 62 10
Capaciteit in kWw-Pk DIN Pk SAE

Membran-Vergaser TILLOTSON HS mit Drehzahlbegrenzer auf 8100/min

Diaphragm carburetior 182A with speed limitation to 8100 rpm 185A
Carburateur a membrane 1828 avec limitation de vitesse & 8100+/min

met toerentalbegrenzer op 8100 Lp.m.

Luftfilter-Einsatz

Air filter insert
Element du filtre & air
Luchtfilier

Micronic Trockenfilter-Patrone mit Vorfilter
Micronic dry filter cartridge with prefilter
dlément filtrant sec Micronic avec prefilier
Micronic droogfifter met voorfilter

Kraftstofftank-inhait

Fuel tank capacity

Capacité du réservoir 4 essence
Inhoud brandstofiank

0,81 1.1

Zundaniage, wartungsfrei

lgnition system, service-free
Allumage, sans entretien
Ontsteking; vergt geen onderhoud

BOSCH KT / SEM electronic

BOSCH KDK

Embrayage de sécurité
Veiligheidskoppeling

centrifuge & segm. riples
3-armig segment, centrifug.

Ziundkerze funkentstort

Spark plug radio shielding

Bougie antiparasitée BOSCH WSR-6 F

Bougie ontstoord

Sicherheitskuppiung 3-arm., Segment, Fliehkraft 4-arm. Segment, Fliehkraft
Safety clutch 3-arm segment, centrif, force 4-arm segment, centrif, force

centrifuge & segm. cuadrupic
4-armig segment, centrifug.

Trennscheiben fuir

ggﬂggsdésecioupe o 300/20mm x 3 mm f];?gur 80m/sec (DSA]
Découpeerschijven yoor

Gewich? mit Trer_msc%'_leibe

Gewicht met découpeerschijf

Déscription des piéces
E] 1 Capot pour filtre 4 air et bougie
2 Capot pour carburateur

Benaming van de onderdelen

[A] 2

Kap voor luchtfiter en bougie
Atdekkap voor de vergasser

3 Poignée tubulaire 3 Beugelgreep
4 Pot d'echappement avec protection 4 Uitlaat met hittebescherming
S Capot de protection en pos. centrale 5% Beschermkap naar binnen gemonteerd
{pos. de transport p. protéger le disque) {beschermt schijf bij transport}
& Boftier-courroi 6 Veriem drijffwerkhuis
7 Capot de protection en pos. axtérieure 7 Beschermkap naar buiten gemonteerd
8 Circuit d'sau de refroidissement du chariot 8 Koelwaterieiding van de wagen
2 Vis de fixation au chariot $x20 (2x) 9 Bevestigingshouten voor de wagen
10 Protege-ttincelles (cacuichouc) 10  Vonkenvanger (rubber)
11  Amonrtisseurs (cachés) 11 Trillingsdemper {niet zichtbaar)
12 Vis de fixation au chariot 12 Bavestigingsbouten wagen
(par la poignée tubulaire} {niet zichtb.; door de beugelgreep)
13 Reéservoir d’eau de refroidissement 13 Koelwatertank
14 Reservoir d’'essence {mélange 2-1} 14 Brandstoftark {tweetakl-mengsel)
15 Levier d’accélération suy cable comm. 15 Gashefboom aan Bowdenkabel
16 Coliler pour levier de sécurité 16 Klemsiuk voor veiligheidsknop
17 Levier daccélération a plus, pos. 17  Gas-regelhefhoom met nokken
18 Poignée de demarrage 18 Startergreep
Table des matiéres Page inhoudsopgave biz.
1. Regles de sécurite 5 1. Veiligheidsvoorschriften 5
1.1 - d'utilisation 1.1 - omgang met de machine
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3. Disque de coupe 7 3. Découpeerschijven 7
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7.3 Montage découpeuse/chariot de guidage 7.3 Samenbouwen van découpeerzaag en wagen
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7.6 Reéglage du carburateur 7.6 Vergasser instellen
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7.8 Changem. du cable de lancem. et du ress. de rappei 7.8 Starterkabel en terugspoelveer vernieuwen
7.9 Rempiacement du filtre dans le réservoir d'essence 7.9 Filter in de brandsioftank vernieuwen
8. Extrait de la liste des piéces détachées 18 8. Uittreksel uit de onderdelenlijst 18
8.1 Pigces d'usure pour les découpeuses 309 et 310 19 8.1 Reserve-onderdeten voor mod. 309 en 310 19




1. Sicherheitshinweise

Folgende Hinwsise unbedingt vor Benutzung des Trennschieffers aufmerksam
durchiesen, denn falsche Handhabung kann zu Unfilien fihren.

1.1 Hinweise zur Handhabung

.. ‘Trennschleifer dirfent von Kindern und Jugendlichen unter 18 Jahren nicht
bedient werden. Ausgenommen von diesem Verbot sind Jugendtiche tber
18 Jahre, wenn sie zum Zwecke der Ausbildung unter Aufsicht eines Fach-
kundigen stehen,

- Beim ingangsetzen ist das Gerat sicher abzustltzen und festzuhalten. Die
Trennscheibe muB dabei frei stehen.

~ Bei jeder Arbeit ist das Gerét mit beiden Handen festzuhalten. Auf sicheren
Stand muB taufend geachiet werden.

~ Die Maschine ist so zu handhaben, daB Abgase maglichst nicht eingeatmet
werden konnen, Beim Arbeiten in geschiossenen Rdumen muB fir ausrei-
chende Be- und Entliifftung gesorgt werden.

~ Beij der Arbeit soll der Trennschieifer gerade gefahri, nicht verkantet und
maglichst gezogen werden, sonst kann die Trennscheibe aus dem Schnitt
springen oder brechen. Auf unter Spannung_stehendes Matgrial ist
unbedingt zu achten.

- Schutzhaube moglichst nah ans Werkstlick schwenken.

~ Arbeitsstellungen Gber Schulterhdhe vermeiden, da Schieifstaub, Funken
oder Auspuffgase ungeschilizte Korpertelle treffen kdnnten.

- ZurUberprifung der Keilriemenspannung, der Schleifscheibenbefestigung
oder zur Beseitigung von Stérungen den Motor ausschaiten,

- Transport des Gerétes nur mit ausgeschaltetem Motor und villig nach unten
geschwenkier Schutzhaube, um die Trennschaibe beim Absetzterizu schit-
Zen,

- In Arbeitspausen wie beim Transportverfahren, Gerat auf den GerétefuB so-
wig der Schuizhaube sicher absetzen.

~ Var Betanken des Gerates Moter ausschalten, Rauchen und jedes offene
Feuer ist zu unterlassen. Den heiBgelaufenen Motor nicht in oder neben
ieicht brennbares Material stellen.

1.2 Hinweise fiir die Instandhaltung

- Der betriebssichere und vorschriftsmaBige Zustand des Gerites, insheson-
dere der Trennvorrichtung, ist ieweils vor Beginn der Arbeit zu (berprifen
{Festsitz der Schrauben; einwandfreier Auspuff, — Luftfilter, - Vergaser).

~ Immer die fiir das zu schneidende Material richtige Trennscheibe benutzen,
die vom Deutschen Schleifscheiben-AusschuB (DSA) fiir dieses Geratzuge-
lassen und unbeschadigt sein muBb. (s. Seite 8).

1.3 Hinweise fiir das Verhalten
- Die Kleidung soll zwecksmasig, d h. eng anliegend, aber nicht hinderlich sein.
— Im Schwenkbereich des Gerstes und in der Trennfugenrichtung darf sich
niemand aufhaiten. .
~ Die Maschine ist mdglichst iarm- und abgasarm zu betreiben. Auf korrekte
Auspuifanlage und Vergasereinsteilung achten.
— Mit der Trennarbeit darf erst begonnen warden, wenn sichergestellt ist, daf
a) alle vorgenannten Sicherheitshinweise beachtet und der Arbeitsablauf
festgelegt wurde,
b} sich im Nahbersich der Trennarbeit nur unmittelbare Mitarbeiter aufhalten,
) hindernisfreies Rickweichen fur jeden Mitarbeiter festgelegt ist,
d) der Arbeitsplatz frei ven Hindernissen ist und jeder Mitarbeiter einen si-
cheren Stand hat.

1.4 Hinweise fiir die Verwendung perstnalicher Schutzausriistung

Bei Tatigkeiten, bei denen mit Kopf-, Hand-, Fufi- oder Augenverleizungen so-

wie Gehor- oder Atemschédigungen zu rechnen ist, sind entsprechende Kor-

perschutzausriistungen oder -mittel zu benutzen. Diefolgenden Hinweise sind

hesonders zu beachten:

— Auf Baustellen oder Schrottplatzen muB ein Schutzhelm auf den Kopf ge-
setzt werden.

— Beim Arbeiten mit dem Trennschleifer sind Schuizhandschuhe aus festem
Leder zu tragen.

- Gegen Schieifstaub und Materialkézner ist ein Augen- oder Gesichisschutz
Zu tragen.

- Beim Trennen von feinstauberzeugendem Steinmaterial, Asbest oder Kunst-
stoffen, die Gitstoffe freisetzen, muB unbedingt ein vorschriftsmaBiger
Atemschutz getragen werden.

-
; hy
- Belm Arbelten mit dem Gerat sind Sicherheitsschuhe zu tragen. Ein Bein-
schutz wird empfohien.
1.5 Unfallverhiitungsvorschriften

Die Unfallverhitungsvorschriften der zustindigen Berufsgenossenschaften,
sowie der Versicherungen sind zu beachten.

Zur Vermeidung von Gehérschiden sind geeignete Schallschutz-
mittel zu verwenden.

Auf keinen Fall am Trennschleifer bauliche Verinderungen vornehmen.
Sie gefdhrden hierdurch lhre Sicherheit.

1. Safely Regulations

Read the instruction manual before using the power cut. incorrect handling
means more hazards.

1.1 instructions for Handling

- ltisillegal for persons under 18 years of age to work with the power cut, with
the exception of persons over 16 years who are being trained for this work
under the controf of a supervisor.

- Priorto starting the power cut it must be safely supporied and held tight. The
cutting dis¢ must be iree.

- Hotd the power cut with both hands and make sure to stand firm.

- Keep the engine in such a way that you wilt not breathe in the exhaust gas.
wWhen working in enclosed rooms ensure a proper ventilation.

- The power cut must be guided straight, should not be canted and, where
possible, be pulted, otherwise the cutting disc could jump out of the cut or
break. Absclutely observe material under stress.

- Swing protection hood closest possible to the work plece,

- Avoid work positions above your shoulder, since dust, sparks or exhaustgas
could hit non-protected parts of yeur body.

- Stop engine to check V-helt tension, disc fastening or o eliminate distur-
hances.

- When carrying the unit the engine must be stopped and the protection hood
be fully swung downward to protect the cutting disc when ptacing down.

- During breaks proceed as when carrying the unit, place power cut securely
on power cut foot and on protection hood.

- Stop the engine for refuelling. Smoking or working near flames is strictly pro-

hibited. Do not place the hot engine In or near inflammable material.

1.2 Instructions for Maintenance

- Before beginaing with the work check your power cut, in pariicutar the cut-
ting device, for safe and proper condition (tight seat of screws, proper muff-
ler, air filter - carburettor).

— Make sur always to use the correct disc for the material 1o be cut; this disc
must be accepted by DSA {Deutscher Schleifscheiben AusschuB) and bein
good order {see page 6).

1.3 Rules of Work

- Always wear tight clothing.

~ Make sure that nobody isinthe working radius of the power cut nor inthe cut-
ting direction,

— Preven: excessive noise and exhaust gas. Make sure that the mufiter is In
good order and that the carburetior is correctly adjusted.

- Cutting must be commenced only after it is ensured that
a) the safety regutations mentioned hefore are observed and the working

cycle is correctly determined.

b) oniy the workers are entitled to be near the working place,
c) there is a way to retreat,
d) the working area is easily accessible and each worker is in safe position.

1.4 Instructions for Use and Personal Protection

For your safety protect your head, hands, feet and eyes, furthermore, use car
muffs or ear piugs and make sure not to breathe in the exhaust gas.

- On sites or scrap vards wear a safety helmet.

~ When working with the power cut, wear leather gigves.

-~ Protect your eyes or face against dust and particles.
- When cutting stones, asbestos or plastics producing veryfine dustor releas-
ing poisens, an adequale respirator is necessary.

~ Whern working with the power cut, wear safety boots, Legprotection is recom-
mended.

1.5 Safety Precautions

All work must be performed in accordance with the relevant accident preven-

tion instructions issued by the competent trade federations and insurance

companies.

Do not perform any modifications on the power cut.
You would endanger your safety,

2. Erstmontage

Der Trennschleifer wird demontiert in Motorteil, Getriebeteil, Keilriemen und
Gerdtefu vom Werk geliefert. Der GeratefuB wird mit den beigefugten Zylinder-
schrauben M 6x35 unterm Biigelgriff verschraubt. Die Anschirigung des FuBes
muB zuzm Keilriemengetriebegehiuse zeigen. Zum Montieren des Getriebeteils
gibt es zwei Maglichkeiten, die Montage zur Mitte und die Montage nach auBen.
Die Ausfilhrung dieser Montagearbeiten ist unter 7.1 {Keilriemen spannen und
wachseln) sowle 7.2 (Trennvorrichtung ummontisren) beschrieben. Dazu liegt
ein Werkzeugsatz bestehend aus drei Spezialschlisseln bei.

2. First Assembly

The power cut Is factory-delivered in knocked-down parts: engine, gearbox, V-
helt and foot assembly. Secure the foot by means of the supplied M 6x35
screws below the handle. Sloping section of feot to point fowards V-belt gear-
hox. The gear unit can be mounted in two ways - central or external mounting.
Details for gearbox mounting are given under 7.1 (V-belt tensioning and repla-
cement) and 7.2 {remounting of cutting device). A tool set of three special
spanners is included in the suppiy.




1. Régles de sécurité

it estindispensable de lire attentivement les régles suivanies avant d'utiliser ia
découpeuse car une mauvalse utilisation augmente ies isgues d'accident.

1.1, Régles d'utilisation

- La découpeuse ne doit pas &tre utilisée par des enfants en dessous de 18
ans. Les enfants au-dessus de 16 ans peuvent ire dispensés de cette inter-
diction pour des ralsons d'apprentissage sous la surveillance d'uneperson-
ne compeétente.

- Pourlamise en marche, lappareil doit reposer et 8tre maintenu defagon sa-
re, Le disque doit &ire libre.

~ Pour chague travail, maintenir 'appareil avec les deux mains. Observer con-
tinuellement & &tre en position stabile.

- Maintenirlamachine de telle fagon gue les gaz d’echappement ne soientpas
respirgs. Pour les fravaux en endroit fermé, prévoir une ventilation suffisante.

- Pendantiefravail, la découpeuse doit &tre maintenue droite, pas en bials et sl
possibie atre tirée, sinon le disque de coupe peut sontir de fa rainure &t se
casser. Attention aux matériaux sous contrainte.

- Pivoter le capot de protection le plus prés possible de la piéce.

- Eviter les positions de travail au-dessus de la hauteur des épaules car fa
poussiére, les éiincelles ou les gaz d'eéchappement pourraient touchar des
parties du corps non-protegées.

- Lemoteurdoit &tre arrété avant de vérifier la tension de la courroie, ia fixaticn
du disque ou de remédier 4 une panne.

- Pour les arréts de travail, déposer Fapparel de telle fagon que personne ne
s0it en danger.

- Autransport, le moieur doit étre arréte et le capot de protection entierement
pivole vers ie bas pour protégerie disgue &4 la pose de lappareil. Pendant les
pauses de travall procéder comme pour le transport. Metire 'appareil sur
son support et mettre le capot de protection en securité

faire du feu. Ne pas déposer 'appareil quand le moteur est chaud, surou
proximité de matériaux facilement inflammables.

1.2 Régles pour 'entretien

- Verifier, avant le début dutravail, I'état et le bon fonctionnement de I'appareil
suivant les réglements et en particubier du dispositif de coupe (serrage des
vis, état du pot d'echappement, du filtre & air, du carburateur).

- Utiliser toujours un disque de coupe en bon état, approprié au matérie a
couper et agréé par OSA pour cet appareil {voir page 7).

1.3. Régles pour ie comportement
- Les veétements doivent &tre appropriés, ¢'est-a-dire collants mals pas gé-
nants.
- Aucune autre personne ne doit se trouver dans la zone de pivoiement de
Pappareil et dans la direction de la coupe. ‘
- L'apparei doit 8tre utilisé avec le moins de brult et gaz d'echapgément pos-
sible. Observer 'état du pot d'échappement et le réglage du carburateur.
-~ Observer avant de commencer le travail:
a) Lesregies de sécurité précédentes sont observées et le pian detravail est
détermine,
b} Aucune persenne gtrangére doi se frouver & proximite du fieu de travail.
c} Place de travail dégagée pour pouvoir reculer facilement.
d) Place de travail dégagée et chague travailleur peut prendre une position
stabile.

1.4 Régles pour Putilisation ¢’équipement de protection personnel

Pour ies travaux o un danger pourralt se produire pour ja téte, ies mains, les

pieds, les yeux ainsi gue contre le bruit et ia respiration, utiliser un éguipement

ou des movens adéquates de protection.

Observer en particulier les points suivants:

- Porter und casque sur les chantiers ou les décharges.

- Porter des gants en cuir épais pendant I'utilisation de la machine.

- Porter une protection des yeux ou du visage contre ia poussiére et les grains
de matériaux.

- Porter absolument un masque respiratoire pour la coupe de pierres produl-
sant une poussiére fine ou pour fa coupe d'asbest ou de matiéres plastigues
dégageant des gaz dangereux.

- Pour travailler avec 'appareil, porter des chaussures de sécurité. Une gro-
fection des jambes est recommandés.

Des moyens de protection adequates sont & utiliser personnelle-
ment pour éviter des troubles auricuiaires,

1.5 Prescriptions de prévention des accidents
Observer les régles de sécurité des assurances et des asseiciotions profes-
sionnelles compétentes

N'effecteur en aucun cas des modifications sur la découpeuse.
Vous mettriez votre sécurité en danger.

1. Yeiligheidsvoorschrifien

doorezen. Varkeard gebruik van de machine kan ongevallen veroorzaken,

1.1 Omgang met de machine

- Kinderen gn jeugdige personan beneden de ieeflijd van 18 jaar mogen de
découpesrzaag niet gebruiken. Voor jeugdige personen boven 16 jaar geldt
dit verbod niet wanneer deze in het kader van hun opleiding onder toezicht
van een vakman staan.

~ Bi} het starten de machine veilig opstellen en goed vasthouden. De décou-
peerschijf moet viii kunnen draalten,

- Bijalle werkzaamheden moet de machine met beide handen vastgehouden
worden, Er op letten dat u sievig staat.

- Dedécoupeerzaag zo hanteren dat u zo weinig mogelijk uittaatgas inademt.
Bil het werken in besloten ruimtes voor voldoende ventilatie zorgen.

~ De découpeerschijf altiid in een rechte lijn laten zagen, niet verbuigen en -
indien mogelijk - trekken. Anders kan de schijf ultde snede springen of bre-
ken. In het bijzonder op onder spanning staand materiaal letien.

- De beschermkap zo dicht mogelijk aan het materiaal draaien,

- Niet boven schouderhoogte werken: slijpsel, vonken en uitiaatgas kunnen
onbeschermde lichaamsdelen ireffen.

- Bi| het koniroleren van de spanning van de V-riem of de bevestiging van de
déecoupeerschiff en bij reparaties de motor uitschakelen.

~ De machine uitsivitend met uitgeschakelde motor en {(om de découpeer-
schiff bij het neerzetten te beschermen) met helemaal naar beneden
gedraaide beschermkap transporteren.

— Inwerkpauzes helzellde doen; hetapparaal op een veilige plaals op de sok-
kel en de beschermkap neerzetten.

- Voor hettanken de motor uitschakelen. Niet roken en de nabijheid van cpen
viuur vermiiden. De warmgelopen motor niet dicht bij brandhaar materiza!
neerzetten.

1.2 Wenken voor het onderhoud

- Voorhetbeginvan hetwerk de bedrijfszekere enonberispeiijke toestand van
de machine volgens de voorschriften kontroleren. Speciaal de découpesr-
schiif moet zorguuidig gekontroleerd worden. (Stevige hevestiging van de
bouten, de funkiies van de uitlaat, het luchifilter en de vergasser checken.)

— Altljd een voor het materiaal geschikte découpeerschijf gebruiken. De schiff
moet door de DSA (Deutscher Schleifscheiben AusschuB) goedgekeurd zijn
{zie bladz. 6).

1.3 Gedrag bij het werk
- Doelmatige, d.w.z. strak zittende maar neit hinderlijke kleding dragen.
— In het draaiberelk van de machine en in de richting van de zaagsneden
mogen zich geen andeare personen bevinden.
~ Demachine metzo minmogelijklawaai en uitlaatgas gebruiken. Op de uvitlaat
en de instelling van de vergasser ietten.
— Met het werk mag pas begonnen werden wanneer vasistaal dat:
a) alle bovengencemde veiligheidsvoorschriften opgevolgd zijn en de
afloop van het werk vastgeleqd is,
b} zich in de direkte omgeving van het werk yitsivitend rechistreekse mede-
werkers bevinden,
c} terugwijken zonder hindernissen voor alle medewerkers magelijikis,
d} het werkgebied vri] van obstakels is en iedere medewerker sievig siaat.

1.4 Wenken voor het gebruik van beschermeande kieding

Bij werkzaamheden waarbij gevaar voor letsel aan hoofd, voeten en ogen, als-

mede voor schade aan hei gehoor of aande ademwegen bestaat, moeten dien-

overeenkomstige beschermende kiedingstukken of beschermende middelen

gedragen worden. Op de volgende aanwijzingen moet speciaal gelet worden:

- Op bouwwerken, bij sloopwerk, op autokerkhoven e.d. moet cen veiligheids-
helm gedragen worden.

— Bij het werken met decoupeermachines moeten goede leren veiligheids-
handschoenen gedragen worden.

- Tegen slijpsel en materiaalkorrels moet een veiligheidsbril of een gezichis-
peschermer gedragen worden.

- Bij werkzaamheden aan met{ijn stof bedekie stenen, asbest of kunstof waar-
bij giftige stoffen op kunnen treden, moet beslist een voorgeschreven adem-
masker gedragen worden.

Om schadeaan het gehoorievermijden moeten geluiddemperso.d.
gedragen worden!

- Bij het werken met de machine altijd veiligheitisschoenen dragen. Beenbe-
schermers zijn aan ie bevelen.

1.5 Voorschriften ter vermijding van ongevallen
De veiligheisvoerschriften van de Arbeidsinspektie en de verzekeringen
moeten opgevolgd worden.

In geen geval veranderingen aan het apparaat aanbrengen, Uw eigen veilig-
heid is in gevaar.

2. Premier montage

La découpeuse est livrée en parties détachées de l'usine: partie-transmission,
partie-courroie et pied-support.

Le pied-support doit &tre vissé sous la poignée tubuiaire a 'aide des six vis de
cylindre M 6x35. Le biais du pied-support doit étre en direction du boitier-cour~
roie.

Pour le montage de la partie-transmission, if vy a deux possibi’lités; le montage
vers le centre et le montage vers 'extérieur. La description de ces travaux de
montage se trouve sous la rubrique 7.1 {remplacemant de lacourroie) et sous la
rubrigue 7.2 {changement du dispositif de coupe}. A cet effet est livré un jeu
d'outils comprenant trois clés spéciales.

2. Montage

De découpeerzaag wordt door de fabriek gedemonteerd (motor,grijfwerk, V-
riem en sokkef) geleverd. De sokkel wordtmet de bijgevoegde MB x 35 cylinder-
kopbouten onder de beugelgreep geschroefd. De schuine kant van de sokkel
moet naar het huis van het V-riem-driffwerk wijzen. Het drijfwerk kan op twee
manieren aangebracht worden: montage naar het midden of naar de buiten-
zijde, Deze werkzaamheden zijn In hoofdstuk 7.1 (V-riem spannen en vervan-
gen) aismede in hoofdstuk 7.2 (découpeerunit ombouwen) beschreven. De bij-
behordende drie speciale sleutels ziin bijgevoegd.




3. Trennscheiben
#enndaten - Behandlung - Montage

Es gibt zwei Hauplarten von Trennscheiben:

a) fur Metall (Warmschiiff) und

by fiir Beton (Kaltschliff.

Alle Trennscheiben sind nur fir radiale Bela-

stung ausgelegt, seillicher Druck oder Verkan-

ten im Schnitt vermeiden, Lagerung der Trenn-
scheiben: auf ebener Unterlage, frocken und
nicht zu warm {Sonne vermeiden), Trennschel-
ben kénnen bis 10 cm o aufgebraucht werden,
aber mit dem Durchmesser nimmt auch die

Schnitfleistung ab. Normaler Verschisi8 ist

3mm g bei 60 sec Schnitt.

Kontrolie einer neuen Trennscheibe:

- Fir das zu trennende Material (Metall oder
Beton) muB der entsprechende Trennschei-
bentyp ausgewdhit werden.

~ die innenbohrung muB genau zur Welle
passen (Zentrierung!} Fine gréBere Innen-
bohrung muB mit einem Zwischenring aus-
geglichen werden.

- die Trennscheibe muB vom DSA (Deutscher
Schleifscheiben-AusschuB) zugelassen sein
Aurfreihdndiges Trennen mit 300 mm Schei-
bendurchmesser bis 5100/min oder 80m/s".

~ die Trennscheibe muB véllig unbeschadigt
sein. Prifung durch Klangprobe mit einem
Bleistift oder Holzstick.

Montage:

- Geradt mit Schutzhaube abstiizen [Bild A,
nachfolgend im Text als (A)].

- Einfache Druckscheibe, Trennscheibe und
doppelte Druckscheibe nacheinander auf
dieWelle stecken, dabeiautPassung derab-
geflachten Welle achten!

- Sechskantschraube [Bild B, Pos. 1, nachfol-
gend im Text (B/1)] linksherum eindrehen
und mit 25 Nm anziehen, Dabei mit Blockier-
dorn (A/1) die Welle durch die Bohrung der
Keilriemenscheibe blockieren.

Demontage;

- Trennscheibe nur bei ausgeschaltetem Mo-
tor wechseln!

- Gerdit mit Schutzhaube abstiizen (A}

— Welle mit Biockierdorn blockieren {A/1}

- Gkt-8chraube (B/1) rechisherum () 16sen

Schutzhaube auf innen festsitzenden Schieii-

staub kontrollieren und ggf, reinigen.

Beim Transport der Maschine: Schutzhaube

ganz herunterschwenken, um die Trennschei-

ke beim Absetzen zu schiitzen (C).

Abrichten (Zentrieren oder Reinigen):

Dazu den FuB des Geraies sicheraufstitzen (D)

und mit hdchster Drehzahl die Trennscheibe

gegen hartes, kantiges Material driicken.

4. Tanken (E/F)
Kraftstoff-Qualitit
Der Trennschleifer hat einen Hochleistungs-
Zweitakimotor. Fir den Betrieb muB ein Zwei-
takt-Gemisch verwendet werden. Nur qualitativ
hochwertiges Normalbenzin mit einer Mindesi-
oktanzahlvon 91 ROZ verwenden. Super-Kraft-
stoff mit einer Oktanzahl (iber 95 ROZ istfiir den
Zweitakimotor weniger gut geeignét und sollie
nur verwendet werden, wenn kein geeignetes
MNermaibenzin zur Verfligung steht.
Bleifreier Kraftstoff
Der Trennschleifer kann mitbieifreiem Kraftstoff
mit einer Mindestoktanzahi von 91 ROZ betrie-
ben werden. Bei Umsteliung von verbleitem
Kraftstoff auf unverbleiten Kraftstoff oder umge-
kehrt, muB der Vergaser neu einreguliert wer-
den. Siehe: Vergaser einstellen,
Zweitakt-0l
Nur hochwertiges 2#t-Mischal verwenden. Die
Olgualitat sollte mind. der Qualitatsstufe TSC 3
entsprechen. Das seibsimischende S-D 2tkt.-
Olistschmierungsaktivund auf die Bedirinisse
des Motors abgestimm? Es garantiert bei dem
zuéssigen Mischungsverhditnis von 40 : 1 eine
lange Lebensdauer und zuvertassigen, rauch-
armen Betrieb. (Best.-Nr. 260008107}
Mischungsverhiiftnis {(siche Tabelle F):
40:1 Bei Verwendung von S-D 2tkt.-Motorendl,
d. h. 40 Yeile Normaibenzin mit einem Teil
Ol mischen.
25:1 Bei Verwendung and. 2tkt-Motorendie.
OGltank (kl. Tankverschlus [E/%:]) nicht beflllen,
da bei diesem Geréat keine Verwendung.
6

3. Cutiing disc
Pata - Handling - Mounting

There are two main types of cuting discs:

a) for hot cutling of metal and

o} for cold cutting of concrete,

These discs are only constructed for radial

pressure, Any lateral pressure mus be avoid-

ad. The discs should be stored in a dry nottoo
warm place, on an even surface {avoid sun).

They can be worn right down fo a dia of 47, but

cutting performance reduces with the dia. Nor-

mal wear: 12" in 60 sec.

Check of a new disg:

o be cut (metal or concretel,

~ Center bore must exactly fit o shaft {center-
ingl); if not, use adapter ring.

~ Cuiting disc fo be a DSA-approved type for
Jree-hand working with max. 12” disc dia.
and max. 5.100 rpm or 80 m/s.”

- Cutling disc to be completely free from de-
fects; check by tapping with a pencil or piece
of wood.

Assembly:

~ Support unit by its protection hood [Fig. A, in
the following text referred to as {A)L

- First place single pressure/cutting disc on
shaft, then double pressure/cutting disc; ob-
serving fit on fiattened shafil

~ Sorew in hexagonal screw iFig. B, item 1, be-
low referred to as (B/1}] in anti-clockwise di-
rection and tighten with a torque of 25 Nm.
Block shaft trough V-belt pulley by means of
blocking mandref (A1),

Rismantling:

~ Only replace disc when engine is stopped!

- Use protection hood as a support (fig. Al

- Block shaft rough V-belt pulley in the hous-
ing.

- Loosen hex. nut{B/1} by turning in ciockwise
direction.

Check inside of protection hood for sticking

particies, remove, if necessary.

When carrying set protection hood so that the

disc is not damaged when the machine is

placed down (fig. C).

Trimming up (ceniring or cleaning}: Use the foot

ofthe machine as a support (D) for cleaning and

trimming of the disc, which is made atfull speed
against a hard, sharp object under normal
pressure.

4. Fuelling the tank &P

Fuel quality

The power cut is provided with a high-powered
two-cycle engine. A two-cycie mixture must be
used for operation. Use high-quality regular
grade only having a minimum cctane number of
91 RO.N. (research octane number).

Super grade fuel having an ociane number
above 85 RO.N. is not recommended for two-
cycle engines and should anly be used, ifno re-
gular grade is availabe.

Unleaded fuel

The power cut can be operated with unleaded
fuel with a minimum cctane numberof 91 R.O.N.
When changing from leaded fuel to unleaded
fuel or viceversa, the carburetor must be re-ad-
justed. Refer to: Adjusting the carburetor.

Two-cycle oif

Use high-quality two-cycle oil mixture only.

The oif quality shouid at ieast correspond with

the TSC 3 grade. The seif-mixing S-Dtwo-cycle

oifhas good lubricating action and meets requi-

rements of the motor. It ensures a long operat-

ing fime and reliable operation with min. devel-

apment of exhaust smoke, with the permissible

mixing ratio of 40:1. (Order no. 380 008107).

Mixing ratio (see table F):

4G:1 When using S-D two-cycle motor oil, i. e.
40 parts regular/ 1 part oil.

25:1 When using other grades of two-cycle
motor ails.

Oil tank (small filfer cap): not to be filled, as no

use with this power cut.

\

1000 com (1liter) 25cemiml) | 40com(mi)
5000 cem {5 Liten 125cem(ml) | 200cem (mi)
10000 cem (10 Liter) | 250 cem mi) | 400 com {ml)




3.Disque de coupe
Carachf. techniques. Utilisation. Montage

It axite deux types de disgues: 'un pour découper a chaudie métal, 'aufre

pour decouper afroid la pierre. lls sont uniqument fabriqués pour résister

a une pression radiale. | convient d’éviter toute pression latérale, Les dis-

ques seront stockés dans un endiroit sec, sur une surface plane, a labri

de trop forte chaleur. Les disgues peuvent &tre usés au maxi. au @10 cm.
ta qualité de coupe s'amoindsiera au fur et & mesure de 'usure.

L'usure normaie du @ correspond & 3 mm/min environ.

Contréle d’'un nouveau disque de coupe

- Monter le disque correspondant au travail envisagé (meétal ou baton)

~ L'orifice interne du disque doit étre adaptré au diamétre le l'axe (p. le
cenirage). Compenser un orifice de @ supérieur a 'aide d’une rondelie
intercalaire.

- Le disque doit &ire agrée par le D.S.A. (comiié allemand du disque de
coupe). Ce disque de & 300 mm doit étre étudié pour résister a une vi-
tesse maxi. de 5100 t/mn ou 8C m/sec, La machine compiéte répond
aux regtements du Ministére du Travaii en date du 15.07.80 {v. attesta-
tion de conform. ci-joinie).

- Ledisque ne doit pas &tre défectueux. Controler le senarlaide d'un cra-
yon ou d'un morceau de bois.

Montage:

- Etayer I'appareil avec le capot de securité (cliché A, dans le texte sui-
vant {A]).

~ Piacer le disque de press. simple- ie disque de coupe- le disgue de
pression doubie, les uns apres les autres sur une goupille d’arrét (A1)
l'ajustage de L'axe apiati!

- Serrer la vis hex. (pas a gauche), cliché B, Pos. 1, dans le texte suivant
(B/1). A cet usage bloquer 'axe a travers l'orifice de la poulie a gorge
avec une goupiile d'arrét (A1)

Démontage;

- Ne remplacer le disque que lorsque le moteur est a Farrét,

- Se senvir du capot de protection comme béaquilie {(A).

- Bloquer I'axe avec une goupille d’arrét (A/1).

- Déserrer la vis hex. (pas & droite) (BA).

- Verifier les surfaces internes du capot de protection qui ne doiveni pas
"tre encrassées; le cas échéant nettoyer.

Transpori: de la machine: Baisser complétement le capot de protection

pour proteger le disque lorsgue vous e retire ().

Centrage ou nettoyage: Utiliser le pied de machine comme suppart (D) et

appuyer a plein régime contre un objet dur & arrétes vives sous une pres-

sion normaie.

4. Faire le plein E/A

Qualité du carburant

La decoupeuse posséde un moteur 2-temps de performances é&le-

vées et un mélange deux-temps doit abre utilisé. Utiliser seulement de

Pessence normale de haute qualiie avec un indice d’octane d'au moins

9.L'essence superavec unindice d'octane supérieur a 95 estmoins bien

appropriée pour le moteur 2-temps ot ne doit étre utilisée gue si une es-

sence normale adéquate n'est pas disponible.

Carburant sans piomb

la découpeuse peut étre utilisée avec du carburant sans plomb avec un

indice d'octane d'au moins 91. En ¢as de changement de carburantavec

piomb en carburant sans plomb ou inversement, le carburateur doit étre

alors reregle. Voir réglage du carburateur.

Huiie moteur 2-temps

Utiliser seulementde'huilemoteur 2-temps de haute qualité. La quaiité de

Phuile doit correspondre au moins & ta gualité TSC 3. L'huite moteur 2-

temps de SACHS-DOLMAR & tubrification active est approprigée au mo-

teur.

Avec unrapportde mélange de 40: 1, elle garaniie unelongue durée d'uti-

lisation, une marche sire et avec peu de fumée & 'échappement (N° de

commande 980 008107).

Rapport de mélange (voir table F}.

40:1 Avec de Fhuile moteur 2-temps SACHS-DOLMAR, c'est-a-dire
mélanger 40 parts d’essence normale avec une part d'huile.

251 Avec d’autres marques d’huile moteur 2-temps.

Reservoir & huile {petit bouchon de réservoir. £/3F): Ne pas rempiir sile

moteur est utilise avec les dispositifs de forage et découpage. Pas d'utili-

sation pour cet appareil.

3.Découpesgrschijven

Gegevens — behandeling - montage

Er ziin twee soorten découpesrschijven:

a} voor metaal (warm slijpen) en

b} voor beton {koud shijpen).

Alle découpeerschijvenzijn vitsluitend voor radiale belasting geschikt; zij-

waartse druk of ombuigen in de zaagsnede moet vermeden warden.

Opbergen van de découpeerschijven: op een vlakke ondergrond, droog

en niette warm (nietin de zon). Découpeerschijven kunnen tot 10 cm door-

snede opgebruikt worden; met de doorsnede neemt echier de zaagsnel-
heid af, Normale slijtage is 3mm doorsnede bij 80 sekonden zagen.

Kontrole van een nieuwe découpeerschijf:

- De schijf moet voor het maieriaal {(metaal of bheton) geschikt zijn.

- Hetmiddengatmoet precies op de as passen (centrering!). Eente groot
middengat moet met gen tussenring gekompenseerd worden,

- De découpeerschijff moet door de DSA (Deutscher Schleifschelben
Ausschufl) toegelaten zijn ,voor uit de vrije hand zagen met 300 mm
schijffdoorsnede bij 5100 tp.m. of 80 m/sek”.

- De découpeerschijf moet volledig onbeschadigd zijn, Kontroleren aan
de klank door afkloppen met een potlcod of een stukje hout.

Montage

-~ Demachine met de beschermkap ondersteunen (Afb. A; inde voigende
fekst (A) gencemd).

- Enkelvoudige drukschiff, découpearschiif en de dubbele drukschijf op
de as schuiven. Op de platte kant van de as letten!

- De zeskantbout ~ afb. B pos. 1; hierna in de tekst {B1} - linksom
indraaien enmet 25 Nmvastirekken. Daarbij met de blokkeerstift (A1) de
as door het gat voor de V-riemschijf blokkeren.

Demontage:

- De découpeerschijf uitsiuitend bij uitgeschakelde motor vervangen!

- De machine met de beschermkap ondersteunen (A).

- De as met de blokkerstift blokkeren (A1),

—- Zeskantbout (B1) rechtsom (1} iosdraaien.

Nagaan of de binnenkant van de beschermkap stofvrij is en eveniueel

schoonmaken.

Bif het transport van de machine de beschermkap helemaal naar bene-

den draaien om de découpeerschijf bij het neerzetten te beschermen {C).

Uttrichten (centreren of schoonmaken):

De machine veilig op de sokkel zetten (D) en bij het hoogste toerental de

decoupeerschiif tegen hard en hoekig metaal drukken.

4. Tanken (E/F)

Kwaliteit van de brandstof

[Je découpeermachine heefteen krachiige tweetakimotor. Daarvoor moet
een tweetaki-mengsel gebruikl worden, Uitsiuitend goede kwaliteit ben-
zine met een octaangetal von mistens 81 ROZ gebruiken, Superbenzine
met een octaangetal van meer dan 85 ROZ is voor de tweetaktmotor min-
der goed geschikt en mag alleen gebruikt worden wanneer geen goede
normaie benzine ier beschikking staat.

Loodvrije brandstof

De decoupeermachine kan met loodvrije brandstof met een cctaangetal
van minstens 91 ROZ gebruikt worden. Bij de overgang van loodbevai-
tende op loodvrije brandstof of omgekeerd moet de vergasser opnieuw
ingesteid worden (zie: vergasser instellen).

Tweetaki-olie

Uitsluitend prima kwaliteit tweetaki-motorolie gebruiken, De oilie moet min-
stens kwaliteitsklasse TSC 3 hebben. Zelfmengende S-D tweelaktolie
smeert zeer effekiief en is bij de vereisten van de motor aangepast. Dit
garandeert bij de voorgeschreven mengverhouding 40:1 een lange
levensduur en betrouwbare werking (bestelnummer 980008 107).

Mengverhouding (zie iabel F}:

40 : 1 Bij gebruikvan S-D tweetakt motorolie, d.w.z. 40 deien normale ben-
zine met één deei olie mengen.

25 :1 Bij gebruik van andere tweetakt-motorolie,

Olietank (kleine vuldop E/*) nietvuilen; de olictank wordt bij deze machine

niet gebruikt.




4. Limgang und Lagerung

Der Umgang mit Kraftstoff erfordert vorsichlige
und umsichige Handiungsweise. Kraftstoffe
konnen  [osungsmitielbnliche  Subsianzen
enthalten. Nur in gut durchiifteten Réumen
oder im Freien tanken. Dadmpie nicht direkt ei-
natmen, Hautkontakt mit Kraftstoff vermeiden.
Krafistoffe sind nichi lagerfahig. Nur soviel
Krafistoff einkaufen, wie in 4 Wochen ver-
braucht werden soll. Fertiges Gemisch vordem
Einfllien gut durchschijttein, Nur far Krafistoff
zugelassene Kanisier verwenden. {s. Seite Zu-
behor}

Betanken des Trennschieifers

Beim Betanken des Trennschigifers ist der Mo~
tor abzustelien. Nicht in der Nahe von offenem
Feuer tanken und nichi rauchen. Vor dem Tan-
kan Einfullbereich saubern damit kein Schmutz
in den Tank gelangt. Vorsichiig einfilien, um
keinen Kraftstoff zu verschiitien.

5. Starten und Abstellen des Motors

5.1 Motor starien

- Mindestens 3 m vom Tankplatz entfernen.

- Schutzhaube (A7) ganz nach unien
schwenken und mit Fligeimutter (A/2) fest
anziehen.

- Trennscheibe (A/3) muB fest angeschraubt
sein und ohne BerGhrung von Gegenstan-
den frei laufen konnen! Sie dreht nach dem
Start sofort mit.

~ Zum Starten Gerét fest auf den Boden drik-
ken (Hand an Bagelgriff, FuB in Griffmulde).
Kaltstart

- Chokerknopt (B/1) ziehen.

- Sicherhsitstaste {B/2) driicken, Gashebel
(8/3) driicken und mit Rastknopf {B/4) in
Halbgasstellung arretieren. {(Am Flihrungs-
wagen Regulierhebel in zweile Raste)

- KurzschluBschatterhebel (8/5) nach oben
auf Start stellen.

~ Anwerfgriff (A/4) langsam herausziehen, bis
Widerstand splrbarist dannraschund kréf-
tig weiterziehen.

— Anwerfsell nicht ganz bis zum Ende heraus-
ziehen und Anwerfgriff nicht zurtckschnel-
len lassen, sondern langsam zurGckiGhren.

- Starivorgang so lange wiederholen, bis erste
harbare Zi:ndungen erfoigen.

- Nach den ersten Zindungen den Choket-
knopf (B/1} hineindricken und nochmals
Starten.

- Nach Anspringen des Motors den Trenn-
schleifer am Blgelgriff und Pistolengriff fest
anfassen und den Gashebel leichi antippen,
damit der Rastknopf herausspringt.
Warmstart

- Startvorgang wie Kalistart, aber ohne gezo-
genen Chokerknopf.

5.2 Motor abstellen (C/6)
KurzschiuBschalter-Hebel auf ,Stop” stellen
{oder im Notfail den Choker ziehen).

6. Arbeitstechniken

6.1 Metalle trennen

Im Prinzip wird durch die schnelidrehende
Trennscheibe das Metali erhitzt und wegge-
schmolzen. Der volle Scheibendurchmesser
ergibt hoichstes Umfangstempo, also beste
Trennleistung.

Trennscheibe mit mitlerer Drehzahi ans Mate-
rial heranbringen und erst wenn eine Fih-
rungsnut eingeschnitten ist, mit Vollgas und er-
héhtem Druck weiterschneiden.

Sehnitt nur gerade und senkrecht fihren, nicht
verkanten, sonst kann die Scheibe brechen.
Am besten arbeitet die Trennschelbe, wenn sie
im Schnitt gezogen wird.

Massive Rundstiabe am besten stufenweise
trennen (Schemabild D).

4, Handling and storage

Utmost care is required when handling with fuel.
Euel can comain subsiances which have a be-
havior similario thatof soivents. Fillthe fankonly
in ventilated rooms or outside. Do not inhale
vapors, avoid any fuel contact with your skin.
rFuel cannot be stored. Purchase only the quan-
tity needed for a period of 4 weeks. Shake mix-
ture thoroughly before refilling the tank.

Use licensed fuel containers only (refer to page
"Accessories”™)

Filling the tank of the power cut

Stop the cut before fitling the tank. Do not refi
near an open fire and do not smoke. Before
refilling, clean filer area so thatno dirtwill pene-
trateinio thetank. Refill carefully, do notspillany
fuel

5. Starting and stopping the engine

5.1 Starting the engine

~ Start only in & 3 m distance from the filling
place.

- Setprotection hood (A1) fully downward and
tighten with wing nut (A/2).

- Cutting disc (A/3) must be screwed tightly
and not be in contact with anything, as itim-
mediately furns once the engine staris up.

~ Hold machine firmly on the ground. (Hand at
tubuiar handle and foot in grip assy}.

Cold start

— Pull choke (B/1).

- Push safety button (B/2), lock throtlte fever
{B/3) an push button (B/4) in the half throttle
position (controf lever on guide trolley in se-
cond ratchet).

- The short-circuit switch {B/5) must be in
“START” position.

- Pull out starter handle (A/4) smarlly until you
notice some resistance then pull out quickly.

~ Never pull ut the full length of the rope and
do not suddenly release the starter handle,
but et it rewind slowly.

- Repeat starting procedure until firstignitions
are noficed.

— After the first ignitions have been noticed
push button and restart.

- As soon as the engine has staried, hold the
power cut firmly at the tubuiar handle and
pistol grip and tap the throttie lever to release
pushbutton.

Warm start

Starting procedure as with cold start butwithout

puiling choke.

5.2 Switch off the engine (C/6)
Set short-circuit switch to “Stop” position (or
pull out the choke in an emergency).

6.Working technique

6.1 Cutting metais

In principle the high speed of the cutling disc
smelts the metal. The largest possible cutting
disc dia produces the highestperipheral speed
and thus the best cutting perfermance.

Start the cut with the engine at half speed, and
ance the cutting groove is started continue at
full speed and apply pressure.

Cut in a straight line and upright. The disc will
break if laterai pressure is applied.

The hest results can be obtained, if the cutting
disc is pulled along the cut.

Cut solid round metal in stages (see scheme
Fig. D}.

Gehdrschuiz tragen
Wear ear-muffiers

iitiliser des
protéges-oreilles

Geluiddempers
dragen




4. Manipulation et emmagasinage

Le carburant doit &tre manipulé avec précaution. i peut contenir des
substances semblables aux solvants. Remplissage du réservoir seule-
menta airlibre ou dans une piece bien aérée, ne pas aspirer directement
les vapeurs et éviler un contact de la peau avec le carburant. Les carbu-
rants ne doiveni pas étre emmagasinés. Acheter seulementia guaniité de
carburant pour une durée de 4 semaines. Agiter vigoureusementie bidon
de carburant mélangé avantie remplissage. N'utiliser que das bidons au-
torisés pour 'essence (voir page accessoires).

Rempiissage du réservoir de ia découpeuse

Le moteur doit &étre arrété pour le remplissage du réservoir. Ne pas faire
ie plein & proximité d'une flamme et ne pas fumer. Nettoyer l'ouverture
du réservoir avant le rempiissage de fagon & ce quaucune saleté ne
rentre dans celui-ci. Remplir avec précaution de fagon & ne pas verser
du carburant & coté,

5. Démarrage et arrét du moteur

5.1 Démarrage du moteur

-~ Be distancer d’au moins 3 m de Yendroit du Fon a fait le plein.
Tourner le capot de protection (A/1) vers le bas et serrer a Faide d'un
écrou {A/2) a ailettes.

- Ledisque (A/3) doitétrefixé correctement et netoucher aucun objetcar
if tourne dés que le moteur démarre.

- Pour le démarrage appuyer Fappareil contre le sol (main & poignée tu-
bulzire).

Démarrage a froid

- Tirer le bouton du starter (BA1)

- Appuyer latouche de sécurité (B/2} ensuite Paccaierateur (B/3} et bio-
queravec lebouton (B/4) Faccélérateur en position demi-gaz. (Pour ap-
pareils sur charict, accélérateur au deuxiéme cran).

—~ Mettre l'interrupteur (B/5) en position ,Start” vers le haut.

- Tirer doucement la poignée de lancement (A/4), jusqu’ & une certaine
résistance, ensuite tirer énergiquement.

- Ne jamais tirer le cable de lancement jusgu’en butée ou le lacher, mais
le laisser s'enrouler lentement.

— Repeéter te procédé d'allumage jusgu’ & Papparition de prefiers alfu-
mages auditibies.

- Dés les premiers allumages, repousser le starter et redémarrer (8/1},

- Dés que le moteur saisirla poignée en appuyant surle levier de verrouil-
lage et actionner 'accélérateur afin de libérer le bouton de biocage.

Demarrage a chaud

Mame procédé que pour le moteur froid mals sans tirer le starfer.

5.2 Arrét du moteur
Metire linterrupteur (C/8) sur ,Stop” (ou encas de secours, tirer e starter).

6. Techniques de travail

6.1 Coupe de métaux

En principe le metal fond par la vitesse élevée du disque de coupe. Un
grand diamétre de disque produ#t une vitesse circonférentielle glevée et
fournit une meilleure coupe.

Commencer la coupe, ie moteur réglé a mirégime et dés que I'entaille est
amorcée, continuer a plein gaz avec plus forte pression.

Couper en ligne directe etverticalement sinon le disque se casserasiune
pression jatérale est exercée.

Un meilleur resultat sera obtenu si le disque est tiré le long de I'entaille.
Pour un matériau rond effectuer la coupe en plusieurs étapes (fig. D).

4. OUmgang met en ophergen van brandstof

Mei brandstof alfijd behoedzaam en voorzichiig omgaan. Brandstof kan
stoffen bevatten die als oplosmiddelen werken. Ultstuitend in goed geven-
tilteerde ruimtes of inde open luchitanken. Dampen niet direkt inademen;
kentakt met de huid vermijden. Brandsiof mag nietlang bewaard worden.
Slechts zovesl brandstof inkopen als in 4 weken verbruikt wordi. Mengsel
woor het tanken goed schudden. Uitsluitend voor brandstof geschikie
blikken gebruiken (zie onderdelenlijs).

Het vulien van de brandstofiank

Tidens het vullen de motor uitschakelen. Niet in de nabijheid van open
vuur fanken en niet roken. Voor hettanken de vulopening scheconmaken
om te voorkomen dat er vuil in de tank komi. Voorzichtig vullen zodai er
geen brandstof gemorst wordt

B. Starien en uitschakelen van de motor

5.1 Motor starten

- Minstens 3m ver van de plaats waar getankt werd starten.

- Debeschermkap {A/1) helemaal naar beneden draaien enmetde vieu-
gelmoer (A/2) stevig vastretten.

~ De decoupeerschijf moet stevig bevestigd zijn en vrij kunnen draaien!
De schijf draait na het starten meteen mee.

- Omie starten de machine stevig op de grond drukken (één handaan de
beugelgreep, een voet in de opening van de pistoolgreen).

Start bij koude motor

~ De knop van de choke (B/1) uittrekken.

- Deveiligheidstoets (B/2) indrukken, de gashefboom (B/3) indrukken en
met de palknop {B/4) in de stand voor halfgas vastzetten. (Bij de rolwa-
gen de regethefboom in de tweede nok)

- De hefhoom van de kortsluitschakelaar (B/5) naar boven in de stand
start’ zetten.

- Destartergreep (A/4) langzaam uittrekken foldaly weerstand voelt; dan
snei en krachtig verder trekken.

- De starikabel niet helemaal tot het einde uittrekken en de startergreep
niet vrij terug laten springen maar langzaam terugbrengen.

- Het starten zolang herhalen ot de eerste ontstekingen te horen zijn.

- Na de eerste cntstekingen de knop van de choke (B/1) indrukken en
opnieuw staren.

- Nadat de motor aangesprongen is de machine stevig aan de beugei-
greep en aan de pistoolgreep pakken en de gashefbhcom kot aantik-
ken om de palknop eruit te laten springen.

Start bij warme motor

- Eender als bij koude motor, maar de knop van de choke niet uitirekken.

5.2 Motor uitschakelen (C/6)
De hefhoom van de kortsiuitschakelaar op 'Stop’ zetten (of bii gevaar de
knep van de choke uittrekken).

8. Werkmethodes

6.1 Metaal zagen

Eigenlijk wordt het metaal door de sneldraaiende découpeerschijf verhit
a&n weggesmolten. Bij de volle docrsnede van de schijf wordt de hoogste
omtreksnelheid en dus de beste zaagprestatie bereikt.

De découpeerschijf met middelmatig toerental iosjes tegen het materiaal
drukken en pas na hetaanbrengen van een geleidingskerf metvolgas en
sterke druk verderzagen.

De zaagsnede uitsluitend recht trekken en niet verbuigen omdat de schijf
anders kan breken.

De découpeerschijf zaagt het best wanneer deze door de zaagsnede
getrokken en niet geduwd worgt.

Massief rond staafmateriaal moet in segmenten gezaagd worden (zie
schema D).




8.1 Metalie rennen (Forisetzung)

Diinne Rohre kann man ginfach mit sinkendem
Schnitt trennen.

Rohre mit gréBerem Durchmesser wie Masgsiv-
stabe behandeln. Dabei Trennscheibe mbg-
lichst flach durchs Material ziehen, damit viel
Scheibenumfang am Material arbeitet und die
Gefahr des Verkantens geringer ist. (A}
Verschlissene Trennscheiben mit geringem
Durchmesser haben weniger Umfangstempo
und trennen deshatb schiechter.
Doppel-T-Trager oder Winkeleisen trennen, s.
Bild 8.

Bandeisen oder Eisenpiatien irennt man wie
Rohre; flach ziehend, mit langer Schnittfliche.
In Spannung liegendes oder héngendes Mate-
rial immer arstauf der Druckseite etwas einker-
ben und dann von der Zugseite her durchtren-
nen, damit die Trennscheibe nicht eingeklemmt
wird {C).

Achtung! Bei vermuieter Vorspannung, auf den
Rickschlag des Materials gefaBt sein und vor-
her die eigene Riickweichmdglichkeit sichern.
Besondere Vorsicht; auf Schrottplatzen, an Un-
fallorten, bei ungeordneten Materialstapeln. In
Spannung liegendes, abrutschendes oder zer-
berstendes Material ist schlecht berechenbar.
Sehr aufmerksam arbeiten und nur mit ein-
wandfreiem Gerat.

Sicherheitsregetn von Seite 4 und die Vor-
schriften der Berufsgenossenschaft unbedingt
einhalten.

6.2 Stein, Beton, Asbest oder Asphait trennen
Vorsicht!
Martelputz, Stein oder Beton verursachen beim
Trennen sehr viel feinsten Staub. Beim Asbest,
bet mit Bleimennige gestrichenem Blech oder
einigen Kunststoffen werden dabei Giftstoffe
frei, also muB unbedingt ein vorschriftsméBiger
Atemschuiz getragen werden.
Achtung: Beim Schneiden von vorgespannien
und armierien Betonpfdhlen mu8 man sich
nach Anweisungen und Normen richten, die
van den jeweiligen Behdrden oder dem Bauteil-
Ersteller gegeben werden. Das Durchirennen
der Armierungseisen muB in dervorschriftsma-
Bigen Reihenfolge und unter Berlicksichtigung
der zutreffenden Sicherheitsvorschrifien aus-
geflthrt werden.
Beim Trennen von Beton, Steinen oder derglei-
chen ist die Trennscheibe in der Schnittrille
stndig hin und her zu fihren, so daB eine gute
Wirmeabflhrung und eine niedrige Tempera-
tur im Schleifpunkt erreicht wird (D). L&ngeren
Schnitt mit Wasser kalt und naB halten, erhéht
die Schneidfihigkeit und Lebensdauer der
Trennscheibe.
Beim Einpassen von: Steinpiatten genigt das
Anbringen einer flachen Rille, um dann auf ei-

8.1 Cutting metals

Thin pipes shouid be cut in a sinking way.
Pipes with larger dia shouid be treated in the
same way as solid round material. Pull cuting
disc as flat as possible trough the material io
give large circumference working on the mate-
rial and reduce the risk of tilting (A).

Worn cutting discs with smalter diameters have
a lower peripheral speed and do not cut well.
Culting girders and angle irons see Fig. B.
For flat materials use a pulling cut, exactly the
same as for pipes: Pull flat and with a long cut
surface.

Any material under tensicn or hanging girders
should always be cui on the pressure side first.
Then cut right trough from the other side, other-
wise the cutting disc will jam, see Fig. C.
Caution! When cutting material under greatten-
sion, be careful of whip-back, ensure thatthere
is sufficient room to retreat.

Take special care when working on scrap
heaps, accident sites or on badly stacked ma-
terials. Material under tension or precariously
balanced is difficult to predict. Work very cau-
tiously and only use an intact machine.
Ensure you keep fothe safety first-rules cfpage
4 and obhserve safety regulations of the appro-
priate trade association.

6.2 Cutting masonry, concrete, asbestos or

asphalt

Caution!
Cutting trougth mortar, masonry.or concrete
produces a very fine dust. Asbestos, lead coat-
ed metal sheets or even some plastics produce
poisonous fumes. When working on these ma-
teriais be sure to wear a respirator.
Attention: When cutting reinforced concrete be
sure o work fo the standards ofthe administra-
tive authorities. Take care to keep lo alithe safe-
ty reguiation and ensure that the correct work-
ing procedure is adhered to.
When cutting concrete, masonry or similar, the
cutting disc should be moved back and forth in
the groove to ensure good heat dissipation and
iow temperature atthe grinding point (D}. Flush-
ing with water should be arranged when making
long cuts, as this improves the cutting perfor-
mance and allows betier disc economy.
When cutting stone-slabs itis only necessaryto
cut a shallow groove, Then place slab on a flat
surface and knock off the cverhanging piece
E).

ner flachen Unterlage das (berhiingende . ) \
Stuck sauber abzuschlagen. (£} \\\\\\\ :

N \\%\\ TR \E\E\\\\\ \\{; 2
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6.3 Fishrungswagen (F)

Der Fuhrungswagen SACHS-DOLMAR 398
{Zubehor, nicht im Lieferumfang) wird zweck-
méaBig bei langen Beton- oder Asphaltbahnen
zur Arbeitserteichterung eingesetzt. Durch Hie-
Bendes Wasser aus dem eingebauten Wasser-
tank kann die Trennfuge naB und kalt gehalten
werden, Den Wagen beim Trennschnitt mog-
lichst ziehen, sonst kann die Scheibe aus der
Schnituge springen.

Fiir Asphait besondere Trennscheiben benut-
zen. Warmer Asphalt oder Teer schmiert und
verkiebt die Poren der Trennscheibe und ver-
hindert die Trennwirkung. Die Trennscheibe
muf dann saubergekratzt oder erneuert wer-
den.
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6.3 Guide trolley (F)

The guide frolley SACHS-DOLMAR 398 (acces-
sary notincluded in delivery) is advisable when
cutting longer stretches of concrete or asphalt.
By floating water from the installed water tank
the cut can be kept wet and cold. if passible,
trolley should be pulled, otherwise the disc may
jump out of the cut.

Use speciai cutting discs for asphalt. Warm and
sticky asphalt or tar clogs up the pores of the
cutting disc and hinders the work, Clean disc up
or replace by a new one.




6.3 Coupe de métaux

Pour couper des tuyaux fins, il suffit d'uitiliser la pression du disque ves e
bas.

Les tuyaux de plus grand diamétre doivent &tre traités de la méme maniére
guiunmateriau rond. La coupe doit étre réalisée 4 platde facon ace quele
maximum de la circonférence du disque soit ulilisée et pour diminuer le
risque d'une coupe en biais. (A)

Un disque usé a une vitesse circonférentielie réduite et une coupe plus
mauvaise. Pour les poutres & profil en T et les profilées en L voir cliché B.
Pour couper un matériau plat, utifiser la méme technigue gue pour les
tuyaux.: peu de profondeur, en tirant et avec une longue surface de coupe.
Pour les matériaux sous contrainte ou suspendus, effectuer en premier
une coupe du ¢été opposé pou éviter de bloguer le disque (C),
Attention: en coupant du meatériau sous forte contrainte, se méfier du re-
bond et veifler & ce qu'il v ait suffisamment de place pour se dégager en
temps opportun.

Une vigilance accrue tors de I'utilisation d'une découpeuse est nécessai-
re sur les décharges publigues ou les zones accidentées. Exercer la plus
grande vigilance avec ies matériaux sous conirairte et n'utiiiser gau’une
machine en parfaite état, équipée d'un disque non endommagsé.
Observerabsolumentles régles de sécurité prescrites alapage 4 etcelles
des associations professionnelles.

6.2 Coupe de pilerre, béton, amiante ou asphalte

Précautions d'usage: :

Couper le ciment, la pierre ou fe béton produit une poussiére fine. D'autre
part, l'amiante, les piéces peintes au minium de piomb ou certaines matig-
res piastiques produisent des gaz toxiques. Veilier & porter un masaue
avant de couper ces matériaux,

Attention: Pour couper le béion sous contrainte ou armé, Il convient de se
conformar aux normes éditées par les Autorités Administratives. Pour
couper du fer armé ou sous contrainte, veitler & respecter toutes les pres-
criptions de sécurié ei notamment les despositions du Code de Travailen
vigueur,

Pour couper le béton, la pierre ou des matériaux équivalents, e disgue de
coupe doit étre déplacé continuellemeni en va-ei-vient dans la rainure
pour répartir la chaleur au niveau du peint de couge (D). Asperger le point
de coupe d'eau lorsque de longues ceupes sont 4 effectuer. Ceciamélio-
rera la coupe etréduira 'usure du disque. Pour couper des dalles, # suffit
d'ertailler fe matériau, puls le placer sur une surface plane etappliquer un
coup de marteau sur la partie excédante (E).

6.3 Chariot de guidage (F)

Pour couper de longues parties de béton ou d'asphalte, it est consaillé
d'utiliser un chariot de guidage SACHS-DOLMAR 398.

La coupe peut éfre maintenue mouillée et froide avec I'eau provenant du
réservolr incorporé, Pour la coupe, st possibie, tirer fe chariot pour éviter
que le disque sorte de fa coupe.

Utiliser ies disques de coupe spéciaux pour Fasphalte. L'asphalte chaud
ol goudron abstrue les pores du disque de coupe et géne la coupe. Net-
toyer alors e disque en grattant ou remplacer ie par un nouveat:.

8.1 Metaal zagen (vervolg)

Dunne buizen kunnen eenvoudig met omlaaggerichte zaagsneden
gezaagd worden.

Buizen metgrotere doorsnede zoals staafmateriaal behandelen. De schijf
indienmogelijkviak door het materiaal trekken zodatveel schijffomvang op
het materiaal werkt en het gevaar voor vastlopen geringer is {A).
Versleten découpeerschijven met kleine doorsnede hebben een kieinere
omtreksnelheid en zagen dus slechter.

H- of dubbel-T draagbalken of hoekijzer zagen: zie afb. B.

Bandijzer of metaalplaten zoals buizen zagen, viak frekken meteenlange
zaagsnede.

Onder spanning staand of hangend materiaal altijd eerstaan de kantwaar
druk op staateen beetje inkerven en dan vanaf de andere kant doorzagen
om te voorkomen dat de découpeerschijf klemloopt (C.

Attentie! Wanneer u voorspanning vermoedt, met het terugslaan van het
materiaal rekenen en vantevoren uw eigen terugwijkmogelijkheid nagaan.
Bijzonder voorzicht zijn bij sloopwerk, op autokerkhoven en bijongevailen
of slordig opgestapeld materiaal. Onder spanning staand, wegglijdend of
harstend materiaal is onberekenbaar! Goed cppassen en alieen met een
onberispelijk funkiionerende machine werken,
Deveiligheidsvoorschriften op biz. 5 en de voorschriftenvan de Arbeidsin-
spektie nauwkeurig opvolgen.

6.2 Stenen, beton, asbest of asfalt zagen

Voorzichtigt
Stuc, stenen en beton vercorzaken bij het zagen zeer veel fijn stof; hij
asbest, met loodmenie geverfde metaalplaten of sommige kunststoffen
komen bij het zagen giftige stoffen vrij, dus beslist een voorgeschreven
ademmasker dragen,
Attentie: Bij het zagen van palen it gewapend spanbeton moetmen zich
aan devoorschriften en nermenvande plaatseliike autoriteiten of de fabri-
kant houden. Het doorzagen van de bewapening moetin de voorgeschre-
ven volgorde en voigens de overeenkomstige veiligheidsvoorschriften
gebeuren.
Bij hetzagen van beton, stenen o.d. moetde découpeerschiffvoortdurend
heen en weer bewogen worden om de warmte goed af te voeren en een
lage temperatuur op het zaagpunkt te bereiken (D). Lange zaagsneden
met koud water koel en nat houden, dat verhoogt de zaagsnelheid en de
levensduur van de découpeerschijf.
Bij hetop maatzagen vantegels alleen een ondiepe zaagsnede aanbren-
gen en dan het overstekende stuk op een viakke onderiaag er met een
hamer precies afslaan (E).

6.3 Rolwagen (F)

De rolwagen SACHS-DOLMAR 398 (accessoire, niet in de normaie leve-
ring inbegrepen} vergemakkelijkt het aanbrengen van zaagsneden in
beton- of asfaltwegen. De zaagsnede wordt door stromend water uit de
ingebouwde watertank koe! en nat gehouden. De rolwagen indien
mogelijk trekken omdat anders de découpeerschijf it de zaagsnede kan
springen.

Voor asfalt speciale découpeerschijven gebruiken. Warm asfalt of teer
kieeftenverstopt de porign van de découpeerschijf, waardoor de werking
belemmerd wordt. Dan meet de schijf schoongekrabd of vernieuwd wor-
den.
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7. Warlungsarbeiten

7.1 Keliriemen spannen und wechseln

Richtige Keilemenspannung ist wichiig flr

lange Haltbarkeit. Auf Druck muB er 5 mrm leicht

nachgeben.

Zum Prifen den Handschuiz (8/5) 1dsen und

vorschieben.

Zum Spannen;

— Beide Sechskantmuttern (A/1) leicht losen

- Innensechskantschraube {B/6) rechisher-
um drehen (Spezialschlussel beigefigt) und
Keilriemen spannen,

— Sechskantimuttern (A/5) wieder festziehen,
dabei das Getriebegehause mit Schuizhau-
be (A/3) vorn etwas anheben,.

- Handschutz zuriickschieben und
schrauben.

Zum Auswechseln:

— Beide Sechskantmuttern (/1) abschrauben
und Kettenradschutz (A2) abnehmen.

— Keiliemen entspannen, Irnensechskani-
schraube {B/6) linksherum drehen, Getrie-
begehause (A/3) komplett abnehmen.

- Handschutz (B/5) und Schutzblech (B/4)
vom Getriebegehiuse abnehmen, alter: Keit-
riemen herausziehen.

- neuen Keilrlemen einsetzen, Schutzblech u.
Handschutz aufseizen und anschrauben.

- Achtung! Beim Ansetzen des Gelriebege-
nauses muB der Spannzapfenindie Ausneh-
mung des Getriebegehauses passen {C/11).

- Getriebegehause mit Schutzhaube (A/3)
aufsetzen, Kettenradschuiz aufsetzen und
mit Sechskantmuftern (471} leicht anziehen.

- Keilriemen spannen {siehe cben).

7.2 Trennvorrichtung ummeontieren

fvon Mittellage auf AuSenlage)

- Trennscheibe ausbauen (s. Seite 6, Bild B).

- Beide Sechskantmuitern (A/1) abschrauben
und Kettenradschutz (A/2) abnehmen.

- Kellriemen entspannen {B/6).

- Getriebegehduse kompiett abnehmen um
180° schwenken und wieder aufsetzen.
Spannzapfen (C/11) u. Keilriemen einflhren.

- Keftenradschuiz aufsetzen und Keilriemen
wieder spannen (siehe oben).

- Schutzhaube schwenken bis grobe Bohrun-
gen (A/3) mit der Einstelischraube Gherein-
stimmen.

- Fligeimutter (B/7) abschrauben, Einstell-
schraube durch die Bohrungen der Schutz-
haube herausdricken, dabei den Distanz-
ring und die Federscheibe abfangen.

— Schutzhaube schwenken bis groBe Bohirun-
gen mit der aberen Flanschbchrung Gber-
ainstimmen. Einstellschraube (B/7} einstek-
ken und wie vorher mentieren (Distanzring
mit der Senkung zum Schwenkbiigel und T
der Einstelischraube guer zum Schwenkbi-
gel-Langloch).

- Trennscheibe einbauen (s. Seite 6, Bild A, B},

7.3 Zusammenbau Trennschieifer

mit Fithrungswagen

- Trennscheibe ausbauen, Getriebearm auf
Auflenposition montieren (siehe oben 7.2).

- Zylinderschrauben (D/5) am Getriebearm
herausschrauben (M6x20 entfallen bei der
Montage des FGhrungswagens.

- AmFdhrungswagen: 4 Muttern an den Lang-
bchern des Befestigungswinkels iockemn

- FuB unterhalb des Bigelgriffs abnehmen
(M Bx20, Schrauben entfallen bei der Monta-
ge des Fihrungswagens).

- Trennschieifer in Montageposition bringen,
dabei darauf achten, daB der Gaszugliber-
tragungshebe! sich im Pistolengriff unterhalb
des Gashebels befindet (Pfeil 7).

~ Trennschleifer mit den mitgelieferten 2 lan-
gen Sechskantschrauben M6x45 (in Pos.
D/4} und 2 Sechskantschrauben M6x20 {in
Pas. /5) festschrauben.

- Befestlgungswinkel des Fihrungswagens
austichten und die 4 Muttern wieder fest-
schrauben.

~ Klemmschelle (D/6) an Kette, liber den Griff
und die Sicherungstaste setzten, damit die
Sicherungstaste den Gashebel entsichert.

- ‘frennscheibe einbauen {s. Seite 6, Bild A+3}.

- Wasserronr auf Trennfuge ausrichten.

fest-
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7. Mainlenance work

7.1 Tensioning and replacemeant of V-bell
The correciV-belttensionisimportantioralong
fife. it shouid give about /47,

Test: loosen hand guard (B/5) and slide for-

ward.

Tensioning:

~ Loosen the two hexagonal nuis (A1} lightly.

~ Turn sacket-head screw (B/6} with special
too! in clockwise direction. V-belt is fen-
sicned.

- When retightening ihe hexagonal nuts (A/5)
fightly Iift gear housing with pratection hood
(A3}

- Reslide hand guard and retighten.

Replacement of V-belt:

~ Loosen the two hexagonal nuts (A/1) and re-
move sprocket guard (A/2).

- Reduce tension of V-belt, turn hexagonal so-
cket-head screw {B/6) in anti-clockwise di-
rection, remove gear housing (A/3} comple-
tely,

- Remove hand guard (B/5) and guard plate
{8/4) from gear housing, pull cut old V-belt

— After replacing the V-belt mouni guard plate
and hand guard with screws.

- Attentiont When mounting the gear housing
ensure that spigot {C/11) fits into the respec-
tive recess.

~ Mount gear housing with protection hood
(A/3), mount sprocket guard and tighten
lightly with hexagonal nuts (A/1).

- Retension V-belt.

7.2 Remounting of cutting device
(center position/exiernal position)

- Remove cutting disc {see page 6, Fig. B).

— Unscrew the fwo hexagonal nuts (A/1) and
remove sprocket guard (A/2).

- Reduce tension of V-belt (B/6).

- Bemove gear housing completely, turn round
180° and refit together with spigot {C/11) and
V-balt.

— Mount sprocket guard and retension V-belt
(as mentioned above).

- Turn round protection hood until the big
bores {A/3) meet the adjusting screw.

- Unscrew wing nut, push out the adjusting
screw (B/7) through bores of the protection
hood while holding the distance ring and the
spring washer,

- Turn protection hood untitthe bore meets the
upper flange bore. Replug adjusiing screw
(8/7) and mount distance ring with settling to-
wards swivel bar and T of the adjusting screw
lateral to swivel bar elongated slot).

- Mount cuiting device {see Page §, Fig. A/B).

7.3 Assembly of power cut and guide troliey

- Remove cutting disc and mount gearbex in
external position (see 7.2 above},

— Remove MB6x20 fillister screws (D/5) from
gear (srews not required for guide trolley as-
sembly).

- Loesen 4 nuts of the bracket slots on guide
trollay.

- Rermove foot below handle (M 6x20 screws
not required for assembly of guide trolley).

- Place cutting discin mounting position; make
sure the throttle transmissicn laver is located
in the pistoi handie below the throttie lever.

- Secure cuttingdisc by means of supplied two
long hexagoral screws M 6x45 (in item D/4)
and two hexagonal screws M6x20 (in item
D/5).

- Align mounting bracket of guide trolley and
retighten four nuts.

— Place clamp (D/6} on chain over handle and
safety hutton so that the safety buticn re-
leases the throttle iever.

- Mount cutling disc (see page 6, Figs. A+B).

- Adjust water pipe to the cut.




7. Travaux d’entretien

7.1 Tendre et changer Iz courrgje

La tension de la courroie est importante pour la durée de celle-ci.

La courroie doit avoir un jeu de 5 mm. Pour vérifier fa lension, déemonter ia

tote protége-main (B/5).

Réglage de la tension:

- Dévisser légérement les deux acrous (A/1)

~ Tendre la courroie & I'aide de |a vis de réglage (B/6) (rotation a droite};
(cle speciale livrée}.

- Revisser les écrous (A/D) en sculevant iégérement & Favant du bottier
(A/3).

- Pousser le protége-main et revisser.

Changement de la courroie:

- Dévisser les deux écrous (A/1) et retirer la tole de protection {A/2).

~ Détendre la courroie, dévisser la vis de réglage (B/6, rotation & gauche),
refirer le boitier compiet {A/3).

~ Retirer le protége-main (8/5) etla itle de protection {B/4} du boitier, reti-
rer {a courroie.

- Poserlanouvelle courroie, remonter etrevisser latole de protection etle
protege-main.

- Attention: Au montage du boitier observer & ce que le pivol de tension
{C/11) rentre dans le trou correspondant.

- Reposer le hoitier avec le capot de protection, reposer le couvercle et
reserrer légérement & {aide des écrous (A/1).

~ Tendre la courroie,

7.2 Changement de position du dispositif de coupe

(de position centrale & pos. extérieurs)

- Démonter le disque de coupe (voir page 6, cliché B)

- Dévisser les deux écrous (A/1) et retirer le couvercle (A/2).

- Deétendre la courrpie (B/6).

- Retirer le boitier complet, le tourner de 180 degrés et le remetire. Poser
le pivot de tension {C/11) et fa courrois.

- Poser le couvercle et retendre la courroie (voir en haut),

- Pivoter fe capot de protection de maniére 4 ce que le grand trou corres-
ponde avec la vis de réglage {(A/3).

- Dévisser'écrou a allette (B/7), pousser lavis de régiage &traverslefrou
du capot de protection; attraper la bague de distance

- Pivoter le capot de protection de maniére & ce que fe grand frou corres-
ponde avec le frou bridé supérieur. Remettre le vis de réglage (B/7), et
monter comme avant {(monter ia bague de distance avec I'enfoncé vers
'arceau de pivotement).

- Remonter le disque de coupe {voir page 6, clichés A, B).

7.3 Montage découpeuse avec le chariot de guidage

— Démonter le disque de coupe, monter le-bras de transmission en pos.
exterieure (voir 7.2).

- Dévisser les vis cylindrigues {D/5) du bras de transmission (M 6x20
n'entre pas en considération pour fe montage du chariot de guidage)

~ Pour le chariot de guidage déserrer les 4 écrous des longs trous des
angles de fixation.

- Refirer fe pied sous la poignée tubulaire (M 6x20 n'entre pas en consi-
dération pour le montage du chariot de guidage).

- Metire la découpeuse en position montage, veilier a ce que le levier de
transmission des gaz se frouve dans la poignée-pistolet sous latraction
des gaz.

- Serrer la découpeuse & 'aide des deux longues vis hexagonal livréas
avec M 6x45 {D/4) et les deux vis hex. m 6x20 (D/5).

- Axer Fangle de fixation du chariot de guidage et reserrer les quatre
é&crous.

- Ptacer le collier de serrage {D/6) sur [a chaine au dessus de la poignée
ainsi que la touche de sécurite, afin que celle-ci débloque le levier d’ac-
célération.

~ Monier le disque de coupe (voir page 6, cliché A et B),

— Diriger Je fube d’eau sur la coupe.

7. Onderhoudswerlzaamheden

7.3 Veriem spannen of vernisuwen

De juiste spanning van de V-riem is zeer belangrijk voor een lange houd-

baarheid. Bij hetindrukken moetde riem 5 mm toegeven. Voor de kantrole

de handbeschermer (B/5) loszetien en naar voren schuiven.

Spannen;

- De beide zeskantmoeren (/1) een beeljs losdraaien.

- Deinbus-zeskantbout {B/6) rechisom draaien (een speciale sieutei is
bijgevoegd) en de V-riem spannen.

- De zeskantmoeren {A/D) weer vasidraaien. Het drijfwerkhuis met de
beschermkap (A/3) aan de voorkant een beetje opiillen.

- De handbeschermer terugschuiven en vastschroeven.

Vernieuwen:

- De beide zeskantmoeren {A/1) verwijderen en da beschermkap van de
ketling (A/2) verwiideren.

- DeV-riemontspannen, de zeskantinbusbout {B/6) linksom draaien. Het
driffwerkhuls (A/3) kompleet verwijderen.

- Dehandbeschermer (B/5) en de beschermkap (B/4) van het drifiwerk-
huis afmonteren en de oude V-rlem erulfirekiken.

— Denieuwe V-riem aanbrengen. Beschermkappen en handbeschermer
aanbrengen en vastschroeven.

— Attentie! Bij hetaanbrengen van hetdrijfwerkhuis moetde spanstiftin de
opening in het drijfwerkhuis zitten {C/11},

- Hetdrijffwerkhuis metde beschermkap (A/3) weer monteren, de ketting-
beschermer aanbrengen en met de zeskanimoeren (A/1) metde hand
vasizetien. :

-~ De V-riem spannen {zie boven).

7.2 Découpeerunit cmbouwen

(van het midden naar de builenzijde)

- De découpeerschijf afmonteren (zie biz. 6 afb. B).

— Debeide zeskantmoeren (A1) verwijderen en de beschermkap voorde
ketting (A/2) afmonteren.

-~ De V-riem ontspannen {B/6).

-~ Het drijffwerkhuis kompleet verwijderen, 180° omdraaien en weer aan-
brengen. De spanstift (C/11} en de V-riem aanbrengen.

- De beschermkap voor de ketting aanbrengen en de V-riem weer span-
nen (zie boven).

- De beschermkap omdraaien tot de grote gaten (A/3) met de instelbout
korresponderen.

~ De vieugelmoer (B/7} verwijderen. De instelbout door de gaten in de
beschermkap naar buiten drukken, daarbij de afstandsschijf en de
veerring epvangen.

- De beschermkap omdraaien tot de grote gaten met de bovenste gaten
in de fiens korresponderen, De instelbout (B/7) erinsteken en zoals
boven beschreven monteren. (Afstandsschijf met de holle kant naar de
dragibeugei en de T op deinstelboutdwars op hetlangwerpige gatinde
draaibeuget}.

- De découpeerschijf weer aanbrengen (zie blz. 6, afb. A en B).

7.3 Samenbouwen van de découpeerzaag en de rolwagen

- De découpeerschijf afmonteren. De drijfwerkarm aan de buitenkart
monteren (zie boven 7.2).

- De cylinderkopbouten (D/5) aan de drijffwerkarm erultschroeven
(M6 x 20 bouten komen bij de montage van de rclwagen te vervallen).

- Aan de rolwagen de vier moeren op de langwerpige gaten in het
bevestigingshoekstuk losdraaien.

- De sokkel onder de beugelgreep afmonteren (M6 x 20 bouten komen
bij de montage van de roiwagen te vervallen),

-~ De découpesrzaag in de mentagepositie zetten en er op letten dat de
koppelingshefboom voor de gastoevoer in de pistoolgreep onder de
gashefboom zit (pijt 7).

- De découpeerzaag met de bijgeleverde twee lange zeskantbouten
M6 x45 {pos D/4} en twee zeskantbouten M6 x 20 (pos. D/5) bevesti-
gen.

- Het bevestigingshoekstuk van de rolwagen justeren en de M4 moeren
weer vastdraaien.

- Het klemstuk (D/4) aan de ketting — boven de greep en de veiligheids-
toets - zetten zodat de veiligheidstoets de gashefboom vrijgeeft.

~ De découpeerschiff monteren (zie biz. 6, fig. A en B).

- De waterbuis op de zaagsnede instellen,
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7.4 Luftfitter reinigen oder wechseln

- Choker ziehen, damit kein Schmuiz in den
Vergaser fallt.

- Fiigelmutter der Lufifillerabdsckung ab-
schrauben {A/1}.

- Filter vorsichtig abheben (A2, A/3, A/d}

- Ansaugkanal mit Papier oder nichtfusseln-
dem Lappen verschlieBen (A/5).

- Vorfitter (A/4) vom Haupffilter (A/3) abziehen,
ausklopfen, von innen ausblasen und in rei-
nem Benzin auswaschen (chne OlY).

- Hauptfilter auskiopfen oder auspinseln. Bei
Verwendung von Druckiufi mitmax. 4 bar von
innen her ausblasen {B).

- Bei Beschadigungen der Filter das defekte
Filtertei} erneuern.

- O-Ringdichtungen oherhaib und unterhalp
des Fiters auf Verschmutzung kontrollieren
und ggt. reinigen.

- Nagch Reinigung Vorfilter Gber Haupffilter zie-
hen und zusammen einbauen.

7.5 Kithljuftraum reinigen (C)

Bei zugeseizien Luftschlitzen am Ventilatorge-

héuse {A/6) oder klebender Verschmutzung an

den Vertilatorschaufeln (C/1} und Zylinderrip-
pen kann der Motor (berhiizi werden und

Schaden nehmen. Wichtig! RegeiméBig kon-

trollieren und scfort reinigen.

- Abdeckhaube fir Vergaser mit Filter abneh-
men {2 Zvlinderschrauben) und Ansaugka-
nal des Vergasers abdecken (Lappen G/2).

- Ziindkerze ausbauen (C/3).

- Abdeckhaube fiir Zylinder (A/7) abschrau-
ben {3 Zyiinderschrauben}.

- Ventllatorgehause (A/6) abschrauben (4 Zy-
linderschrauben) und entfernen.

- Zindkerze wieder einschrauben.

- Zylinderrippen (C/4), Ventilatorrad und Ven-
tilatorgehause mit PreBiuft ausblasen oder
ausbirsten.

- Anweriklinken (C/5) auf Géngigkeit prifen
und bei Bedarf leicht felten.

- Prifen, ob Sicherungsringe der Anwerfklin-
ken mit ihren Offnungen zu den Lofterrad-
schaufeln zeigen, ggf. hindrehen,

- Nach erclgter Reinigung Zusammenbau in
umgekehrier Reihenfoige.

7.6 Vergaser einstellen

- Zuerstden Luftfilterreinigen! DerVergaserist
im Werk fir normale Luftdruckverhélinisse
eingestellt,

Andere Konditionen wie Wetler, Einsatzorie
(Hohenlagen} oder Kraftstoffbeschaffenheit
machen ein Nachregulieren erforderlich.

- Abdeckhaube abschrauben.

- Grundeinstellung; Einstelischrauben  far
Hauptdise (D/H} und Leerlaufdise {D/L) be-
hutsam bis fOhlkarem Ventilsitz rechisherum
nineindrehen, dann beide Schraubenje eine
Umdrehung linksherum zurlickdrehen.

— Abdeckhaube aufsetzen undfestschrauben.

- Motor starten und in Leerfauf schalten
(warmlaufen lassen).

-~ Zum Einstelien der Standgasstellschraube
(D/8) durch die Luftéfinung der Abdeckhau-
be einen 120 mm Schraubendreher mitd mm
breiter Klinge verwenden.

- Dreht der Motor zu hoch (Trennscheibe lduft
mif) oder zu niedrig (Motor will stehen blei-
ben) die Standgasschraube (B/S) verstellen
bis der Motor rund lauft und die Trennschei-
be nicht mitdreht.

- Die Vergasereinstellung soli nach Méglich-
keit von einem Fachmann durchgefihrt wer-
den!

- Der Vergaser ist mit einem Drehzahlbegren-
zungsventil ausgeristet. Dadurch wird die
Drehzahl automatisch auf die zugelassene
Hohe (8000/min} begrenzt.
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7.4 Cleaning or changing the air filter

~ Puli choke to prevent the penetration of dirt
into the carburetior.

- Unscrew wing nut of the air filter cover (A/1).

- Carefully liftthe dirty filter insert{A/1, A/3, A/4)}.

- Close suction channel with paper or a non-
fuzzy cleaning rag (A/5).

~ Pull prefiter (A/4) from mainfilter (A/3), re-
move dirt by knocking or blowing out and
wash out in pure petroi (free of oill).

- Knock cut or brush out mainfitter. When us-
ing compressed air {4 bar maximum) blow
from inside.

- In case of damage replace the defect parts of
the filters.

- Check joints above and under thefilter and
clean them, if necessary.

- After cleaning slide prefilier over mainfilter
and mount together.

7.5 Cleaning of cooling air space {C)

In case of clogged louvers on the fan housing

(A/B) or sticky dirt on the fan wheeljet (C/1)and

cyiinder ribs, the engine might be overheated

and thus be damaged.

important! Check regularly and clean immedia-

tely.

~ Remove hood with filter (2 cyl. screws) and
cover suction channel (carburettor} with
cloth (G/2).

- Remove spark.

- Unscrew protection hood of the cylinder
(A/7) (3 cyl. screws).

- Unscrew fan housing (A/8} (4 cyl. screws)
and remove,

- Screw in spark {C/3).

~ Blow out or brush out cylinder ribs (C/4}, fan
wheele and fan housing with comprassed air.

- Check if starier ratchets {C/5) can be moved
easily, if necessary grease lightly.

- Check if snap rings of the starter ratchets
point with theirorifices in direction of the fan
wheel jet; if not, urn accordingly.

- After cleaning mount in reverse order.

7.6 Adjustment of carburetior

— Clean alr filter first! The carburettoris faciory-
adjusted to suit local atmospheric pressure
conditions, Readjustment may be necessary
due to changes in the atmospheric pressure,
differences in allitude, individual grades of
fuel and similar.

- Ungscrew protection hood.

- Basic adiustment; Turn adjustment screws
for main jet (D/H) and idle et (D/L) in clock-
wise direction unti contact is made with the
valve seat, then open the screws in anii-
clockwise direction by approx. 1 turn each.

- Mount cover heod and screw firmly.

- Startthe engine and switch to idle speed (run
the engine a few minutes).

- For adjustment of the idle stop screw (D/S)
use a 120mm long and 4 mm wide screw-
driver,

- lfidling of the engine is too high (culling tools
are running) or too low {danger of petering
out of the enging) adjust idling by turning the
idle stop screw (/S8} untilthe engin runs pro-
perly, while the cutting disc is standing still.

- The carburettor adjustment should preferab-
ly made by an expert!

— The carburetior is equipped with a governor
valve which automatically limits the speed to
the maximum permitted 8000 rpm.




7.4 Netloyer ou remplacer i fillre 3 air

- Tirer le starter avant de démonter le filire pour éviter que la poussiére
rentre dans ie carburateur.

- Davisser 'écrou 4 ailettes du couvercle du filire a air (A1)

- Soulever prudemment I'éiément filtrant (A1, A/3, Av4),

- Boucher le canal d'aspiration avec du papier ou un tissu non efilocheé
{A/5).

~ Retirer le préfiltre (A/4) du filire principal (A/3), retirer la saleté en tapant,
scufiler de Fintérieur et laver avec de 'essence pure (sans huilel).

- Taper lefiltre principal ou bien retirer la saleté a 'aide d'un pinceau. En
cas d'uiilisation d'air comprimé, souffler au max. 4 bar (B).

- Changer I'élément filtrant défectuelx en cas d'endommagement ou
d'encrasement trop fort.

- Controlar fes joints au-dessous et au-dessus du filtre, au cas échéant
remplacer les ou neftoyer les.

- Aprés le nettoyage tirer le préfiltre sur le filtre prinsipal et monter fes en-
semble,

7.5 Nettoyer les orifices d’aspiration et les aileties de refroidissement
du moteur (C)

Des orifices d'aspiration bouchés sur quarier de ventilatior {(A/6) cude la

saleté collee au ventilateur (C/1) et aux aillettes de refroidissement provo-

qguentun surchauffement du moteur et peuvent par la produire un endom-

magement.

importani: Verifier réguliérement et nettoyer immédiatementen cas de be-

soin.

- Démonter le capot de protection avec le filire (deux vis cylindrigues) et
recouvrir le canal d’aspiration (carburateur) (G/2).

- Défaire la bougie {C/3).

- Dévisser le capotde protection del cylindre (A/7) (iraisvis cylindriques).

- Devisser le carter de ventilation (A/6) (quatre vis cylindriques) et dé-
monter.

- Remonter la bougie.

- Soufler & 'air comprimé cu brosser ies ¢otes du cvlindre (C/4}, la roue
du ventilateur et le carter de ventilateur.

- Conirdler {e fonctionemeni du cliquet de lancement (C/5), au cas préa-
lable lubrifier légérement.

~ Gontroler siles anneaux de sécurité du cliquets le lancement ont leur
ouverture vers les ailettes de la roue de ventilation, au cas écheéant
tourner les. i

- Apréslenetioyage, effectuerie remontage dansie sensinverse de cette
description.

7.8 Réglage du carburateur

- D'abord nettoyer le filtre a airf
Le carburateur estrégié en usine en fonction de la pression atmospéri-
gque ambiante.

Un réglage ultérieur est nécessaire si les conditions météorclogiques
different ou le fieu de travail {(hauteurs) ou le carburant.

- Retirer le capct de protection.

- Reglage de base: Tournerles vis de réglage (D/H), le gigleur principal et
(D/L} le gicleur de ralenti vers I'intérieur {rotation & drolte) jusqu’ & ce
qu'l y ait contact avec le sidge de cellesci, puis dévisser les deux vis
chacune d'un tour vers la gauche.

~ Remettre le capot de profection et reserrer.

- Démarrer le moteur et changer de vitesse au ralenti (falsser chauffer).

- Pour le réglage de la vis de reglage de Faccélérateur utiser un tourne-
vis de 120 mm de long et de 4 mm de large. (D/S)

- Sile moteur est réglé frop fort (fe disque de coupe tourne) ou le moteur
estreglétrop falble (le moteur veut s'arréter) régler lavis de butée dera-
lenti (D/S) a travers llorifice au-dessus de linterrupteur jusqu'a ce que
le moteur tourne rond et le disgue de coupe ne tourne pas.

- Lereéglage du carburateur doit &tre effectue, si possible par un spécia-
liste!

- Le carburateur est équipé d’une soupape de limitation de la vitesse de
rotation. Celle~ci limite automatiquement la rotation & la vitesse autori-
sée {8000 t/min.).

74 Luchififfer schoonmalken of vernieuwen

- De knop van de choke uitirekken zodat er geen vuil in de vergasser
komt,

- Devieugelmoer van de afdekkap van hetluchifiter afschroaven (A/1).

- Filter voorzichtig optillen (A/2, A/3, A/4).

- Het aanzuigkanaal met papier of een niet-pluizende lap dichistoppen
{A/B).

- Hetvoorfilter (A/4) van het hoofdfilter {A/3) {ostrekken, uitkloppen, vanaf
de binnenkant uitblazen en in schone benzine (zonder oliel ultwassen.

- Het hoofdiilter uitblazen of met een kwast schoonmaken. Wanneer
samengepersie lucht gebruikt wordt, met max. 4 bar vanaf de binnen-
kani uitblazen {B).

- Bij beschadigingen aan het filter hei defekle gedeslie vernisuwen,

- De Q-vormige dichtingsschijven boven en onder het filter op vervuiling
keniroleren en eventueel schocenmaken.

- Na het schoonmaken hetvoorfilier over hethoofdfilter frekken en beide
filters weer inbouwen.

7.5 Ruimie voor de koellucht schoonmaken (C)

Bij vervuiide ontluchtingsgieuven in het huis van de ventilator (A/6) of kle-

verig vuil aan de schoepen van de ventilator {(C/1) en de ribben van da

cylinder kan de motor oververhit en beschadigd worden. Belanrijki:

Regeimalig kontroleren en meteen schoonmaken.

- Deafdekkap van de vergasser met het filter verwijderen (twee cylinder-
kopbouten) en het aanzuigkanaal van de vergasser met een schoon
lapje dichtstoppen {G/2).

- De bougie eruitschroeven {C/3}.

- Deafdekkap van de cylinder (A/7) losschroeven {drie cvlinderkopbou-
ten).

- Het huis (A/7) van de ventilator losschroeven (vier oylinderkopbouten)
en verwijderen.

- De bougie weer vastschroeven,

- Deribbenvan de cylinder (C/4), de ventilator en het huis van de ventila-
tor met samengeperste iucht uithlazen of met een borstel schoonma-
ken.

- [De pallen van het startmechanisme (C/5) op soepele gang kontroleren
en indien nodig een beetje invetten.

- Kontroleren of de borgschijfies van de pallen metde openingen naar de
schoepen van de ventilator wijzen en eventueel verdraaian,

= Na het schoonmaken alles weer in omgekeerde volgorde monteren.

7.6 Instellen van de vergasser

- Eerst het luchtfilier schoonmaken! De vergasser is in de fabriek voor
normaie luchtdrukverhoudingen ingesteid. Andere luchidrukverhou-
dingentg.v. hetweer, de plaals waar de machine gebruikt wordt (hoog-
gelegen gebieden) of de samensielling van de brandstof vereisen een
andere instelling van de vergasser.

- De afdekkap afschroeven.

- Basisinstelling. De insteischroeven voor normaal gebruik {D/H) en voor
stationair draaien (/L) voorzichlig rechtsom indraaien totdat u weer-
stand voelt. Daarna de beide schroeven één slag terugdraaien.

~ De afdekkap weer aanbrengen en vastschroeven.

- De motor starten en stationair laten draaien (warmlopen),

- ¥oor het instelien van de instelschroef voor stationair draaien (D/S)
door het luchtgat in de afdekkap een 120 mm lange schroevedraaier
met een 4 mm blad gebruiken.

-~ Wanneer de motor stationair te snel loopt (de déccupeerschijf draait
mee) of te langzaam loopt (de motor dreigt af te slaan) de instelschroef
voor stationair gas {0/S) anders instelien totdat de motor regelmatig
loopt en de découpeerschijf niet meedraait.

- Hetinstellen van de vergasser moet indien mogelijk door een vakman
uitgevoerd wordeni

- De vergasser is van een toerental-begrenzingsventiel voorzien. Daar-
door wordt het toerentai autematisch op de toegelaten waarde (8000
tp.m.) begrensd.

15




7.7 Zindkerze priiffen

Vorsichil

Bei Polraddrehung enisteht hohe Spannungl
Nur isolierte Teile anfassen!

Elekitrodenabstand {A/#) 0,5 mm nach 40
Betriebsstunden messen und  eventueil
nachbiegen!

Stark verbrauchie oder verkohlie Zindker-
zen sind zu erneuemt

Priifen, ob Zindung vorhander:

Zundkerze herausschrauben {Luftfilter ab-
nehmen)

Kerzenloch abdecken oder mit sauberem
Lappen verschieBen

Zindkerze auf Kerzenstecker stecken und
an die Filterschraube haiten.
KurzschluBschalier in Stellung ,Start” legen
Anwerfvorrichtung ziehen, dabei muB zwis-
chen den Elekiroden ein Funke Gbersprin-
gen, sonst eine Fachwerkstalt aufsuchen.

7.8 Anwerfseit und Riickholfeder
7.8.1 Anwerfsell erneuern

Ventilatorgeh&use (B/1) abschrauben.

Alte Seilreste entfernen.

Neues Seil durch Anwerigriff (B/2) ziehen
und mit Schieifenknoten {B/4) befestigen.
Das andere Seilende durch den Hohiniet
(B/3) und die Seiltrommel (B/8) einfadelnund
mit einfachen Knoten {B/5} befestigen. Der
Knoten darf aus der Seiltrommet nicht her-
ausragen.

Das Seil in die Ausnehmung (C/1) der Seil-
trommel fuhren und mit dem Seil die Seil-
trommel zwei Umdrehungen rechisherum
(Pfei links) im Unrzeigersinn drehen (Schlin-
gen im Seil kinnen durch Brehen beseitigt
werden).

Seli am Anwerfgriff herausziehen und da-
nach langsam von der Federspannung
gleichmaéBig auf die Seiltrommel wickeln las-~
sen. {Pfeil rechts). Dann Spannen wigderho-
len ... usw., bis das Seil ganz aufgewickeltist
und der Anwerfgriff auf dem Gehéuse auf-
recht steht.

Verntilatorgehause anschrauben.

7.8.2 Rickholfeder erncuern

Ventilatorgehause abschrauben.
Sicherungsring (B/7) mit Sicherungsring-
zange vom Lagerzapfer abheben.
Seiltrommet {B/6) abziehen.
Federabdeckung abschrauben (B/1).
Ventilatorgeh&use mit der Hohlseite leicht
auf Holzfiiche schlagen und festhalten, bis
die aite Feder herausspringtund sich gefahr-
los entspannen kann {E).

Neue Rickholfeder mit Drahtring gesichertin
das Ventliatorgeh#use einseizen und Draht-
ring dabei vorsichtig abstreifen. Springt die
neue Rickholfeder beim Einbau heraus, so
ist diese von auBen nach innen im Uhrzeiger-
sinn in das Ventilatorgehduse einzudrehen.
Dabei wird empfohlen, das aulBere Federau-
ge (D/2) in der Halterung mit einer geeigne-
ten Scheibe und der Schraube (D/3) fir die
Federahdeckung zu sichern.

Nach Montage der Rickholfeder die Feder-
abdeckung wieder aufschrauben, die Seii-
trommet aufsetzen und den Sicherungsring
auf dem Lagerzapfen befestigen.
Seiltrommel wie beim Seilwechsel spannen.

7.9 Filter im Kraftstofftank erneuern {F)

Nach etwa 100 Betriebsstunden den Saug-
kopf im Tank erneuern.

Tank &ffnen und vorsichtig in Gef&aB entlee-
ren.

Saugkopf herausnehmen und vorsichtig von
der Kraftstoffleitung abziehen, dabei mdg-
lichst wenig Zug auf die Kraftstoffieitung ge-
ben, damit sie sich nicht im Tank vom An-
schiuBnippel st

Neuen Saugkopf aufstecken und mit der
Kraftstoffleitung in den unteren Bereich des
Tanks fihren.

Tank auffiilien und verschlieBen.
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7.7 Check of igniion {D/E)

Caution!

High voltage when flywheel is turned!
Cnly handle insulated parts!

At intervals of 40 working hours check elac-
rrode gap {(&/ %} 0.5 mm and bow if neces-
Sary.

replace badly worn or charred spark plugs!
Check if ignition takes place.

Unscrew spark piug (remove air filter).
Cover plug hole or close it with cleaning rag.
Attach spark plug o ignition cabie and hold
against filter screw.

Put short circuit switch to ,START”.

Puli starter grip. A flashover between the two
electrodes must be produced, otherwise we
recommend to coniact a SACHS-DOLMAR
service station.

7.8 Renewal of starter rope and rewinding

spring

7.8.1 Renewal of starter rope

Unscrew fan housing (B/1).

Remove any old pieces of rope.

Thread in new rope through starter grip (8/2},
fix the end of the rope atthe drum by a sliding
knot {B3/4).

Tharead in the other end of the rope through
the hollow rivet (B/3) and the cabie drum (8/
8) and knot the end of the rope at the drum
with a simple knot {B/5).

The end of the rope must not protrude from
the drum.

Pass rope through the recess (C/1) of the
drum.

Rewind the rope with two furns round the
drum in clockwise direction. (Remove loops
in the rope by turning}.

Pull out the rope at the starier grip and allow
the rope now to be slowly pulled round the
drum bythe tengion of the spring, Repeatten-
signing untit the rope is rolied up totally. The
starter grip should now stand upright on the
fan housing.

Mount fan housing.

7.8.2 Change of spring

Unscrew fan housing.

Remaove snhap ring (B/7) with the aid of snap
ring pliers from the bearing neck.

Pult off cable drum {B/6).

Unscrew spring cover (D/1},

Tap hollow side of fan housing lightly onwood
and hold back until the rewind spring will
drop out and unwind without danger (E}.
Place new rewind spring secured with a wire
ring in the fan housing. Then slip off wire ca-
refully {if rewind spring has jumped out, re-
place it by turning it outside to Inside in clock-
wise direction into the fan housing). It is re-
commended to secure the eve of the outer
spring {D/2) in the mounting with a suitable
disc and with the screw (D/3) for the spring
cover.

After mounting the rewind spring, screw on
spring cover, mount cable drum and fix snap
ting on bearing neck.

Tensioning cable drum see renewal of starter
rope.

7.9 Replacing fuel tank filter (F}

- Renew suction head of the tank after aboud
100 working hours.

Open tank and carefully drain the gasoline
into a can.

Take out suction head and pullit from the fuel
tine carefully. Make sure that only fittle ten-
sion works on the fueiline to avoid separating
it from the connection nipple in the tank.
Mount new suction head with the fuel line in
the under part of the fank.

Refill and close tank.




7.7 Conlrdle de P'allumage

Attention:

Dés que fontourne laroue polafre un courant & trés haute tension est pro-
duit.

Ne toucher gu'aux piéces isclées.

- Aprés quarante heures de travail, contrdler I'écarternent des électrodes
{A/2%) et ramener éventuellement Mécartement & 0,5 mm.

- Remplacer les bougies usées ou défecteuses.

Conirdler si l'alfumage s'effectue.

Dévisser les bougies (retirer le filtre a air),

- Boucher I'grifice de la bougie avec un fissu propre.

- Connecter & la fiche et maintenir la bougie & la vis du fiftre.

Amener linterrupteur en posiion ,Start”.

- Tirer la poignée de lancement; une étincelle doit alors se produire entre
les électrodes, sinon consulier un atelier compétend.

7.8 Changement du cable de lancement et du ressort de rappel

7.8.1 Remplacement du cable de lancement

- Dévisser le carter de ventilateur (B/1).

- Retirer les restes du vieux cable.

- Enfiter le nouveau cable a iravers la poignée (B/2) et faire un noeud-
boucle (B/4).

- Faire passer 'auire extrémité du cable dansie rivet creux {B/3) etle tam-
bour du cable (B/6) etfaire un noeud simple (B/5). Le noeud ne doit pas
sortir du tambour.

Enrouter le cabie sur le tambour (rotation vers la gauche, en sens inver-
se des aiguilies d’'une montre).

—~ Conduire le cable dans le frou (CA1) du tambour et faire tourner le tam-
bour & 'aide du cable de deux tours vers |a droite, dans le sens des ai-
guilles d’une montre. (Entournantles noeux sur le cable peuvent se deé-
faire).

- Retirer le cable de la poignée de lancement et ensuite laisser le cable
s’enrouter doucement sur le tambour par I'action du ressort.

Sous ia tension du cable la poignée de lancement doit & présent se
trouver 4 la veriicale sur le carter du ventilateur,

- Revisser le carter du ventiateur.

7.8.2 Remplacement du ressort de rappel

- Dévisser le carier de ventilation. K

- Betirer ie circlip du tourillon a l'aide {B/7) d’'une pince- circlip.

— Retirer le tambour du cable (B/6).

- Dévisser la protection de ressort (D).

- Frapper le carter-ventilateur sur une planche afin que le ressort sorie et
se déetende sans danger (E).

- Introduire le nouveau ressori de rappet prét, munid'une bague enfilde
fer dans le carter de ventitateur. Appuyer prudemment surie fil de fer. Si
le ressort de rappe! se détend, le réenrouler dans le carter dans e sens
des aiguilles d'une montre, A ceteffet, il estrecommande d’assurer I'oeil
deressortexiérieur {D/2) dans le support a laide d’'un disque adéquate
et d’assurer la vis (D/3) pour le couvercle du ressort.

Aprés le montage du ressort de rappel, revisser le couvercle du ressort,

poser le tambour de cable et attacher Fanneau de sécurité sur le tourii-

on.

Tendre le tambour de cabie comme pour le changement du cable,

7.9 Remplacement du filtre dans fe réservoir d’essence (F)

- Aprés environ 100 heures de travail remplacer la téte d’aspiration dans
ie reservoir.

— Quvrir le réservoir et le vider prudemment dans un réciplent.

- Retirer latéte d’aspiration et eniever prudemmentla conduite de carbu-

rant. St possible trés peu de coup sur la conduite de carburant afin

d’eviter qu'elle se détache du raccord dans le réservoir.

Mettre une nouvelle téte d’aspiration et conduire avec la conduite de

carburant dans la partie inférieure du réservair.

Remplir le réservoir et le fermer.

7.7 Kontrole van de bougie

Voorzichtig!

Het draaiende poolwiel weki hoogspanning op! Uisiuitend gelsoleerde

onderdelen aanraken]

~ Deafstand tussen de elekiroden (/%) 0,5 mm na 40 uur gebruik meten
en eventues! korrigeren!

- Sterk versleten of verkoolde bougles moelen vernieuwd worden!

Kontrole van de onstekingsvonk:

- De bougie eruitschroeven {luchifilter verwijderen).

— Het gat voor de bougie afdekken of met een schoon lapie verstoppen.

- De bougie op de stekker van de kabel steken en tegen de bout van het
fiter houden.

- De kortstuitschakelaar in de stand 'Start’ zetten.

- Aan de startkabel trekiken. Nu moet tussen de stektroden een vonk
overspringen. Wanneer dit niet het geval is, een service-werkplaats
apzoekern.

7.8 Starterkabel en opspoelveer

7.8.1 Starterkabe] vernieuwen:

— Het huis van de verdilator (B/1) afschroeven.

- De resten van de oude kabel verwijderen.

- Denieuwe kabeldoor de startergreep (B/2} trekkenenmeteen lus (B/4)
brevestigen.

- Hetandere einde van de kabel door de holle niet (B/3) en de kabeltrom-
mel {B/6) steken en met een eenvoudige kncop (8/5) vastmaken, De
knoop mag niet uit de kabeltrommel steken.

- Dekabel in de uitsparing (C/1) in de kabeltrommel leggen en de kabel-
tremmel metde kabel twee siagen rechisom {pijilinks} in de richting van
de wijzers van de kiok draaien (kronkels in de kabel kunnen door
draaien verwijderd worden):

- De kabe! aan de startergreep uittrekken en daarna langzaam door de
spanning van de veer op de kabeltrommel laten wikkelen (piil rechts).
Het spannen herhalen... enz, fotdat de kabe! helemaal opgewikkeid is
an de startergreep rechtop op het huis staat.

- Het huis van de ventilator weer aanbrengen.

7.8.2 Opspoelveer vernicuwen

- Het huis van de ventilator verwijderen.

- De borgschijf (B/7) met een speciale tang van de lagersteun aftrekken.

- De kabeltrommel (B/8) van het lager aftrekken.

~ De afdekkap van de veer iosschroeven (D/1).

- Hethuis van de ventilaior met de open kantvoorzichtig op een stuk hout
slaan envasthoudentotde oude veer eruitspringten zonder gevaar kan
afwikkelen (E}.

- Denieuwe opspoelveer - die met een draadring geborgdis - inhethuis
van de ventilator zetten en daarbij de draadring voorzichtig afschuiven.
Mocht de cpspoelveer er bij het inbouwen uitspringen, kan deze van
buiten naar binnen in de richiing van de wijzers van de klok in het huis
van de ventilator gedraaid worden. Daarbijis hetaan te bevelen, de bui-
tenste kus van de veer (0/2} in de houder meteen passende schiffende
bout (D/3) voor de afdekkap van de veer vast te zelten,

- Na het monteren van e opspoelveer de afdekkap er weer opschroe-
ven, de kKabeltrommel erppzetten en de borgschijf op de lagersteun
bevestigen.

- De kabeltrommel op dezelfde manier als bij het vernieuwen van de
kabel spannen.

7.9 Filter in de brandstoftank vernieuwen (F)

- Na ca. 100 werkuren moet de zuigkop in de tank vernieuwd worden.

- De tank openen en voorzichtig in een bak o.d. leeggieten.

- De zuigkeop uit de tank nemen en voorzichtig van de brandstofslang
aftrekken. Zo min mogelijk aan de slang trekken zodat deze nietvan de
aansluitnippel in de tank losschiet.

~ De nieuwe'zuigkop eropsteken en met de brandstofslang onderin de
tank leggen.

- De tank weer vullen en sluiten.
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Address Eist B

D-2000 Hamburg 7¢
West Germany

DOLMAR

Ein Unternehmen der Fichtel & Sachs-Gruppe

Generalvertretungen SR General Agent Europe / Agent Général Europe
Bundesrepublik Deutschland \\? i Europess vertegenwoordigingen 33b
Fichtel & Sachs Handelsges. Hamburg mbH (%\ Eadrée{; iibericda, SS/?%
Wiesendamm 24 7 Avda. Valgrande
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