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Bedienungsanweisung
fir die
DOLMAR-Einmuann-Leichi-Siige Type CF

Die seit einigen Jahren mit Bewdhrung erprobten DOLMAR - Einmann-Leicht-
sigen der Type CP gaben den Anlass, noch kieinere und leichtere Motorketten-
sigen dieser Art zu entwickein.

Mit der DOLMAR - Einmann-Leichisige Type CF ist die Entwicklung im Ein-
mann-Leichtsigenbau weiter fortgeschritien.

Durch das geringe Eigengewicht dieser Maschine ist das Anwendungsgebiet fiir
lohnend betriebenen Motorkettensigen-Einsatz vergrissert worden.

pie Type CF kann als Universal-Motorkeitensige, ihres geringen Eigengewich-
tes wegen, dauernd als Einmann-Sige eingesetzt werden und sich dadurch schon
kurziristig amortisieren.

Alle seit Jahrzehnten gesammelien giinstigen Erfahrungen im Motorkettensigen-
bau, im besonderen bei Type CP 40/60, sind auch hier libernommen resp. ver-
bessernd erginzt worden, z. B. automatisch riickhelende Anwerfvorrichtung,
Bosch Schwungmagnet, Schaliddmpfer, Fliehkraftkupplung, automatische Schmie-
rung der Sigevorrichtung mitteis eingebauter Olpumpe aus einem Vorrats -Oltank
und Einlagefedern zum Schutze der Siigeschiene.

Die Maschine ist mil einem Membran-Vergaser ausgeristet, dadurch kann mit
der Maschine in allen Lagen, vertikal, horizontai und schrig, gearbeitet werden.

Eine Schwenkbarkeit des Getriebes resp, der Sigevorrichtung ist also nicht mehr
erforderlich.

Der iuftgekiihlte Spezial-Zweitaki-Benzinmotor ist mit einer besonderen Einlass-
stenerung ausgestattet und hat eine Leistung von 3 PS bei 8000 U/Min. Die Schnitt-
leistung dieser kleinen Maschine ist dementsprechend hoch.

Der Baumanschlag ist [iir die Einmann-Bedienung mit einer Zackenleiste verse-
hen, wodurch der Druck beim Schneiden miihelos gesteigert werden kann.

Der einfache Aufbau der Maschine ermoglicht eine feichte Montage und Demon-
tage. TFlr jede Baugruppe zeigen die nachstehenden Bilder, wie sachgemisse
Demontage zu erfolgen hat.
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Bild 1 = Vergaserseite Maschine links
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Bild 2 = Kettenradseite Maschine rechis
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Die Biitder 1 und 2 zeigen die DOLMAR - Einmann-Leichtsdge Type CF von heiden
Seiten. Die wichtigsten Einzeiteile mit den im Werk liblichen Benennungen sind in

giner Liste zusammengestelit.

In der Ersatzteilliste sind alle Einzelteile mit Skizzen und Besiellnummern ent-

halten.

Werkshenennungen von einigen wichtigen Maschinenteiien zu Bild 1 und 2:

Gleitstiick mit Umlenkrolie
Sigekette

Ségeschiene

Baumanschiag mit Zackenleiste
Getriebegehiiuse mit Kettenditank
Oltankverschiuss

Auspuif

Regenschutzkappe
Ansaugkriimmer
Kraftstofftankverschluss
Luftfilter

Rohrhandgriff
Membran-Vergaser
Anwerfgriff

Regulierhebel

Griffstiick

Krafistoffiank

Zylinder

Kurzschlussknopi
Kettenradschutz

Durchbruch fiir Kettenspannung
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Motor

Der Hochleistungsmotor fiir die Type CF wurde von der Firma DOLMAR

wickeit und hat folgende Daten:

Leistung
Drehzahl nermai

Kraftstoffverbrauch pro Stunde

Kiihlung e e e e e e e e e durch Ventilator
Zindung . . . . . . Bosch Schwungmagnet MZ 9/82 M 2
Kupplung Eiiehkraftkupplung

Anwerfvorrichtung Festangebaut mit Riickholfeder

ent -




Biid 3 = Auffiillen von Kraftstoff

Bild 4 = Auffiillen von Kettendl

Bild 5 = Priifen der SHgeketten-
spannung
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Gruppe |
Inbetriebsetzung der Einmann-Leichtsige
Type CF

Die Maschine wird betriebsiertig angelie-
fert, Kraftstoff- u. Oltank sind jedoch aus
Transportgriinden nicht gefiilit.

Auffiillen von Kraftstoif. Bild 3

Die Kraftstoffmischung ist immer 1 : 20.
Tir die ersten 25 Betriebsstunden (Ein-
jaufzeit) ist es gut, aber nicht notwendig,
wenn der Kraftstoff mischung etwas Bardzhl
zugesetzt wird, z. B.

20 Liter, Benzin, 1 Liter Motorentl

{10 cr® Bardahi-Zusatz) gut gemischt
d. h. auf 1 Liter Benzin kommen 50 cma
oder = 50 g Motorendl.

Nur gute Markendle fiir Zweitakter ver-
wenden, wie ESSODICL 40, SHELL X 100
7weitakt oder ein gleichwertiges Marken-
61 mit einer Viskositéit von SAE 40-59.
Keinesfalls Schmierdl oder Zylinderdi
einfiillen. Verunreinigungen oder Sigespi-
ne im Tank fithren zu Vergaserstbrungen.
Vor dem Rinfiilien muss der Kraftstofika-
nigter gut durchgeschiittelt werden. Ol und
Benzin kénnen sich bei iingerem Stillstand
tremnen, so dass die Schmierung von Koi-
ben und Zylinder ungeniigend wire.

Nach lingerem Stilistand ist vor dem An-
werfen auch der Inhalt des Kraftstoffianks
der Maschine durchzuschiitteln,

Auffiilien von Sigekettensl, Bild 4

Wir empfehlen SHELL AUTOOL X oder
Maschinentl mittl. Viskositdt von SAE 40-
50. Der Oltankverschiuss wird abge-
schraubt und mittels Trichter Ol eingefiilit,

Kein verschmutztes 01
verwenden !!

Die Spanpung der Sigekette. Bild &

Die Spannung der S#geketie ist vor Inbe-
triebsetzung der Motorkettensige zu prii-
fen. lst die Sigekette zu iose, kiimmt das
Kettenrad nicht genau, ist sie zu stramm
gespannt, wird die Reibung in der Sige-
schiene unnodtig gross.

Richtig ist die Sdgeket{enspannung, Wwenn
man die Sigekette mit 2 Fingera ca. 1 cm
anheben kann.

Nachspannen der Sigekette siehe Biid 12,
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Startvorbersitung und Anwerfen des Motors mit Vergaser-Type T

Der Shoker am Membran-Vergaser 13 ist zu schliessen, siehe Bild 6.

it der rechter Hand wird das Griffstick umifasst, wobei mit dem Daumen der
Regulierhebel etwa 1/2 gedffnet wird. Um den Kolben in den oberen Totpunkt zu
pringen, wird mit der linken Hand am Anwerigriff 14 langsam gezogen, siehe
Bild 7.

Bild 6 = Shoker schliessen

Biid 7 = Anwerfen der Maschine

Steht der Koiben am O.T., das Anweriseil aber, weil zu weit herausgezogen, in
ungiinstiger Anwerfstellung, dann Anwerfsell zuriickgleiten lassen und durch er-
neutes leichtes Herausziehen in giinstige Anweristellung bringen. Jetzt am An-
werfgriff schreil ziehen. Die herausgerogene Seillinge soll etwa 40 - 50 cm be-
fragen.

Dias schnelle Herausziehen des Anwerfgriffes 14 muss evtl, einige Male wiederholt
werden,

Nach dem Anspringen des Motors den Anwerfgriff 14 festhalten und langsam zu-

riickgleiten lagsen. Nicht Anwerfgriff 14 loslassen und zuriickschnellen lassen
(Federbruchgefahr).

Dann den Shoker am Membran-Vergaser 13 sofort difnen und durch mehrmaliges
Herunterdriicken des Regulierhebels 15 den Motor auf Touren bringen und dadurch
erwirmen.

Jetst den Regulierhebel 15 auf Leerlauf zurticknehmen, wobei die SHgekette 2 zum
Stillstand kommt. Maschine aber nicht zu lange im Leerlauf betreiben. Falls lén-
gerer Leerlawf nicht zu vermeiden ist, zwischenzeitlich der Motor durch kurzes
Gasgeben mehrere Male auf hthere Drehzahlen bringen, damit Leerlaufriickstinde
aus dem Motor entfernt werden (blauer Auspuffqualm).

Filr die Funktion des Bowdenzuges ist eine leichie Oischmierung zu empiehlen.

e




Biid 8 = Otpumpenregulierung

Bild 8 = Getriebe im Schnitt

Bild 10a = Schneiddruck durch
Hebelwirkung

Die Schmierung der Sdgevorrichtung er-
folgt automatisch durch die im Getriebe
mit eingebaute Olpumpe, Vor dem
Schneiden wird bei laufender SHgekette 2
die Funktion der Schmierung kontrolliert.
Wenn an der Sigekette 2 Olspuren zu er-
kennen sind, kann Voligas gegeben und
geschnitten werden.

Sollte die Schmierung, je nach Arbeits-
aufgabe, zu viel oder zu wenig erschei-
nen, dann muss die Forderung der Ol-
pumpe nachreguliert werdesn, s. Bild B.

Der Oltankverschluss 6 wird herausge-
schraugt. Mit einem Schraubenzieher
wird die jetzi gut erreichbare Zylinder-
gchraube, die durch eine Feder gesichert
ist, verdreht, womit die Olung reguliert
wird.

mehy Schmierdi
weniger Schimierdl.

Linksdrehung
Rechtsdrehung

Bild 9 =zeigt zur besseren Verstédndigung
der Olregulierung ein aufgeschnittenes
Getriebegehiduse.

Der Schnitt

Im Gegensatz zu schweren Motorketien-
sigen reicht bei dieser leichten Type das
Eigengewichi der Maschine nicht aus,
den erforderlichen Schneiddruck zu er-
zeugen.

Um die Motorieistung auszunutzen, ist
eine Zackenleiste am Baumanschlag 4
vorgesehen.

Bei laufender Sigekette 2 lisst die rechte
Hand die Maschine sinken, wie es Bild 10
zeigt. Der SHgekettenzug zieht die untere
7acke des Baumanschiages 4 in das Holz.
Dann hebt die rechte Hand die Maschine
an, wobei durch Hebelwirkung teicht je-
der gewlinschie Schreiddruck erzeugt
werden kann. S. Bild 10a.

Dieser wiegende Schnitt ist typisch fiir
die Einmann-Motorkettensiige.

Nach dem Durchschneiden sofort Gas
weg, sonst geht die Umdrehungszahl des
Motors zu hoch hinauf und gefihrdet das
Triebwerk.

arillsetzen der Maschine. Bild it

feim Abstellen des Motors miltels Kurz-
schiussknopf 19 anstreben, dass die Ziind-
jerze volikommen trocken bleibt und sich
im Motor keine Gemischriicksiidnde fegt-
sotzen, 4. h. vor allem beachten, dass
der Motor nicht nach lingerem Leeriaud
sofart stillgesetzt wird, sondern dass
durch mehrmaliges, kurzes Gasgeben
der Motor wieder auf Touren kommt und
von ailen Riickstinden gereinigh wird.

Spannen der Sipekette. Bild 12

Mittels Steckschliissel lost die rechte”
Hand die Mutter am Kettenradschutz 20,
Die linke Hand drickt mit dem Schrau-
benzieher die Bidgeschiene 3 nach vorne
und spannt durch Hebelwirkung die SHge-
kette 2. Mutter am Kettenradschutz 20
wieder anziehen.

probe der richiigen SHgekettenspannung
nach Bild 9.

Achtung! Bei neuen Maschinen im beson-
Geren, aber auch bel ilteren Maschinen,
miissen des o&fteren alle Schraubenver-
sindungen auf Festsitz gepriift und nach-
gezogen werden. Lose Schrauben storen
die Funktion der Maschine und verursa-
chen Schaden.

Gruppe 2

Ausbau von Sigekette, Sigeschiene und

Einlagefedern.

Das Kettenrad hat bei dieser Type keine
Seitenscheiben. Der Ausbau der Sige-
kette 2 ist daher sehr einfach.

Der Kettenradschutz 20 wird abge-
schraubt, die Sigekette 2 vom Kettenrad
gezogen und mil der SHgeschiene 3 abge-
nommen, Biid 13 und 14.

Durch Einlagefedern ist die Sigeschiene 3
gegen vorzeitigen Verschleiss geschiitzt.
Diese lassen sich auswechseln, wie es
Bild 14 zeigt.

Mittels Dorn oder Schraubenzieher wird
der grosse Haken an der Einlagefeder
aus Ger Sdgeschiene 3 gehoben und mit
dem kieinen Haken aus der Sigeschiene 3
geschoben.

Das Auswechseln soll erfolgen, bevor die
Finiageledern restlos verbraucht sind.

Bild 21 - Stllisetzen'der. Mas.c'hm'e
durch Kurzschlussinopt

Bild 12 = Spannen der Sigekeite

Bild 13 = Kettenradschutz
abschrauben

}

B'i'id'14 = Auswechseln der Ein-
lagefeder




Einsatz der DOLMAR - Einmann-Leichtsiige, Type CF

Die Biider zmeigen die Maschine im praktischen Einsatz.

Beim Falikerb erst den schrigen und dann den waagerechten Schnitt, beide

Schaitte miissen sich treffen, damit der Keil ausfallen kann. Die Maschine ]

Beim Fallkerb: Maschine arbeite Beim Fillschnitt: Baum allt!
in allen Lagen

arbeitet hierzu in allen Lagen einwandirei.

Beim Fillschnitt wird die Maschine an der einen Seite des Fallkerbes,
otwa 2 cm hoher als die Falikerbsohle, angesetzt und dann durch den sog.

Ficherschnitt der Fillschnitt ausgeftihrt.

Achtung ! Nie den Stamm ganz durchschneiden !

J‘iﬁ’

1m Laubholz: Ohne Anlage am Stamm, auch bei starker Neigung, arbeitet die
Maschine einwandirei.

Das Entisten kann auch mif der Maschine gemacht werden. Die Handlichkeif
der Maschine gestattet es, in alien Lagen die Schnitte auwsgzuliihren. -

Angefangen am Zopi, wird der Stamm dann abgeldngt.

Auch bej einer Klemmlage des Stammes kann durch Schneiden von unten

oder durch den sog. Stechschnitt der Stamm mithelos abgelingt werden.

Im Laubholz, bei starker Astblidung, ist schon beim Kniippelschneiden der

Entisten und Ablingen am Zopf  Ablingen am Stamm: Trotz Klemmiage
alles mit der Type CF miihelos durch Schneiden von unten.

Einsatz Ger Maschine lohnend. Ohne Maschinenanlage am Stamm, auch bei

starker Neigung in beliebiger Richtung, arbeitet die Maschine einwandirei.
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Biid 15 = Abschrauben des
Luftfilters

Bild 18 = Herausziehen der
Filterkappe
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Gruppe 3
Ausbau von Luftfilter und Vergaser.

Der Luftfilter 11 hat den Zweck, dem
Vergaser 13 spinefreie Luft zuguftihren.
Beachten, dass der Luftfilter 11 stets
ginwandfrei sauber ist. Die Reinigung
erfolgt je nach Arbeitsauigabe tiglich,
evtl, auch mehrmals tiglich.

Ein verschmutzter ILaftfilier 11 Hndert
Menge und Geschwindigkeit der vom Mo-
tor angesaugten Frischluft. Diese Ver-
dnderungen sind Ursache fiir Funktions-

stérungen am sorgfiltiz abgestimmien - "

Diisensystem des Vergasers 13. Minder-
lelstung und innere Verschmutzung infol-
ge von Gemischiiberfettung sind die Fol-
ge. Verschmutzungen und Rilckstands-
bildungen verursachen Startschwierig-
keiten.

Der Lufifilter 11 wird mit Benzin und
Biirste gereinigt, nachdem er abge-
schraubt ist. Bild 15.

Der Tankverschluss 10 ist mit einer Off-
nung versehen, die mif einem Ventil aus-
gestattel isi, Diese Offnung ist fiir ein-
wandreies Arbeiten des Vergasers wich-
tig und darf nicht verstopft sein.

Der Tankverschluss 10 ist richtig festzu-
gchrauben; er verhindert das Auslaufen
von Kraftstoff auch in der schrigen und
horizontalen Lage der Maschine.

Fir die restlose Ausnutzung des Kraft-
stoff -Tankinhaltes, auch bel geneigier
Maschinenhalfung, ist ein Schnorchel mit
Kraftstoffilter vorgesehen. Bei mangei-
haftem Xraftstoffzuiluss kann ein ver-
schmutzter Filter die Ursache sein.
Nach Bild 16 wird mit einem Drahthaken
die Filterkappe durch die Tankoffnung
gezogen. Die verschmutzte Filterpatrone
wird herausgenommen und eine neue wie-
der eingesetzt. Der Schnorchel mit der
neuen Filterpatrone wird wieder in den
Tank gesteckt.

Beim Wechseln des Filiers darauf ach-
ten, dass der Gummischlauch, der am
Tank befestigt ist, nicht abgerissen wird.
Bei reinem Kraftstoff kann der Filter bis
ca. 15¢ Betriebsstunden ausreichen, bei
unsauvberem Kraftstoff kann alle 3-4 Wo-
chen ein Auswechseln notwendig werden.
Die Motorsédge soli nie ohne Filter be-
trieben werden.

Kraftstoffzufuhr vom Tank zum Mem-
bran-Vergaser erfolgt nur, wenn die
Motorwelle gedreht wird,
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Demoniage des Vergasers Type T,

Nachdem der Kraftstoffiank 17 entleert ist, wird die Kraftstoffleitung vom Verga-
ger 13 abgezogen, der Ansaugkriimmer 9 zwischen Vergaser 13 und Luftfilterstui-
zen enffernt und die Mullern am Vergaserstutzen abgeschraubt, um jetzt den
kompletien Vergaser 13 abzunehmen.

Diese Demontage sollte nur in ganz besonderen Fillen vorgenommen werden, z. B,
pei einer griindlichen Reinigung.

Der Membran-Vergaser ist vom Werk richtig eingesteilf, eine Verinderung soil
miglichst nicht vorgenommen werden.

Bei einer Vergasernachstellung wirken die in ‘Bild 17 mit einem Pfeil bereichneten
Kraitstoffverstelldiisen, im Uhrzeigersinn verindert, vermindernd auf die Krafi-
stoffmenge. '

Die in Bild 18 mit Pleil bezeichnete Leerlaufeinstellschraube ermiglicht die
Leerlaufdrehzahl des Motors zu veridndern.

Pie Einstellung der richtigen Leeriaufdrehzahl soll nur bei warmem Motor erfoi-
geit.

Biid 17 = Krafistoffverstelldiisen

Bild 18 = Leerlauf-Finstellschraube

Wirkungsweise des Membran-Vergasers.

Wenn durch den Regulierhebel 1% die Vergaserdrossel gedifnet ist und mittels An-
werfvorrichtung die Motorwelie gedreht wird, werden die im Kurbelgehiuse ent-
stehenden Druckimpulse zur Betiiigung einer Kraftsteffpumpe benutzt, die ein
Teil des Membran-Vergasers ist,

Die Druckimpulse bringen die Pumpen-Membran zum Schwingen.

{ber abgestimmte Ein- und Ausiassventile wird der Kraftstoff einer Regulier-
kammer zugefiihrt und von dort in den Ansaugkanal, wo er mit Luft gemischt und
dann vom Motor angesaugt wird.

Ausfithriiche Beschreibung des Membran-Vergasers sieshe Seite 35.




Biid 22 = Abnahme des Kraftstofftanks

Regenschutz abnehmen

Bild 20 = Ziindkerzenstecker abnehmen Bild 23 = Abnahme des Auspulfes

SR

Abgencmmener Zylinder

Bild 21 = Ziindkerze herausschrauben
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Gruppe 4
Ausbau von Ziindkerge, Luftzufithrung mit Kraftstofftank,

Auspuff und Zyiinder

Regenschutzkappe und Zindkerzenstecker werden nach Bild 19 und 20 abgenom-
men. .

Die Zindkerze wird mit einem Steckschliissei herausgeschraubt. Bild 21,

Beim Auswechseln einer Ziindkerze muss beachtet werden, dass die neue Ziind-
kerze mit einer Anschlussmutter flir das Zindkabel versehen ist {Bosch-Besieli-
Nr. XKMU 1 W 2j.

Dberpriffen der Ziindung mit herausgeschraubter Ziindkerze: Ziindkerze reinigen,
7iindkabel an Ziindkerze anschliessen und Ziindkerzenkdrper an Masse der Ma-
schine halten, Anwerf{vorrichtung bet#tigen und Ziindfunken beobachten.

Stets Ziindkerze Bosch W 190 M 11 S verwenden;

Elektrodenabstand 0,5 mm (Magnetziindung).

Treses besonders beachten, da vom Handel vielfach Ziindkerzen fiir Batierie-
zindung mit einem Elektrodenabstand vonr 0,7 mm abgegeben werden. Auch
Batterie-Ziindkerzen konnen verwendet werden, jedoch muss vor Einbau in den
CF -Motor der Elektrodenabstand auf 0,5 mm gebracht werden.

Bei Verwendung von Ziindkerzen anderer Fabrikate ist die Linge des Gewinde-
vapfens zu beachten. Bel fingerem Gewindezapfen wiirde der Funke nicht an der
gimstigsten Stelle des Kompressionsraumes entstehen, ausserdem wirden sich
die vorstehenden Gewindeginge mit lkohle fitilen und beim Herausschrauben der
Ziindkerze das Gewinde im Leichtmetall-Zyvinderkopl zerstbren. Nach lingerer
Laufzeit des Motors ist der Elekirodenabstand zu kontrollieren und, falls erfor-
derlich, zu berichtigen.

Soll der Kraftstofftank abgenommen werden, wird die Krafistoffleitung von dem

Rohrnippel am Kraftstofftank abgezogen.

Der Krafistofftank 17 mit der Luftfiihrung ldsst sich nach Losen von 4 Muttern und
Zuriickschieben des Gummiringes am luftfilterstutzen leicht abnehmen. Bild 22.

Nach Lésen von 4 Muttern am Flansch des Zylinders 18 kann der Zylinder 18 ab-
genommen werden, Der Kolben mit den Kolbenringen liegt jetzt frei. Biid 24,




g

Bild 25 = Abgenommenes Getriebe Bild 28 = Lisen von Intusschrauben

B

Bild 268 - Abziehen des Filhrungskreuzes Biid 29 = Abgeschraubte Anwerf-
vorrichtung

RS R

Bild 27 = Fiihrungskreuz mit Segmenten  Bild 30 = Ventilatorschrauben her-
ausnehmen
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Gruppe 5
Ausbau der Fliehkraftkupplung

{Dzzu muss der Auspulf abgenommen werden)
Nach Abschrauben der 4 Muttern kann das Getriebe abgenommen werden, Bild 25.
Jetzt wird die Mutter vor dem Filhrungskreuz abgeschraubt und die Abzishvor-
richtung mit 2 Schrauben angesetzt, eine Druckbuchse iiber das Wellenende ge-
sehoben und mittels Druckschraube das Filihrungskreuz abgezogen. Bild 26.
Hierbei wird mit dem Durchireiber die Abziehtraverse festgehalten. Der Durch-
tratber wird in die am Mantel der Traverse vorhandene Bohrung gesteckt.

Fiir die Ernsuerung der Kupplungshellge werden die zwei Spiral-Zugfedern abge-
nommen, dann konnen die Segmente herausgenommen und neu belegt werden.

Die Fliehkraftkuppiung der Type CF arbeitet als Trockenkuppiung, darf also nicht
geschmiert werden.

Bild 27 zeigt das Flihrungskreuz mit den Fliehsegmenten,

Beim Zusammenbau wird das kompletie Fiilhrungskreuz auf die Konus-Welle mit
Keil aufgesetzt und dle Sechskantmutier gut angezogen.

7ur Beachtung betr. Fliehkraftkupplung

Die Kupplungsbelige miissen laufend kontrolliert werden, Diese sind auszuwech-
sein, bevor sie durchgeschiiffen sind, auch nur einseitig abgeniitzte Belige sind
zu ersetzen.

Wenn die Belige nicht rechtzeitig erncuert werden, niitzen sich die Kupplungs -
segmente und die Kupplungstrommet ab und milssen erseizt werden.

wine zu rasche Abnitzung der Kupplungsbelige ist daraui zuriickzufiithren, dass
mit der Maschine mit zu wenig Gas (zu wenig auf Touren) gearbeitet wird.

m diesem Fall "schleift" die Kupplung und niitzt sich {rithzeitig ab.

Wit den Dolmar Benzin-Motorsigen solf grundsitzlich mit Vollgas-gearbeitet wer-
den, wobel die Maschine durch entsprechenden Druck auf das Holz so zu belasten
igt, dass sie mit mittierer Tourenzahl arbeitet. Zu hohe Touren sollen aber un-
bedingt vermieden werden, alsc

zwischen den Schnitten Gas weg |

Das Auswechseln der Kupplungsbelige sowie der Kupplungssegmente und Kupp-
lmgstrommel kann demzufolge nicht in Garantie erioigen, da deren zu rasche
Abniitzung auf unsachgemisse Behandlung zurlickzufiinren ist.

Gruppe 6

Freilegen des Schwungmagnet -Ziinders

Nach Lisen von 4 Inbus-Schrauben - siehe Biid 28 - wird der Tragkorb mit der
Anwerfvorrichtung abgenommen. Die Kurzschlussleitung wird vom Kurzschluss-
knopf geldst und herausgezogen. Bild 29,

Jetzt 8 Senkschrauben [iir die Ventilator-Befestigung herausschrauben und den
Ventilator abnehmen. Bild 30.




Bild 31 = Polrad mit Aussparungen
fiir Ziindkontrolle

Bild 32 = Abziehen des Polrades

Bild 33 = Ziindung liegt [Tei

- 18 -

wie Bild 31 es zeigt, kann jetzt durch eine
der Aussparungen am Polrad eine Zindkon-
trojle vorgenammen und evtl der Unter
brecherkontaktabstand nachgestelit werden,

Fiir einen Austausch der Unterbrecherkon -
takie, des Unterbrecherhebels oder des
Kondensators wird das Polrad, nachdem
die Axialdruckieder abgezogen und die
Bundmutier vor dem Polrad abgeschraubt
ist (Linksgewinde}, mittels Abziehvorrich-
tung abgezogen, Bild 32.

Die Zindung liept dann frei, s. Biid 33.
Zur Ziindeinstellung:

Bel getfineiem Unterbrecher betrigt der -2

Kontaktabstand 0, 4 mm.

Die Zimdung soli 2 - 2,2 mm vor dem obe-
ren Totpunkt erfolgen. Bei dieser Kolben -~
steilung hat der Unterbrecher eben gedif-
net {ca. 0,05 mm}.

Vorgang bel der Ziindeinstellung:

1. Ziindkerze herausschrauben.

9" Polrad aufschieben (Achtung! Scheiben-
keil und Nute) und mit der Bundmuiter
{Linksgewinde} leicht befestigen.

3. Polrad in Laufrichtung des Motors drehen

{Pieil), his sich der Unterbrecher ganz

gei‘)ffnethat,ca.(),B-O,fi mm zwischen den

Dieses Mass muss evtl, neu
eingestellt werden. Die Einsteilehre ist
am Unterbrecherschliissel. Keontakttrid-
ger 10genund mit gchraubenzieher in dex
Aussparung des Kontakttrigers Stellung
verindern, Schraube wieder festziehen.

4. Masstab durch die Zimdkerzen -Ofinung in
den Zylinger schieben und durch Abtasten
und Drehen der Motorwelle den Koiben in
die nochste Stetlung bringen (0.T. ).

5. Durch Riickwirtsdrehen den Kolben 2-2,2
mm zuriickbringen (2,2 mm Vorgzindung).

6. Der Unterbrecher muss jetzt eben gedif-
net haben (0,05 mm = Zigareitenpapier -
stirke). Ist das nicht der Fali, muss nach
Liosen der zwei Bef estigungsschrauben
die Ankerplatte entsprechend gedreb’
werden, bis die Unterbrecherkontakte
sich eben offnen. Ankerplatte wieder
festziehen.

7. Alle Einstellwerte sind nochmals  zZu
vontrolijeren, womit dann die Ziindein-
stellung erledigt ist.

Bei einer notwendigen Demontage der An-

kerplatte ist es ratsam, den Sitz der Anker-

Kontakten.

platte durch ein Zeichen zu markieren, €5

erleichtert die Neueinstellung der Zindung.

Arbeiten an der Zindanlage moglichst vom f

Fachmann eriedigen lassen.
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Nachdem die Dundmutter {Linksgewinde)
tiir die Befestigung des Polrades festgezo-
gen ist, wird die Axialdruckieder auige-
qetzt und der Ventiiator mit 3 Senkschrau-
nen befestigt.

papn wird der Ventilator so pedreht, dass
die anwerfklinken am Ventiiator senkrecht
atehen, siehe Bild 34.

Die kompletie Anwerfvorrichtung mit deml
Tragkork wird. jetzt vorsichiig etwas
schriag angesetzt und dabei eiwas nach
rechts gedriickt, um die rechte Anweri-
klinke zur Beite zu driicken. Dann wird die
Anwerivorrichiung noch etwas vorgescho-
pen und leicht am Anwerigriff gezogen,
wobel sich fihibar beide Anwerfklinken an
der Anwerfkiaue festsetzen. Jetet kann die
Anwerfvorrichtung in ihrerichtige Stellung
yorgeschoben und mit 4 Inbusschrauben
fpstgezogen werden.

Gruppe 7

Demontage der Anwerfvorrichtung

per Kurzschlussknopf wird gediinet und
das Kurzschlusskabel abgencmmen.

Dann werden 4 Inbusschrauben herausge-
schraubt und das Griffstiick abgenommen,
Bild 35 und 36.

Anwerigriff mit Seilfilhrungsbuchse werden
abgenommen und dabei die Riickholdeder
entspannt. Der Seegerring vor der Seil-
rolle wird mit der Seegerringzange abge-
nommen,

Mit der Spezial—Abziehvorrichtuug wird
nach Bild 36 die Seilrolle abgezogen, da-
bei beachten, dass die Riickholieder nicht
abspringt. Mit einem Schraubenzicher
muss man durch das Loch tiir die Seilfiih-
rungshuchse die Rickholfeder zuriick-
schieben.

Nachdem die Seilrolie abgezogen ist, Bild
37, kann die Riickholfeder ausgewechselt
werden, wenn es ndtig ist,

Vorsicht, dass die Riickholeder nicht her -
ausspringt. Die Riickholfeder muss lang -
sam herausgewickelt werden. Auch beim
Tinsetzen vorsichtig! Erst den dusseren
Haken der Riickholieds. einhidngen und
dann die Riickholfeder langsam einwickeln.

Bild 34 = Ventilator mit senkrecht

stehenden Anwerfklinken

Bild 35 = Griffstiick abschrauben

Bild 37 = Abgezogene Seilroile




Bild 38 = Nutschraube heraus

Bild 39 = Verschiusschraube heraus

Bild 40 = Pumpenkolben heraus

Bild 41 = Lgsen d,Senkschrauben
fiir den Lagerdeckel
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Die Seilroile wird dann so auigesetzt, dass
eine der Federrasten an der Seilrolie in
Flucht des inneren Hakens der Riickhclfe-
der steht, dann wird mittels Aufziehglocke,
Sechskantschraube und Mutter M 5 mm die
Seilrolle vorsichtig aufgezogen; evii. mit
ginem Schraubenzieher die Riickholfeder
richtig in die Federraste einfithren.

Dann den Seegerring wieder einsetizen.
Jetzt wird das Anwerlseil auigewickelt und
die Seilfilhrungsbuchse und Anwerigriff
eingesetzi, wobei die Vorspannung der
Riickholfeder 1/2 - 3/4 Umdrehung betra-
gen soll.

Das Kurzschlusskabel wird wieder befe-
stigt und der Deckel mit Griifstiick aufge-
setzt und festgeschraubt.

Auswechseln des Anwerfseiles

Nach Entiernung des Grifistiickes 16, aber
ohne Abziehen der Seiiroile, kann das An-
werfseil wie folgt ausgewechseit werden:
Die Sechskantschraube im Schraubnippel
fiir Seilendbefestigung wird gelost und das
Seitende herausgezogen.

Dann werden vom neuen Seilende ca. § mm
der Ummantetung entfernt, das Seilende
seitlich durch die Fiihrungsrille in den
Schraubnippe! eingefiihrt und die Sechs-
kantschraube wieder festgezogen.

Am anderen Ende werden Seilftihrungs-
buchse, Gummipuffer und Handgrif sowelt
ruriickgeschoben, dass das umgelegte Seil-
ende mit dem Keil frei wird und auch her-
ausgezogen werden kann.
seilfilrungsbuchse, Gummipuffer und
Handgriff werden iiber das neue Seil ge-
schoben. Das Seilende wird ca. 3 cm vom
Ende um den Keil gelegt und in die iingli-
che Aussparung des Handgriffes geschoben
und dann von der anderen Seite fest durch-
gezogen.

Gruppe 8

Getriebe-Demontage und Auswechsein
des Kettenrades

Nachdem nach Bil , oeite 16, Jas Ge-
triebe abgenommen ist, wird als erstes
die Nutschraube und dann die Verschluss-
schraube herausgenommen, Bild 38 und 39.
Dann werden Feder mit Bolzen ung Pum-
penkolben herausgenommen, Bild 40.
Jetzt werden Kupplungsirommel! ein-
schliessiich Kugellagerung und Ritzel her-
ausgezogen.

Dazu werden die Bundmutter und 3 Senk-
schrauhen nach Bild 41 herausgeschraubt.

Bild 46 = Demontiertes Getriebe

Die Ausziehvorrichtung wird nach Bild 42
angesetzt und die Kupplungstrommel her-
ausgezogen.

Bild 43 zeipgt die herausgenommenen Ma-
schinenteile.

Die Ausgleichscheiben nicht vergessen!

Der Seegerring vor dem Kettenrad wird
abgenommen und mittels Abziehvorrich-
tung das Kettenrad abgezogen, Bild 44,

Dann werden auf der anderen Seite am Ge-
triebedeckel 4 Sechskantschrauben heraus-
gedreht und durch leichte Schlige mittels
Gummihammer die Getriebewelle heraus-
gebracht, Bild 45.

Die inneren Getriebeteile liegen frei,
Bild 46,

Bei der Montage des Getriebes ist es
wichtig, dass das Kettenrad mit einer Auf-
ziehvorrichtung aufgezogen und nicht durch
Hammerschlige aufgetrieben wird,

Vorstehende Bilder zeigen dem Maschi-
nenfiihrer den inneren Aufbau der Type CF
und die Reparaturen, die in eigener Werk-
statt durchgefiihrt werden ktnnen.

Der Ausbau der Kurbelwelle mit dem
Drehschieber st nicht beschrieben; hier
gind selten Reparaturen zu erwarten, aus-
serdem sind Sonderwerkzeuge und Spezial-
Erfahrung erforderlich.

In soichem Sonderiall wird der Bezirks-
vertreter die geeignete Reparatur-Werk-
statt gern nachweisen.

Biid 42 = Ausziehen der Kupplungs -
trommel

Bild 43 = Herausgenommene Kuppiung

Bild 44 = Abziehen des Kettenrades

Biid 45 = Herausnehmen der
Getriebewelle
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Gruppe 9
Getriebe-Schmierung, Schienenlehre
Im Getriebegehiuse laufen die Zahnrider und Kugellager in Getriebefett. Die
erste Fiillung ist bereits vom Werk eingebracht. Eine Fiillung betrdgl ca. 25 g.
Verwendet wird SHELL AMBROLEUM.

Wir empfehlen, sobald die Einlaufzeit von 50 Stunden abgelaufen ist, das Getriebe-
gehiuse mit Reinbenzin auszuwaschen und neu zu fiillen, Spiter ist alle 2 -3
Wochen zu kontrolijeren und evtl. ¥ett nachzufiilien. Das Nachfiilien zeigt Bild 47.

Bild 47 = Nachfiilien von Getriebefett

Die Schienenlehre

Werden die Hinlagefedern nicht rechtzeitig ausgewechselt, kann €s vorkommen,
dass die Schieneneinlage beschidigt wird und die Deckbteche sich auseinanderbie-
Mit der Schienenlehre muss die S#geschiene in bestimmten Zeitabstinden
Nachdem die Einlagefedern herausgenornmen worden sind,
wie es Biid 48 zeigt, die Deckbleche der Sége-

gen.
koniroiliert werden.
werden mittels Hammerschlige,
schiene gerichtet.

Der Einschnitt in der Schienenlehre dient zur Kontroile der dusseren Sdgeschie-
nenstirke.

Die Sigeschiene ist beiderseitig zu verwenden, es milssen nur, wenn ein Wechsel
erfolgen soll, die beiden Rasterstangen fiir die Befestigung der Sigeschiene losge-
nietet und auf der anderen Seite der Sdgeschiene wieder angenietet werdern. Nieten
fiir den Umbau sind in dex werkzeugtasche dem Zubehtr beigelegt.

T

Bild 48 = Richten der Deckbleche
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Gruppe 10
e SHgeketle

Fiir die DOLMAR-Einmann-Leichisiige
Type CF werden hevorzugt Spezlal-Sige-
retten Modell 143 H/ er {Hobelzahn-Sige-
rette) geliefert. Auf Wunsch kénnen aber
auch die bewihrien Modeile 143 W /cor
(WinkelzahnfSﬁgekette} fiilr zlle Forst-
arbeiten und

143/ or (Spiizzahn -Sigekette) fiir beson-
ders glatte Schnittflichen bezogen wer-
den.

Die aufgefithrien SHgekeltenmodelie, die
mit der Maschine geliefert werden, sind
stets in hariverchromter Ausfithrang.
per Aufbau der DOLMAR-Siigekettenmo-
delle ist recht einfach.

Bei dem Modeil 143 H/er sind nur 2
Zahnformen vorhanden:

1. Hobelzihne 2. Laschen. (3
Bei den Modellen 143 W/ cr und 143/cr R
sind lediglich 3 Zahnformen vorhanden: o

1. Schneider

2. geschrinkte Riumer

3. Winkel- oder gerade Riumer.

Bei allen Modellen unterteilen sich die
aufgefiihrten Zahnarten allerdings noch
i1 rechte und iinke Kettenzdhne, die dann
vu Zahngruppen zusammengenietet sind.
Bild 49 zeigt eine Zahngruppe des SHge-
kettenmodelles 143 H/cr{Hobelzahnkette).

3. Lasche links

10. Hobelzahn rechts

11. Lasche rechts

12. Hobelzahn links.

Bild 50 zeigt eine Zahngruppe des Sige-
kettenmodelles 143 W/ er (Winkelzahn-
kette).

1. Schneider rechts

2. Schneider links

3. geschrinkter Riumer rechts

4. geschriinkter Riumer links

7. Winkelridumer rechts

8, Winkelrdumer links.

Bild 49 = Hobelzahn-Sigekette

Bild 51 = Spitzzahn-Sdgekeite

Bild 51 zeigt eine Zahmgruppe des Sigeketienmodelles 143 / cr (Spizzahnketie}.

gerader Riumer rechts
gerader REumer links.

L. Schneider rechis 3. geschriinkter Riumer rechts 5.
2. Schneider links 4, gegchrinkter Riumer links g.

Schiirfen der Sdgeketion

Die Sigekette Modeil 143 H/cr wird laut beiliegender Schiirfanweisung mittels

i Schirfkluppe, TFeilvorrichtung u. Rundfeile von Hand nachgeschiirit.

Die Sigekettenmodelle 142 W/cr und 143/ cr kimmen mittels Schd

& S5 L rfkiuppe und
Miihlsigenfeile DIN 5211 mit runden Kanten, Hieb 3 {schlicht), Hieblinge 2%0 ™mm
auch von Hand nachgeschirft werden. '
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Gruppe 11

Die beste Nachschiirfung dieser SHgekettenmodellt
ist jedoch mit dem DOLMAR Schleifapparat, der
trotz einfachster Bedienung in kiirzester Zeit eine
einwandfrele Schirfung ermdglicht.

Geschiiffen wird in 3 Einstellungen:
1, Alle Schneider rechts und links mit
0 Grad Stoss = 90 Grad Spanwinkel .
2, Alle geschr. Riumer rechts und links
5 - 10 Grad Stoss = 85 - 80 Grad Spanwinkel.
3. Alle Winkelrdumer rechts und links oder alle
geraden Riumer rechts und links mit
10 - 15 Grad Stoss = 80 - 75 Grad Spanwinkel.
Alle iibrigen Schirfwinkel und Anschlige ergeben
sich am Schieifapparat.
Gesondert liegt eine allgemeine Schieifanweisung
bei. Fiir die Bedienung des Schleifapparates wird

und obermaliges Brechen der Kefo ver -
Hattenaufbewahrong
Sdgekeften nach Gebrouch
in Pefroleum reinigen und in
Schmieroe! aulbeswohren !

mmveden wird T

Einrveter aut die Grile der Girigen Jobne
zurickgeschliffen werden, domit sin Holperty

Ausgelayschie Johne mussen nach dem

Austougch v Kefteagthnen

32
.E
:%

3
3
3
=

seproen’
¥

i

orschrift.

gine Spezial-Bedienungsanweisung mitgeliefert.

NUR DIE ZAHNBRUST NACHSCHARFEN I
NiE SEITLICH ODER OBEN NACHSCHARFEN!

Bild 52 = ;?estsbﬂlzign? a. Scharfe Sigeketten entlasten den Motor erheblich.
Bei stark abgestumpiten Sigeketten isi der Ab-
gchliff unverhdlinismissig gross, so dass die Le-
bensdauer der Sigekette sinkt.
DAHER O F T SCHARFEN !

Auswechseln von Kettenzihnen,

ES 1st jedesma! nach dem Abnehmen der Sigekette
dgarauwf =zu achien, dass die Nietverbindungen in
Ordnung sind, Die Nietboizen sind evil. mit dem :

B
2
I

B
.‘é
?.
}

‘L“—-\ Schoeider 96°

Hammer nachzunieten. Dabei ist zu beachten, dass
die Gelenke drehbeweglich bleiben.

Zwecks Auswechseln eines Kettenzahnes werden die
betreffenden Nietbolzen mit Hille des Nietenloser-
Werkzeuges leicht herausgeschlagen, s, Bild 52,
und nach Bild 53 wieder neu vernietet.

Nach dem Einsetzen eines neuen Kettenzahnes sind
die Nietboizen nach erfolgter Vernietung an beiden
Seiten zu verschleifen resp. mit einer Carborund-
um -Feile zu glitten, s. Bild 54. ;
Neu eingesetzte Kettenzihne missen unter allen
Bild 53 = Vernieten Umstinden sofort aut die Linge der {bri-
gen Kettenziihne geschliffen resp, gefeilt *
werden, die der Abnutzung der Bigekette |
entspricht. Die Sigekette schneidet sonst E
unruhig, und die Folge sind Sigeketten-
briiche,

Pflege der Sipekette, Jeden Abend ist die
SHgeketie von der Maschine zu nehmen und
sorgfiltis mit einer Biirste u. Petroleum |
zu reinigen. Darauf ist die Sigekette, falls .
notwendig, zu schleifen und anschliessend
in ein Olbad zu legen, so dass die Ketten- °
pe e S - glieder und Nietbolzen gut mit O! getrinkt |
Biid 54 = Nietbolzen glitten mit werden. Nach dem Abtropfen ist die Sige- -
Carborundum-Feile kette wieder gebrauchsfertig.

H  Schicifwinket! und ~Stellung

Schigilscheibe dart
benuleh werdan!

Nur diese Seite gpr

ufend
Schneider

rechte und {inkes Zohne
aschieiten!

Jeweils ghwechseind
forHa

Reumer  [am stirksten geschronkt]

Sdgeketten -Schieif- & Instandsefzungsy

nicht von der Seite !

gang

Kettenzahn nurk¥onverne

{Brustidche] schleifen,

Schigifiidche
hieitvor,

Sch

1. Alle Schneider

T
r

2. Alle geschranklen RGumer
3 Alle geraden Rdumer

4. Alle Winkelrgumer

A ! j
_ gerode Raumer Schneider  geschrirkle

{ Freiftache}

nic ht von ohen,

DOLMAR 1621

gerader

Rechter w. linker
Réumzahr
Winkelraurmer

Linker
Schnewd-u gesch:
Roumzafin u.

Rechier
Schnodd- v, gesciy:
Raumrabn u.
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Das Nachschiirfen der DOLMAR Hobelzahnsigekette, Modell 143 H, mit der Feile |

Bei der Hobelzahnsigekette miissen rechte und linke Hobelzdhne immer gleich-
missig nachgeschirft werden,

Ungleiche Kettenzihne sind Ursache fiir das Verlaufen des Schnittes, unruhiges.:

Schneiden und Kettenbriiche.

Mit der von uns entwickelten Feilvorrichtung kénnen die Hobelzahn-Sigeketten

einwandfrei gleichmissig nachgeschiirft werden.

Fibrungslelste I B
Einstellmuttern Fihrungsleiste 1 Biid 1
zeigt die Felivorrichtung mit einge-

Feite spannter zylindrischer Rundfeile.
N
Fithrungsleiste It

Die Feilvorrichtung besteht zur Hauptsacie aus zwei zweckmissig angeordneten
Fithrungsleisten, wovon die eine fest und <ie andere miitels Rundmutitern versteil-
bar ist.

Die feste Fiihrungsleiste liegt wihrend des Nachfeilens auf dem zu feilenden Hobel

zahn und fiihrt dadurch die Feile immer in der zuliissigen Tiefe resp. Hohe,

Die verstellbare Fiihrungsleiste begrenzt den Feilvorschub, wodurch rechte und.

linke Hobelzdhne gleich lang gehalten werden.

Die Begrenzung des Feilvorschubes erfolgt dadurch, dass bei dem ausgefeilten,
scharfen Hobeizahn die entsprechend eingestellte Flihrungsleiste an der vorderen
Kante des Stiitzzahnes aniiegt, Die Fiihrungsleiste muss parallel zur Felle sein.

Der Schirivorgang

Die Hobelzahn-Sigekette wird mit einer Schirfkluppe, die mit markierten Schirf-

winkein versehen ist, eingespannt.

Die Hobelzahn-Sigeketten sind vom Werk aus mit einem Brustwinkel von 359 ver-
sehen. Der Brustwinkel kann bei Hartholz kleiner und bei Weichholz grésser ge- &

wihlt werden.

Die verstellbare Fiihrungsleiste der Feiivorrichtung wird mitteis Rundmuttern ;-

eingestellt,

Mit gleichmissigen Zilgen wird die Feile gefilhrt und der Hebelzahn geschiirft, bis
verstellbare Fihrungsleiste am Stiitzzahn anliegt. - Jetzt kontrollieren, ob Hobel-
zahn auch richtig geschirft ist; wenn nicht, Stellung der verstellbaren Fihrungs-
teiste so versindern, dass noch etwas mehr gefeilt werden kann.

Wenn Schirfung gut ist, werden alle Hobelziihne der einen Seite nacheinander
geschirft.

Ist die eine Seite fertig, wird die Hobelzahn-SHgeketie entgegengesetzt einge-
spanni.

Jetzt wird, nach Liosen von 2 Kiemmschrauben, die Rundieile mit dem Fellheft
aus der Feilverrichtung genommen und genau entgegengesetzt wieder eingescho-
ben und festgespannt.

Das Nachschiirfen der anderen Hobelzihne wird nun, wie vorher schon beschrieben,

ausgefithrt, .
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Fihrungsleiste I musscBy
so eingestelll werden,
dass sie vorne gegen

den Stiitzzahn liegt und
parallel zur Felle ist, "™

Fithrungslieiste I liegt
. ‘oben auf Hobelzahn.

‘fi‘

AN\
Wivis} il

I Scfz'zirfkiuppe

!

Bild 2 zeigt die lLage der Feilvorrich-
fung beim Nachschirfen der rechten
Hobelzihne.

Biid 3 zeigt die Lage der Feilvorrich-
tung beim Nachschirfen der linken
Hobelzihne.

Mit einer Tiefenmessliehre ist nach jedem Schirfen der Hohenunterschied zwischen
Hobelzahn wnd Stiitzzahn zu kontrellieren, und wenn notwendig, muss der Stitzzahn
nachgefeilt werden,

Der Hohenunterschied zwischen Hobelzabn und Stiitzzahn ist, der Holzart ent-
sprechend, genau zu halten. Er soll fiir Hartholz 0,8 - 6,9 mm und {iir Weichholz
1,1 - 1,3 mm betragen.

Stiilzzahn auf gleiche Héhe
mit Messlehre nachleilen.

[

L

Tiefenmesslehre

Bild 4 =zeigt den Ansatz der Tiefen-
messlehre zur Kontrolie des HShen-
unterschiedes. Die Lehre wird so auf
die Sigekette gelegt, dass sie auf 2
Hobelziknen aufliegt; der abgesetzte
Teil der Lehre reichi dann iiber den
Stiitzzahn und gibt somif die erforder-
liche Hohe an.

Mit einer Miihlsigenfeile DIN 5211 mit runden Kanten, Hieb 3 (schlicht), Hieblinge
200 mm (8), ist der Stitzzahn auf die notwendige Hohe zu bringen und an den Ecken
wieder, wie es vorher war, etwas abzurunden. Beim Nachfeilen der Stiitzzihne
dar{ die Tiefenmesslehre nicht als Feillehre benutzt werden.

Ein Ende der Tiefenmessiehre ist fir Hart- und ein Ende fiir Weichholz abge-
Stimmt (IIH!I U[]d lel)_

Die Hobelzidhne diirfen nur an der Zahnbrust nachgeschidrft werden. Nicht von
oben und nicht seitlich nachschiirfen!

Nach dem Schirfen jst die Sigeketie in ein Olbad zu iegen oder zumindest gut ein-
zudlen, damit das Of an die Gelenksteilen kommt und somit die i.ebensdauer der
Sdgekeite erhoht wird.
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Gruppe 12

Stdrungen

Bei Stérungen gibt die nachfoclpende Aufsteilung einen Anhalt, die Ursache zu
Zweckmissiges Werkzeug zum Schiirfen der finden und die Stérung zu beheben.

DOLMAR Hobelzahnkette,

Storung Evtl. Ursache Behebung

Motor springt Kein Kraftstof{ Krafistolf auffiilien. Ziindkerze her-
picht an im Tank ausschrauben und trocknen; Motor
Einspannvorrichtung (Schraubstock) ' Motor ersoffen einige Male durchziehen, evti. Ol-
Ablasschraube unten am Kurbeige-

Schirikiuppen g hiuse herausnehmen,
Feilvorrichtung } Voo Ziindkerze gibl Ziindkerze verrusst oder verdl,
) : keinen Funken Reinigen, Elektrodenabstand priifen.

Rundfeile ) DOLMAR Richtiger Abstand 0,5 mm.

) Zindkerze mit  angeschlossenem
) beziehen ! Zindksbel so auf die Kihlrippen des
) ' Zylinders legen, dass das eiserne
) Kerzengehduse die Kihirippen be-
rithrt. Dabei ist der Motor rasch
durchzauziehen und Iestzustellen, ob
zwischen den Kerzenelektroden Fun-
ken dUberspringen. Zeigt sich kein

Funke, Ersatzkerze einsetzen.

Tiefenmesslehre

Mithlsigenieile

Das Kabel hat Kdrperschluss,

Durchgescheuerte Isolation neu iso-
lieren, evtl. Kabel ersetzen. Kurz-
schlussieitung awf Kdrperschluss prii-
fen.

Springt immer noch kein Funke iiber,
Kabe!l von Ziindkerze und Ziindkerzen -
stecker losen, Kabelseele ca., 2 mm
vom Metalikérper des Motors entfernt
haiten und durch rasches Durchdrehen
des Motors [eststellen, ob Funke jetzt
iiberspringl, Wenn jetzt Funke iber-
springt, sind Magnetapparat und Ka-
bel in Ordnung. Storung liegt an Ziind-
kerze oder Stecker.

Hat sich kein Funke bei diesem Ver-
such gezeigt, sc ist die Storung im
Kabel oder Magnetziinder zu suchen.

Unterbrecherkontakte reinigen;
richtiger Abstand im gedffneten Zu-
stand ist 0,4 mm. Wenn notwendig,
nachstelien oder auswechselin.




Stérung

Evtl. Ursache

Behebung Storung Evil, Ursache Behelung

Motor springt
nicht an

Motor springt
schlecht an

Motor kommt nicht
auf Touren

Motor lduft nicht
im Leerlauf

Motor hat wenig
Kraft

Sidgekette lduft im
Leerlauf mit

Sigekette Hiult bei
Vollgas nicht mit

Ziindkerze gibt
keinen Funken.

Schwacher Funke.

Fitter im Kraftstoff-
tank verschmuizt.

Wasser oder Schmutz
im Tank.

Falsche “indkerze.

Luftzutritt am Tank-
verschluss behindert,

Verschmutzter
Luftfilter.

Falsche Vergaser-
Einstellung.

Verschmutzter
Luftfilter.

Falsche Vergaser-
Einstellung.

Wasser oder Schmuiz
im Gemisch.

7Zu fettes Gemisch.
Zindkoniakte versteilt.

Kolben, Zylinder,
Auspuff verrusst.

Schwache Kom-
pression.

Kurbelwellendichiung
defekt.

Sidgevorrichtung

gigekette schneidet Sigekette ist stumpf. Schirfen oder neue Sigekette auf-
schwer legen.

Lehre zum Priifen des Abstandes am
Magnetschiiissel.

Zeigt sich immer noch kein Funke,
Unterbrecherkontakte reinigen, Kon-
densator erneuern.

Zeigt sich auch dann noch kein Fun-
ke, Magnet austauschen.

giigekette veriiuft Sﬁggkette ist ein- Rechie und tinke Kettenzihne gleich-
seifig stumpf. missig nachschirien. '

Stgekette ungleich- Wie vorher.
missig nachgeschirit,

Einseitig abgenutzte Einlagefeder ersetzen.
Einiagefeder.

Zindung prifen.

Fil ini . R
liter reinigen oder erneuern Deckbleche der Schiene S#geschiene richten nach Schienen-

sind auseinandergebo- lehre. Bild 48, Seite 20.

Spiilen und Reinigen des Tanks. gen.
Sigekette schneidet Eingesetzter Ersatz- Ersatzzahn auf gleiche Linge der
Richtige Ziindkerze nehmen, unruhig zahn zu iang. iibrigen Kettenziihne nachschileifen.
Bosch W 180 M 11 §, i
o Schwer l?ewegilche Durch Reinigen Kettenglieder gelen-
Reinigen. Kettenglieder. kig machen oder Nietbolzen erset-

zen.

Sigeketie klemmt  SHgekette verbraucht, Neue Stgekette auflegen,

im schnitt

Sidgekette ldsst Sigekette hat sich Sigekeite um ein Glied (2 Ketten-

sich nicht genii- relingt. zihne) kiirzen.
gend spannen

Reinigen oder erneuern.

Richtig einstellen.
Reinigen oder erneuern.
Richtig einstellen.

Tank reinigen.

Richtig mischen; 1 : 20
Richtig einstellen.
Reinigen.

Reparatur -Werkstatt fragen.

Reparatur -Werkstatt fragen.

Leerlaufeinstellung
des Motors zu hoch.

Feder der Fliehkraft-
kKupplung gebrochen,

Kupplung verschmiert.

Kupplungshelag ab-
genutzt.

Leeriauf richtig einstellen.
Beschiidigte Feder ersetzen.

Reinigen mit Benzin.
Kupplungsbelag erneuern.
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Gruppe 13

Simtliche Ersatzieile sind zu Iinden Im Sonderheft "Ersatzteil-Liste" fiir die:

DGLMAR - Einmann-Leichtsige Type CF.

Wenn Uberholung der Maschine erforderlich, diese miiglichst bei dem zustindigen |
DOLMAR-Vertreter mit fabrikgeschultem Personal oder direkt in unserem Werk.

durchfiihren lassen,

Bei Bestellung von Ersatzteilen und Reparaturen bitte folgende Punkte beachten:

.} Stets Original-DOLMAR-Ersatzteile veriangen.
Ersatzteilauftrige mit Vermerk "Abt. Ersatzteile” versehen.

Fabrikations- und Kenn-Nummer des Motors vollstindig angeben.

Genaue Bezelchnung des gewlnschten Teiles, Bestell-Nummer, nicht Bild-
Nummer, angeben. In Zweifelsfillen-bitte Muster oder Skizze einsenden,

Angabe der Stiickzahl.

Die Art des Versandes: Muster ohne Wert, Postpaket, Frachtgut, Express-
gut usw. angeben.
Genaue Anschrift: Bei Bahnversand Stationshezeichnung.

Bei Einsendung von defekien Teilen Anhingezettel mit Angabe des Absenders
anheften.

Der Sendung stets einen Lieferschein oder ein Bestellschreiben beigeben.

Ist die Rickgabe der alten Teile erwinscht, dieses bitte angeben; sonst er-

folgt Verschrottung.

Lose Pleuellagerteile werden nicht abgegeben. Bitte Kurbelwellen zum Aus-
tausch einsenden.

Anspruch auf Garantie besteht nur bei Verwendung von

Original - DOLMAR - Ersatzteilen.

Fracht- und Eilgut: Hamburg-Wandsbek

Expressgut: Hamburg-Wandshek

DOLMAR - Maschinen-Fabrik
G.m.b.H.
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Hinweis

Austaugchkolben {iir Type CF

wir missen im besonderen darauf hinweisen, dass [lir die aufgefithrte Type ein-
gelne Austauschkolben nicht geliefert werden kdénnen.
Wir hitten, dieses bei einer evenluellen Bestellung zu heriicksichtigen und

Koiben und Zylinder nur kompleit zu bestellen.

7ur Begriindung dieser Massnahme sei gesagt, dass auch der DOLMAR - MOTOR
mit einem Leichtmetalizylinder ausgeriistet ist, der, mit einer Hartehromlauf -

fliche versehen, nach neuesten wissenschaftiichen Erkenninissen konstruiert ist.

‘Die beachtlichen Vorteile der Hartchromlauflliche werden allgemein anerkannt,

S0 ist 2. B. dadurch erst moglich geworden, hochtourige, stark beanspruchte

Motoren mit Bewdhrung auf den Markt zu bringen. Es muss aber in Kauf genom-

men werden, dags infolge der Eigenart des Verchromungsvorganges sich nach der
Verchromung kleine Unterschiede im Innendurchmesser der verschiedenen Zylin-

der ergeben. Ein Egalisieren ist praktisch nicht moglich.

Um das erforderliche, engiclerierte Laufspiel von 0,03 mm zwischen Zylinder
und Kolben einhalten zu kénnen, miissen, fhnlich wie bei der Kugellagerfertigung,

Kolben und Zvlinder im Auswahiverfahren zusammengepasst werden.

Hierdurch entsteht eine Anzahl von Zylinder- und Kolben-Kombinationen, die das

fir einwandfreie Funktion erforderliche Laufspie! von 0,03 mm aufweisen, im

Grundmass jedoch unterschiedlich sind.
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Schmiermittel-Hinweis nach nevesfen Erkenntnissen!

fir die DOLMAR - MOTORSAGEN Typen CP, CB 35/50-6 u. CF

Nur gute Markenschmiermittel verwenden!

Motor:

Kraftstoff -Gemisch 1 : 20

Markendle fiir Zweitakt -Gemische mit Viskositit
SAFE 40 - 50, beispieisweise:

ESSODIOL 40

SHELIL X 100 Zweitakt

Getrishe: Membran-Vergaser

ESSO FIBRE GREASE A -4
SHEILL Retinax G
GARGOYLE COUMPOUND 4

Sigekette:

Maschirendi mit Viskositiit SAE 40 - 50
evtl. leicht graphitiert, beispielsweise:
SHELL AUTOOL X

Anwerfvorrichtung:
ESSO MILLCOT K T0 (bei Demontage)

Fiir CP-Zusatzgeriite:

Erd- und Holzbohrgetriebe:

Getriebed] mit Viskositiit SAE 30, beispielsweise:
ESSTIC 65

Kreiselpumpe:
Heisslagerfett, ESSO Wasserpumpenfett

Regelmiissig schmieren!

Schmieranweisung der Bedienungsvorschrift beachten!
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Membran-Vergaser
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12 Vollgasreguiier —Bohrung
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] Krafistoffanschiuf
2 Pumpendeckel

2 Purnpen - Membrane
34 Einlafll ~Ventil

3B Auslafi~Venti!

4 FPurnpendichtung

5 Dichtung fur Steuermembrane
&  Membrankammer

7

8

g
104

f
/
| /
/
! / /
I ; 7 K 7
P s 7
i
AN e ;
P :

Y4 Lufi~ Apsaugkanal

5 Hauptdise

16 Chokerkiappe

17 Kraftstoffeiniafkanal

18 Eintefinadel und Nadefsitzbuchse
19 Voligas -Stellschraube

20 Feder Fir Hebel

21 Hebel fir Steuermembrane

22 Hebelachse

23 Hanal flur Auffenbeliftung

2 Membrandecke!

25  Steyermembrane

26 Dichtung fir Kraftstoffanschiul
27 Kraftstoffsieb

28  Schraube fur Krafistoffanschiuf
28 Krafistoffanschiufidecke!

DOLMAR 780
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Membron-Vergaser

Um mit der DOLMAR - Motorsige Type CF ein Arbeiter in allen Lagen zu ermog-
tichen, wird ein Membran—Vergaser gingebaut. Dieser Vergaser besitzt keinen
Schwimmer und arbeitet, wie nachstehend beschrieben.

Auvfbau und Wirkungsweise

e e e

Der Vergaser besteht aus einer Membranpumpe fiir die Kraftstoff-Forderung,
giner Steuermembran mit zugehtrigen Elementen fiir die Regulierung des Xraft-
stoffdruckes in der Membrankammer und dem Diisensystem.

Der Kraftstofl wird durch die Membranpumpe {iber den Kraftstoffanschluss {1) aus
dem Tank angesaugt und in den Kraltstoffeiniasskanal (17} gefordert.

Der iiber der Pumpenmembrane (3} befindliche Raum ist iiber eine Bohrung (8)
mit dem Kurbelgehiiuse verbunden. Da der Druck im Kurbelgehiuse stindig wech-
selt, wird die Pumpenmembrane (3) auf- und abwirts bewegt, wodurch die Pump-
wirkung erzeugt wird.

Zur Steuerung des Pumpvorganges ist die Pumpenmembrane (3} mit einem Ein-
lass-Ventil (3 A) und einem Auslass-Ventil {3 B) versehen. Der Kraftstoffeiniass-
kanat (17) ist gegen die Membrankammer {(6) durch eine Einlassnadel (18) abge-
schlossen. Durch die Feder (20) wird iiber den Hebe! {21) die Einlassnadel (18)
aul den zugehOrigen Nadelsitz gedriicki und sperrt den Kraftstolfzufluss. Die
Stevermembrane (25) steht auf ihrer Unlerseite itber den Kanal fiir Aussenhbelif -
tung (23) mit der Aussenluft in Verbindung, wihrend tiber der Steuermembrane
{25) die Membrankammer (8) angeordnet ist. Diese Membrankammer (8) ist wih-
rend des Betriebes mit Kraftstoff gefiillt. Von der Membrankammer (6) filhren die
Leerlaulregulier -Bohrung (9) und die Vollgasregulier-Bohrung (21) zu den Leer-
lauldiisen (10 A u. 10 B} und zur Hauptdiise (15). Der Querschnitt der Regulier-
bohrungen kann durch die Leerlauf-Stellschraube (7) bzw. die Vollgas-Steil-
schraube {19) veriindert werden. Durch Linksdrehen der Schrauben wird das
Gemisch fetter, durch Rechtsdrehen drmer.

Durch den Luft-Ansaugkanal (14) stromt die Luft zum Motor und saugt durch die
Diisen (10 A u. 10 B bzw. 15} den Kraltstoff an. Dadurch sinkt der Kraftstotfdruck
in der Membrankammer (8} und die Ausseniufl, die mit der Unterseite der Steuer-
membrane (25) in Verbindung steht, driickt die Steuermembrane {25) nach oben.
Uber den in der Mitte der Stevermembrane (25) eingenieteten Stift wird der Hebel
(21} betitigt. Dadurch @ffnet die Einlassnadel, und der von der Membranpumpe
geldrderte Kraftstoff stromt in die Membrankammer (6}. Wihrend des Stillstandes
des Motors bleiben Pumpen- und Steuermembrane {3 u. 25) in ihrer Lage, und die
Einlassnade!l (18) schliesst den Kraftstoffeinlasskanal (17} ab,
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Demontage des Vergusers

Die Demontage ist auf einer absolut sauberen Unteriage nsit volikemrr.en sauberen
Werkzeugen vorzunehmen.

1.) Vergaser von Sdgemehl reinigen und mit Benzin abwaschen.

2.) Schraube {28) lsen und Kraftsioffanschlussdeckel (28) abnehmen.

3.) Dichtung (26) und Kraftstoffsieb { 27) herausnehmen,

4.} Schrauben fiir Pumpendeckel und Pumpendeckel {Z) abnehmen.

5.) Pumpenmembrane und zugehdrige Dichtung abnehmen.

6.) Membrandeckel (24) abnehmen.

%.) Dichtung fiir Stevermembrane (5) uvnd Steuermermbrane {25) abnehmen.

§.) Hebelachse (22) herausschrauben, Hebel fir Steuermembrane {21),
Feder (20) und Einlassnadel (18} herausnehmen.

9.) Mit einem 5/16" Steckschliissel Nadelsitzbuchse (18) herausdrehen.
Nur ausfiihren, wenn Nadelsitz beschidigt ist.

10.) Leerlauf- und Vollgas-Stellschraube herausdrehen.
Der Vergaser soilte in keinem Fali weiter demontiert werden als unbedingt er-
forderlich.
In vielen Fiillen geniigt es, wenn das Kraftstoffsieb (27) gereinigt wird.

Bevor der Vergaser wieder zusammengebaut wird (in umgekehrter Reihenfolge
wie gben aufgefiihri), ist das Auswaschen aller Teile in reinem Benzin mit an-

schiiessender Druckluftsiuberung erforderlich. (Die Kaniile im Vergaserkirper - .
Leeriaufdiise, Hauptdiisen, Offnungen u,a, - sollten mittels Druckiuit ausgebiasen
werden, ) Alle Kraftstoffkanile in den drei Gussteilen sollten mit Druckluft gestu-

bert werden.

Beim Zusammenbau des Vergasers sind folgende Punkte zu beachten:

1.) Feder fiir Hebel (20} muss einerseits in der vorgesehenen Aussparung
im Gehiusge und andererseits auf dem Zapfen des Hebels sitzen.

2.3 Aufsetzen der Steuermembrane (25) und der zugehdrigen Dichtung {5}
vorsichtig durchfiihren, Darauf achten, dass die Steuermembrane
genau auf die am Gehiuse befindlichen Stifte aufgelegt wird.

3.) Schrauben fir Pumpendeckel gleichmissig anziehen.

o
— e

Dichtungsringe (O-Ringe) fiir Stellschrauben nicht vergessen.

Meueinstellung des Vergasers

Die Stellschrauben (7 und 19) werden zunichst leicht zugedreht, dann zuriick-

drehen:

Vollgas - Stellschraube - 1 1/4 Umdrehung
Leerlauf - Stelischraube 1/2 bis 3/4 Umdrehung

Die Leerlauf-Steilschraube ist am vergaser in Stromungsrichtung gesehen links,

die Vollgas-Stellschraube rechts angebracht.

Stirungen: Vermutliche Ursache: Behebung:
{iberiaufen des Schmutz oder derglei- Ausbau, SHuberung und Wieder-
Vergasers chen verhindert ein- einbau

wandfreien Sitz der
Kraftstoffeinlassnadel

Steuerhepelfeder sitzt
nicht auf Achszapfen

Uberiaufen des Membrane beschidigt
Vergasers und Beeintrichtigung
der Steuerhebelfunktion

Maschine kommt Leerlauf ist zu mager
nichi auf Touren eingesteilt

Steuerhebel hat keinen
einwandfreien Sitz

Einlassnadel klemmt

Membranedeckel lose

Membrandichtung leckt

Hauptkraftstoftkanal
verstopft

Ausbau der Achse und Wiederein-
bau

Erneterung der Membrane

Riéh&ige Leeriaufeinsteilung

Sachgemisser Sitz erforderlich

Ausbau, SHuberung und Neueinbau
der Einiassnadel

Festziehen
Dichtung ersetzen

Ausbau des Membrandeckels,
Membrane, Steuerhebel und Haupt-
diise. Siduberung des Kanais durch
Pressiuft vom Haupidiisengewinde
aus




Storungen:
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Vermutliche Ursache:

Behebung:

Mangelhafter
Leerlauf

Maschine zieht
beim Schneiden
nicht durch

Falsche Leerlaufein-
steliung

Leeriaufausiasskanal
verstopit

Steuerhebel sitzt
unsachgemiss

Drosselklappefestge-
setzt in Drosselboh-
rung

Trotz zugedrehter
Leerlaufdiise lHuft die
Maschine weiter, da
das Verschlussbiech
die Leerlaufauslass-
kaniie nicht einwand-
frei abschliesst

Tankventilation im
Fankverschiuss ar-
beitet nicht einwand-
frei

Leck im Kraftstoff-
system vom Tank zur
Pumbpe

Beschiidigte Pumpen -
membrane

Hauptkraftstoffkanal
verstopft

Bestmdgliche Leerlaufeinstellung

Reinigung des Kanals mitfels
Druckliuit, wenn nicht verfiighar,
mit Benzin auswaschen

Uberpriifung des Steuerhebels, der-
selbe muss mit dem Kammerbodan
fluchten

Wiedereinstellung; diese Ursache
bringt einen zu schnellen Leerlaut
mit sich

Vergaser einschicken

Siuberung, wenn mibglich, oder
Ersatz

Behebung des Leckes oder Ersatz
der Leitung

Neueinbau

Sduberung

O 2000 26!




