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B. Die wichtigsten Einzelieile der Motorstige CK

Bild 1 Seitenansicht der Molorsiige CK, Vergaserseits

Bild 2 Seltencnsicht der Molorsdge CK, Ulpuvmpenseite

Fabrikbenennungen der wichligsfen Moschinenteiie zv Bild ¥ und 2

. 1 Hondgriff

2 Federnd gelagerte Umlenkrolle

3 Schutzsionge

4 Sagekelie

5 Sageschiene

& Kettenradschutz

7 Vergoser

8 Luftfilier

9 Krafistoffhahn

10 Hoandgriff fOr die Anwerfvorrichiung
1} Durchbruch fir die Keliensponnung
12 Boumanschiog

13 Rohrhandgriff

14 Benzinmotor

15 Zindkerze mit Zindkabel

16 KurzsehiuBhknopf

17 Anwerfvorrichiung

18 Handgriffe

19 Gas-Regulierhebel

20 Kraftstofftank

21 Ausputhopt

22 Klemmhebel fir die Schwenkvorrichithg

23 Bowdenzug fir den Vergaser .

24 Verschiufi fir den Ketlendlionk

25 Tragkerb for die Anwerfvorrichiong'

2% Ventilatorgehduse e

27 Siotzfufi

78 Klemmring #ir die Schwenkvorrichtung

29 Regulierschraube fir die Olpumpe .

30 Verschlufbsdhroube zom Einfdllen .
von Getriehefett

31 Geirichegehfivse mit Ketlendltenk

32 Fallgrifl

halten,
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A. Beschreibung der CK

g)'ieLI?CIJLMAKi\lfio’ror!sége CK schlieBt in der Reihe der DOLMAR-Benzinmotorsiaaen
te Lucke zwischen der Kinmonn-leichtséige CP und der fir sfarke Halee i
vty o u er t0r starke Holzer konstruier-

in“gﬁzr ?rw;is iwc:féich dLe Melorstige CK gut bewdhrt. Sie hat bai einem verhdlinjs-
mabig geringen Gewicht von 24 kg eine hohe Schnitleistunc iei

durchlaf ven 60--80 cm, @ bef einem Siamm-
Ferner sind alle gﬁnsf}gen Erfahrungen, die wir beim Bau von Kettenstigen gesam-
malt .Jwben; auc"h hier l'.ib_err;ommen, z. B Hiehkraftkupplung, }\"sognefzﬁﬂdjer
Schivierung der Ségeketie mittels Olpumpe, sowie sine Sehwenkvorrichtung bis 180°,

- For Abif’:’ing-, Fall- und Schrégschnitte, Das Gelriebe ist gekapself, die Getriebeteile
Navfen in Geiriebefelt, Sogar eine automatisch rickholende An\:verfvorrichfun ist
.y_orgese!?en. Ferner sind zwei Einlagefedern varhanden, welche die Sé’:geschienegvm
'_Vfarsch%ediv schitzen. Eine gefederl gelagerte Umlenkrolle fiir die Sagekette fangt
die Stofle in der Kette auf und schiizt sie vor dem Zerreifen, ¥
-'[?er feistungsfdhige 55 PS Benzinmolor Ist so konstruiert, dof er der hohen Bean-
spruchung im rauhen Ségehetrieh gewachsen ist und eine grofie 3ef:‘§ebssicheriweif

erzielt,
die-Lebensdaver der Motorsége ist immerhin abhéna

: | ! gy von der Pllege und Rehand-
ung dieser Maschine, Nuchfolgende Bedienungs- und Repcsmfumnweisung mége

dem Bedienungsmann einen Uberhlick geben Uber die Pllege und den Aufbay der

oforsiige CK.

Bei Ersotzieilbesiellungen bitten wir die Richtlinien auf Seite 21 2y bericksichtigen.

In'der Ersatzteilliste CK sind alle Finzelieile mit Skizzen und Bestellnummern ent-




Des Anwerfen des Motors zeigh Bild &
Handgriff der Anwerfvorrichtung mehrfach
gonz leichi und kurz hintereinender her-
ausziehen une zurtckgleiten lossen, um
den Kolben in den oberen Totpunki {O. 1]
zu fohren. Die Stellung O.T. wird durch
den ailméhlich zunshmendsn Kompres-
sionsdruck  deutlich  spirbar. Steht der
Kothen v O.T,, dann Anwerfvorrichiung
schreli und ledffig durchziehen! Bei sorg-
faltiger Beachivng dieser Hinweise muB
der Motor noch hochstens 5-6 medigem
Siurten anspringen. Springt dar Motor

nicht on, Zondung Oberprifen. Gleichzeitig un

tersuchen, ob der Motor trotz aller

Sorgfalt heim Starten nicht Uberfluter {ersoffen) ist. Kennzeichen: Zindkerze nab,
heim Durchzichen der Maschine ohne Zindkerze Keofistoffnebel vor der Zind-

} . X ] -
kerzendfinung (Probe mit vorgehalienar Hand oder Papi

erl. Ist der Motor Oher-

futet, Krafissoffthahn schlieBen, Liffungsschroube am Kurbelgehéiuse unten heraus-
drehen und Motor ehne Zindkerze 10-15mal mit Anwerfvorrichtung kréftig durch-
siehen. Donach Molor wieder in beiriebsfahigen Zustond versetzen und emeut

starten.

Nach dem Anspringsn des Metors: Durch
Stellen des Gas-Regulierhebels den Motor
mehrfach beschleunigen und damit erwdr-
men. Donn Regulierhebel zuriidk ouf Leer-
lauf, wobet Sagekette zum  Stillstand
kommi, Maschine nicht zu lange im Leer-
lauf hetreiben. Falls idngerer leeriauf
sicht zu vermeiden ist, zwischenzeitiich
Mator durch kurzes Guosgeben mehrare
HMole ouf hohe Drehzahl bringen, domit
Leerlaufrickstande aus dem Motor ent-
fernt werden fblaver Auspuffqualm}.

Der Schnitt: Die Keltensdige wird nun an
der Schnitistelle vufgesetzt, und zwar mit
dem Boumaonschlag gegen den Stamm
Bild 7).

Gas geben, so dafd die Stgekette [Guft, Die
Sehmierung der Ségekette erfolglh automo-
tisch durch die am Getriebegehduse be-
festigle Olpumps. Yor dem Schneiden wird
bei jaufender Stigekette mit der seiilich on
der Pumpe angebrachten Regulierschraube
der om Schauglas sichthare Tropfenfall des

Ules auf 30 Tropfen pro Minute esinregu-

liert {Bild 8 Jefzi erst Vollgas geben und
schnaiden,

Durch das Eigengewicht der Kettenslige
schneidet die Sége ohne besonderen Ge-
gendruck,

Sallte die Ségevorrichiung bei unginstiger
laoge des Holzes verklemmen, so lose
man, noch Stilisetzen der Stige, die Mut-
tern am Zusatzhandgrif und ziehe die
Sége seithich herous (Bild 9).

L

Gruppe ¥

inbetriebsetzung der CH-Motorstige

Die Kettensiige wird beiriebsfertig angeliefert.
Benzin- und Ultank sind jedoch aus Transportgrinden nichi gefiil,

Auffilien von Krofisteff [Bild 3)

Fir die ersten 25 Betriebsstunden (Einlaufzeit):
20 Liter Benzin, T Liter Motorendl, 10 cm® Autokellag, gut gamischt.
Spéiter: 20 Liter Benzin und 1 Liter Motorend!, also Mischung T : 28,
d. h. auf 1 Liter Benzin kommen 50 cm? oder ungefihr 50 g O Nur gute Marken-

- Steirten des Motors

dle fir Zweitakier verwenden wie Esso-
dicl 48, Shell X 100 Zweitakt oder ein
gleichwertiges Maorkens! mit einer Visko-
sitét von SAE 40--50,

Keinesfalls Schmierdl oder Zylinderd! ein-
fotlen. Verunreinigungen oder Ségespine
im Tank fihren zu Vergaserstérungen.
Yor dem Einfollen mufd der Krofistofi-
kanister gut durchgeschittelt werden. Ol
und Benzin trennen sich bei ldngerem
Stillstend, so defl die Schmierung von Kol-

ben und Kurbelwelle ungenigend wire:

Bei lingerem Stillstund der Sége ist vor
dem Anwerfen der Inhalt des Kraftsiof-
tanks durchzuschiteln.

Auffillen von Sdgeketten-t31 (Rild 4)
Wir empfehlen:

Shell-Autosi X oder ein Maschinend! mitt-
terer Viskositéil von SAE 4050,

Der OltankverschioB wird abgeschraubt
und miftels Trichter (] eingefills, Kein
verschmutzies O verwenden,

Die Sponnung der Stgelkette (Bild 5 ist
vor der Inbetriebsetzung der Kettensage
zu prifen, Ist die Ketie zy lose, kammt
das Kettenrad nicht genou, ist dagegen
die Sagekeltensponnung zu groB, wird
die Reibung in der Schiene. unndtig hoch.

Richtig ist die Kettenspannung, wenn man
die Sdégekelte mit 2 Fingern ca. 1 em
anheben kann. Nachspannen der Sage-
kette siehe Bild 10.

Kraftstofthahn 8ffnen und Tupfer am Vergaser betdtigen, bis Krafistoft iiberlauft.

~Gos-Regulierhebel * dfFnen,




Gruppe 3
Schwenkvorrichtung (Rid 13)

Die Sdgeschiene kann um 180° in jeden
beliebigen Winkel geschwenkt werden,

De meist gebrouchien Stellungen sind:
0% fir Abléngen
30-45% fir Follkerh
26" fir Fallschnitte
1807 #0r Schnitte ven unfen nach oben,
Die Stellung 907 ist am Getriebegehduse
murkiert,

Hundhobung:

Der Hebel des Klemmringes wird ge&ffnet und dos Gelriebe in die gewiinschie
Lage gedreht, Dorauf muli der Klemmbhebel wieder geschlossen werden,

Gruppe 4
Ausbau von Luftfilter und Vergaser

Der Lufifilter hat den Zweck, dem Vergaser spéinefreie Luft zuzufihren. Beachien,
dof} LuRifilter stefs einwandirei sauber ist, Die Reinigung erfolgt je nach Arbeiis-
aufgabe thglich evil. auch mehrmols #aglich. Ein verschmulzier Filter &ndert Menge
uind Geschwindigkeit der vom Motor angesougten Frischluff. Diese Veréinderungen
sind Ursache 8r Funkdionsst®rungen am sorgféltig abgestimmten Diisensystem des
Yergasers. Minderleistung und Innere Verschmuizung des Motaors infoige Gemisch-
gherfettung sind.die Folge. Yerschmutzungen und Riickstandshildungen verursachen
Startschwierigkeiten.

Bild 14 zeigt im Vordergrund den hercus-
genommenen Filter mit Sprengring.

Der Filter wird in Benzin gereinigt und
dancch vor dem Auspuff der loufenden
Maschine durchgepustet. Dann wird der
Filter in sauberes Motorendl getaucht, so
dafl die Filterschicht mit diesem Ol benelzt
wird und spéter die angesogenen Schmuiz-
teile haften bleihen und keine Verstopfung
des Vergasers verursachen,

Die Hauptdise |6t sich durch Abschravben des Dissenstockes am unteren Fnde des’
Vergasers feicht aushaven und evil. reinigen, L
Zur Verwendung kommen bei dieser Maschine 85er Disen.

Die Bowdenzug-Stellschroube mit Kontermutter, am Vergaserdeckel arngelvl‘aéhi';.-
dient zum Einstellen des Leerlaufes {s. Bild 14, Bleistiftspitze). Eine Rechisdrehung
der Bowdenzug-Stellschraube verzigert, eine Linksdrehung beschleunigt dubet den
Leerlauf,

. Der ldeinere Hoken am anderen Ende der Einlagefeder kann demach leicht aus-

“Dos Einsetzen der neuen Einlagefeder geschieht in umgekehrter Reihenfoige.

Stillsefzen der Ketenséige

Beim Abstellen des Motors anstreben, dofi Zindkerrze vollkommen trocken bleibt und
sich im Mofor keine Gemischriickstéinde festsetzen, ks ist vor allem vor langerem
Stitlstand (Pause, Schichtende} zu beachten, daf der Motor nicht durch Driscken des
Kurzschlufiknoptes stillgesetzt wird, sondern nach SchlieBen des Kraftsioffhahnes
durch Leerfahren des Vergasers zum Suillstand kommt., Vergaser nicht im Leerlauf
oder mit Vollgas, sondern mit /2 oder #1-Gas leerfahren!

Spoannen der Sdgeketie (Bild 10}

Der Ketenradschuiz wird nach 18sen der
beiden Sechskantmuttern hochgeschwenkt
{siehe queh Bild 11). Dann wird die Mutter
fUr die Schienenbefestigung gelockert. Die
rechte Hand drickt mit dem Austreiber
die Schiene vor und spannt so durch
Hebelwirkung die Ségekette. Mutter for
die Schienenbefestigung wieder anziehen.
Probe der richtigen Spannung der Sdge-
kette nach Bild 5.

Giruppe 2
Avusbau von Séigekette, Schiene und EBinlagefeder

Das Kettenrad hat bei dieser Type keine
Seitenscheiben. Der Ausbau der Sageketie
ist daher sehr einfach.

Der KeHenradschutz wird nach 1osen der
beiden Sechskantmuttern hochgeschwenkt
fsiehe Bild 1%).

Die Mutter fir die Schienenbefestigung
wird geltst und die Schiene zuriickgescho-
ben. Die Saogekeite kann jsizt leicht ab-
gencmmen werden, Nach Abnehmen der
Sagekette kann die Schiene nach vorne
herausgezogen werden,

Durch Einlagefedern ist die Séigeschiene
gegen vorzeitigen Verschleifs geschiizt.
Diese lgssen sich cuswechseln, wie Bild 12
es zeigt. Das soll erfolgen, bevor die
Einlagefedern restlos verbraucht sind.
Mittels Dorn oder Schraubenzieher wird
der Haken om molorseitigen Ende aus
der Schienennute gebogen,

gehakt werden.
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Gruppe 7 e
Aushau der Anw&r‘?mmch?ung

Mach Lésen der 3 Senksehravben-am An: -
werfgehiiuse kann die Anwerfvoar:ch?ung'
leicht abgenommen werden,
Mittels Seederringzange wird der’ Spreng-
ring obgehoben. Der Abdeckring -Hagt
nun frei und wird - herauvsgehoben. Die
Ruckholfeder liegt offen.
Mit einem Schraubenzieher helst man den
Stellring mit seinem Einhéngebolzen vor-
sichtig heraus. Der Stellring wird dabei
mit der einen Hond festgehalten und, so-
haid er sich dreht, die Feder durch Links-
drehung fengsam enf:spcsm;’r {Bild 22}
Bild 23 zeigt dann die demontierte An-
werfvorrichtung. Links im Bild sind der
Sprengring und Abdedaing; in der Mitte
die Anwerfscheibe, Steliring und die Mit-
nehmervorrichiung; rechis das Anwerfge-
hiuse, Anwerfkette und die Riddiolfeder
zu sehen.
Bild 24 zeigt dus Spannen der Rockhol-
feder mit dem Spannschltssel, Der Schivs-
sel wird in die dofir vorgesehene Bohrung
im Stellring gesteckt und die Rickholfeder
durch zxechisdxelwﬂg 5@3;3@;1:1‘? Mach er-
folgter Spannung werden Anwerfscheibe
und  Steliring durch einen Kerbstift it
Yordergruad des Bildes 24) fest verbun-
den Der weilere Zusammenbau der An-
verfvorrichiung biefet dann keine Schwie-
t'igkeé%en mehr.

U%erprufung der
e_sg:_hrdub‘f'e_a_r 20nd

erzenkdrper:an
dten, . Anwerfvorrichtong b

fc'zhgen Lmd Zondfunken. §)eobc_:é§1!en ‘Stets
Zunek 12 d

IMagnetz ndung)

W_rden Avch Bateriekerzen kénnen Ve
finden, ‘jedoch mufd vor Einbou

Lanifzen dés Motors ist der Elektro-

Gruppe 6
Ausbuu der Fhehkraﬂkupplung

Der Klemimhebel des Klemn‘armgés wird
gedfinet, die Maschine nach Bild 16 ge-
kontet und die Schraube aus dem Unteren
Teil das Klemmringes entfernt.

tst der Klemmring abgenommen, wie Bild
17 es zeigh, fallt die Maschine auseinander
und die Fliehkraftkupplung liegt frei. Ab-
genutzter Kupplungsbelog mufy rechizeitig
ernauvert werden, um Beschéidigungen der
Maschine zu vermerden.

Soll die Fliehkreftkupplung ausgebaut wer-
den, ist vorerst der Sicherungsring miltels
Seegerringzange abzunehmen (Bild 18).

Nun wird die Abziehvorrichtung nach Bild
19 angesetzt, die Bichse unier die Druck-
schraube gelegt und mittels Schlissel
die Fliehkroftkupplung chgezogen. Der
Schraubenzieher wverhindert das Drehen
der Kupplung.

’ ~ ) e -
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en - CliMotor wdei Elekirodenabstand -
AU 0,5 gebracht werden! Nach énh-
Sgerer X
“dentibsiand Czu” kontrollisren und, Talls
- erforderlich, Zu berichtigen,




Bild 30 zeigl den aufgedeckien Magnet-
zinder, das Schavfelrad und die dazs ge-
hérende Mutter mit Sicherungsblech,
Zur Zindeinstellung:

Bei gedffnetem Unterbrecher betrégt der
Kontoki-Abstand 0,4 mm.

Die Zindung soll 4-45 mm vor oberem
Totpunkt erfolgen [richtige Drehrichiung
beachten). Bei dieser Kolbenstellung het
der Unferbrecher eben gedflnet {ca.
0,05 mm). Cine Feineinstellung dieses Ma-
Bes [0,05 mm) ist durch Schwenken des
Zinders nach rechis oder links mittels der e

drei Schrouben, die in den Schwenkschlitzen sitzen, mdglich. Diese sind zu l8sen
und der Zindmagnet zu drehen, bis die Kontakie eben &ffnen. Anziehen dieser
Schrouben nicht vergessen!

Zum Zusammenbou der Gruppe 8, der in umgekehrter Reihenfolge durchgefthri
wird, ist zu bemerken, dofl dos Schavtelrad und die Anwerfrolle niemals mit sinem
Hammer aufgetrieben werden dirfen, sondern stets durch die dazu vorgesehenen
Muttern angezogen werden milssen! Das Aufireiben durch Schlag wiirde die Kurbel-
welle verbiegen,

E

Gruppe 9

Ausbau des Zylinders
und Freilegen der Kurbelwelle
und des Kolbens

Machdem cuch hier, wie bei Gruppe 8
schon  beschrieben, der  Krafistofftank,
Auvspuff, Rohrgestell mit Stitzfull und das
Ventilatorgeh&use  demontiert  wurden,
1661 sich der Zylinder noch Lésen der
Mutlern am viereckigen FuBflansch leicht
obnehmen. Der Kolben mil seinen 3 Kelbenringen und die Kurbelwelle liegen nun
frei (Bitd 37).

Der Ausbou der Kurbelwelle ist nicht beschrieben. Hier sind seltener Reparaturen
zu erwarten, ouBerdem sind Senderwerkzeuge und Spezialerfahrung erforderlich.
In einem soichen Sonderfall wird der Verireter Ihres Bezirkes die geeignete Repara-
tur-Werkstalt gern nachweisen,

Bild 32 zeigt den Zylinder mit abge-
schraubtem  Zylinderkopf und den un-
mittelbar am Zylinder montierten Einzel-
teilen, wie Zindkerze und Vergaser.

Gruppe 8
Freilegendes Magnetziinders

Um den Magnetzinder frellegen zu kon-
nen, mull man zunéchst mit dem Schrau-
benzieher die Konterschraube und spater
miftels eines Speziolschilssels die Ge-
windebuchse dourch kurze Hammerschl@ge
l&sen {siehe Bild 25.

Bilder 26 und 27 zeigen die Abziehvor-
richtung fir die Anwerfrolle, welche mit
ithren Klauen in die vorgesehenen Aus-
frasungen der Anwerfrolle eingreiff,

Die an der Abziehvorrichtung angebrachte
Druckschraube wird nun gegen die Kurbel-
welle geschraubt, bis die Anwerfrotle sich
i8st. Ein kleiner Scheibenkeil, welcher dos
Rutschen zwischen Kurbelwelle und An-
werfrolle verhindert, fallt dabei heraus.
MNach Ldsen von weiteren 3 Muttern 1afit
sich auch der Troagkorb fir die Anwerf-
vorrichtung abnehmen,

Bild 27 gibt eine Ubersicht Sher die eben
ausgebaouten Teile.

a) Tragkorb fir die Anwerfverrichiung

b} Abziehvorrichtung fir die Anwerfrolle
¢; Anwerfrolle

d} Ausgleichscheiben

e) Scheibenkeil

f) Gewindebuchse.,

Um das Schauvfelrad abzuziehen, welches
jetzt noch den Magnetziinder verdeckt,
185t man zunéichst den Benzinfank, Auspuff,
das Rohrgestell mit dem Stitzfufl, sowie
das Ventilotorgehéiuse an  ihren Ver-
schraubungen und baut die Teile aus
Bild 28),

Nun ist der Weg frei, um das Schaufel-
rad obhzuziehen. Die Mutter vor dem
Schaufelrad wird abgeschraubt und das
Rud durch die auf Bild 29 ersichtliche
Abziehvorrichtung obgezogen.

Auch hier ist zwischen Welle und Schaufel-
rad ein Scheibenkeil angeordnet, der dos
Gleiten ouf der Achse verhindert.

10




Bited 37: Der Gebriebedeckel wird
demontierl. Im Yordergrund ist die
Olpumpe mit der Ansaug- und Druock-
teltung zu sehen.

Die Getriebewalle mif Lagerung und
Kageirad soll hercusgenommen wer-
den. Der Sicherungsring ist abgenom-
men ond dann wird dos Keltenrad
ahgezogen {Bild 38).

Bild 39: Kettenrad und Ulpumpe sind
ausgebout.  MNach  Abnehmen  des
Getriebedackels (Bild 37} kann die
Getriebewelle mitiels eines Hartholz-
oder Kupferdornes herausgeschlagen
werden.

Gruppe 11

Getriebe-Schmierung
Schienenlehre

im Getriebekusten lavfen die Zohn-
réider und Kugelloger in Getriebefett,
Die erste Fillung st bereits von der
Fabrik eingebracht, Verwendet wird
Shell-Ambroleum.

Wir empfehlen, sobold die Einloufzelt von 50
Stunden abgeloufen ist, den Getrisbekosten mit
Reinbenzin ouszuweschen und neu zo fillen.
Spater  ist der  Fedtbestond  menctlich 7z
Lontrollieren wnd nachzuibllen, so daB der
Gefriebekasten Yo gefillt isi.

(e MNachfiltung erfolgl wie Bifd A0 es zeigl,

Die Schieneniehre

Werden die Einlagefedern nicht
rechizeitig ousgewechselt, kann
as vorkommen, dafi die Einlage
beschaidigt wird und sich die
Deckbleche auseinander biegen.
Die Schisnenlehre wird dann in

die Schienennute gelegt und die

Deckbieche durch Hummerschid-
ge gerichtet, wie Bild 3%6 eszeigt.
Der Finschnitt in die Schienen-
lehre dient zur Konirolle der
duBeren Schienenbreite.

13

Gruppe 10
Getriebe-Damentage
und Auswechseln desKettenrades

Die Kupplungstrommel, einschiieflich Ku-
gellagerung und Ritzel, mull stets als
erstes hernusgezogen werden. Dazu wer-
den 4 Senkschrouben nach Bild 33 her-
ausgeschravbt.

Die Ausziehvorrichtung wird nach Bild 34
angesetzi  und -die  Kupplungstrommel
herausgezogen,

Bild 35 zeigt die herousgenommenen
Maschinenteile. Die  Ausgleichsscheiben
nicht verlieren!

Bild 378, Abschrauben des Olsiebes for
die Ulzuleitung zur Pumpe. Das Sieb wird
gelegenilich in Benzin gereinigh

Bitd 36 zeigt dos Losen der Befestigungs-
schravben der Ulpumpe.

12




DOLMAR-Schleifapparate flir Elektro- und Handbedienung | Groppe 12
" . . K Die Stigekette ’

Die CK-Motorsdigen werden mit DOLMAR-Spezial-Sageketten Modell 193 W, bazw.
auf Wunsch mit Modell 193 geliefert, und zwar in normaler und hartverchromter
Austihrung, Der Aufhoo dieser Ségekelen ist recht einfach. Es sind lediglich
3 Zahntormen in finker und rechter AusfShrung vorhandan:

Gei Mod. 193W (siehe Bild 41q):

1 Schneider, 7. Gesdiriinkter Riumer,

3. Winkelrlinmes
Y. Schneider, rechis
2. Schngider, links
3. Geschrankier Réumer, rechis
;1. E{;“:n‘ascl'sr('jnk’mr Riumer, links
g ; el 45 . Schneider, rechis
. Bilg 42 SR s @ 27 Sehneider, links .
DOLMAR-Schleifapparat Typ IV DOLMAR-Schleifapparat Typ la/ib : et e AN L Wik me fecnls
Antrieh durch Haondkurbel, insheson- Typ lo mit Cleldroantrizb fir Dreh- Bild 1o Eine Zuhngruppe der Winkelznhnsédgekette Modell 193w
dere bei Woaldbeirieb. Linfache Be- strom (Kraflleitung), Typ b fir Wech- 1]
fastigung an Plosten oder Stamm. Ao selstrom (Lichtleitung). Befestigung om Bei Mod. 193 (siehe Bild 41b):
YWungch besondere Konsolplatie  mit besten an Werktisch mit Holz- oder :

Schngider, 2. Geschriinkier Riumer.
Gerader Riumer

Schneider, rechis

Schneider, links
Geschrénkier Riiumer, rechis
Geschrankier Rdumer, links
Schneider, redhis

Schneider, links

Gerader Réumer, rachts
Cerader Réumer, finks

Dorn fir Befestigung on  Stémmen. Schlofischrouber,

Auswechseln von KeHenzihnen

e

Es ist jedesmal noch Abnebmen der Ségekeite
dareut zu achten, dafl die Nietverbindungen in
Ordnung sind, Die Nistholzen sind evil. mit dem
Hommer nachzunieten, Dobei ist zu beachien,
dof die Gelenke drehbeweglich bleiben.
Zwacks Avuswechslung eines Zahnes werden die
betreffenden MNietholzen mit Hilfe des Nietwerk-
zeuges leichi herausgeschiogen {Bild 1019).
Nach Einsetzen eines neven Zahnes und erfolgter
Vermietung ist der Nietbolzen, fulls notwendig,
an beiden Seiten zu verschisifen.

Bild 415 Eine Zohngruppe der Spitzzehnsageketle Modell 193

Diese Zahngruppen wiedsrholen sich immar wieder, bis die erforderliche Lange
der Sagekette zusommengestellt ist.

Geschliffen wird mit dem DOLMAR-Schisifapparat. Fir verchromte Kelten {Bild 42
und 43, Seite 15) missen Spezial-Schleifscheiben verwendet werden.

Die einfachste Einstellung des Schleifapparates for Anfénger ist die Einstellung
nach einer neuen Ketie.

Geschliffen wird in 3 Finstellungen:

. 1. Alle Schneider rechts, finks, rechs, Hinks . usw, mit 0% Stofd . .
2. Alle geschrénkfen Réumer rechts, Jinks, rechts, finks.. . usw, mit 5°Stof
3a {Nur for Modell 193 W Winkelréumer mit 10° Stof3
3b [Nur fir Modell 193) Gerade Réumer < mit 5% Stofd

Neu eingesetzie Ketlenzéhne missen unter aollen Umsténden sofort auf die Lange
der-Gbrigen Zahne geschliffen werden, die der Abnuizung der Kette enisprichi. Die

: : Nur die Zahnbrust schieifen, nie seitlich oder von ohen!
Sagekette schneidet sonst unruhig und die Folge sind Kettenbriiche.

- Alle dbrigen Schieifwinkel ergeben sich durch den Schieifapparat.

: _Gesonder_x‘ liegt eine cligemeine Schleifanweisung bei, aus der die Handhabung
“des Schleifapparates zu ersehen ist (siche Seite 16, Bild 162/1).

"_Scimrfe Sdge}geﬁen entlasten den Motor erheblich. Bej stark abgestumpften Ketten
st der Abschliff verhélinisméRig groB, so daf die Lebensdaver der Ségekette sinkf,

- Daher oft schleifen!

Pflege der Siigeketie

Jeden Abend ist die Ségekeite von der Maschine zu nehmen und sorgfiitig mit:
einer Birste und Petroleum zu reinigen. Darauf ist die Kette, falls notwendig, zy
schietfen und onschliefiend in ein Ulbad zu legen, so dofi Kettenglieder und Nigt-;
bolzen gut mit Tl getréinkt werden, Nach dem Ablroplen ist die Sagekette wieder
gebrauchsfertig. S

s e




Gruppe 13

.- Stérungen

Bei Stérungen gibi dis nochfolgende Liste einer Anhalt, die Ursache zu finden
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und die StBrungen selbst zu beheben,

Stdrung Ursache Behebung

SAGBIGIE

Motar
Motor springt nicht an Kraftstoffhohn geschlossen Krafistofhohn Sfinen,
Kein Krafistoff im Tank Kraftstoff nachfbllen,

Trotz Tupfen kein Kraftsioff Krafistoftleitung  und Diise im  Vergaser
im Schwimmergsh@use reinigen (Durchhlasen oder mit RoBhaot
durchsiofian),
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. Molor ersoffen Kroftsioffhahin schlieflen, Zindkerze herays-

. schrouben und trocknen, Motor einige Male
durchziehen, evtl. UlshlaBschravbe unten
am Kurbelgehdvse herousschrouben

Zbndkerze gibt keine Zindkerze verrufit oder verdly, reinigen. -

Funken Elakirodenchstond prifen; richtiger Abstond
st 0,5 mm. Zondkerze mit angeschlossenem
Zindkabel so auf die Kéhirippen des Zylin-
ders legen, dafl} dos eiserne KerzengehGuse
die Kithirippen berthri. Dobei ist der Motor
rosch durchzudrehen und festzustelien, ob
zwischen den  Kerzenslekiroden Funken .-
Gberspringen, Zeigt sich kein Funke, Ersafz. -
kerze einselzen. Pas KurzschivBkabe! ho!
Kérperschivfi;  durchgescheverte  Isolobion
nay isclieren, evil. Kobel ersetzen. Durch
Losen des KurzsehluBkubels, Kurzsehiu-
knopf auf Kérperschivd prifen,
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Springt immer noch kein Funke Oher, Kobel
von der Zindkerze l8sen und die Use des
Kabels etwa 1 bis 2 mm vom Metallkérper -7
des Motors entfernt holten und  durch
rasches Durchdrehen des Motors feststellen,
ob jefzt Funken Uberspringen. Wenn dies -
der Fall ist, sind Magnetapporat und Kabael
in Ordnung, die 5tdrung liegt an der Zipd.
kerze, Hot sich beim Versuch zwischen -
Kabeldse wnd Motorkérper kein Funke ge-
zeigt, so ist die Stérung am Kabel oder am -
Magretapperat 2u suchen, Prisfen, ob fe- -
_ dernder Konfakistift im Stromabnehmer auf -
. der Kontaktfidche der Zéndspule aufliegf.
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Unterbrecherkonlakte  reinigen; richiiger "
Kontakiabstand in gedfnetem Zustand ist. -
04 mm; wenn notwendig, nachstellen oder
auswechseln.
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tehre zum Prifen des Abstandes am Magnet:
schiliissel, -

Zeigt sich immer noch kein Funke, Unfer-"
brecherhebe! und Kontekischroube reinigen; -
Kondensaior ernevern., Zeigt sich' beim’

Burchdrehen immer noch kein Funke, Mag-
net gusfauschen, R
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Aussetzen einiger Zin- Versiopfung in der Krafi- Krofistoffleitung vnd Dise reinigen. .-
dungen wahrend des  stoffleitung oder Dise oder
Laufens ynd Knallen Wassertropfen vor der Dilse

{




Bild 45 zeigt das Schneiden von
Wourzelousladungen, um  stérkere
Stomme  dicht Uber dem Boden
tallen zu kinnen,

Bel ebenem Boden konn bei dieser
Stige his 5 cm von unten geschnit-
ren werden.

Bild 46. Der Fallicerb ist geschnitten.
Die Schwenkvorrichiung ist dabet
fir den unteren Schnift um 90°,
und fir den oberen Schnitt um 30
bis 457 geschwenkt worden.

Bild 47. Beim Fallschnitt wird die
Sagevorrichtung  horizontal  ein-
gestellt.

Beginnt der Baum zu fallen, so ist
die Motorsége still zu setzen und
in Sicherheit zu bringen.

Bild 48. Ablangen der gefdliten
Stamme im Wald.

Sollte durch die unglickliche Lage
des Holzes die Sagevorrichtung
beim Schnitt verklemmen, so ist
durch Abschrauben des Zusatzhand-
griffes ein Herausziehen nach der
Seite moglich {s. auch Bild 9,5.5).
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Si1drung

Urscche

Behebung

“ Uherinufen

des Vergasers

Der Motor springt an,

- der Lleerfouf ist cber

vnregelméfiig und der
Auspull rulthobig

JSégeveorrichiung

- Sdgekente [uft im Leer-
Clouf mit

Stigekelte 1Guft bei Voll-
- gas nicht mif

Stgekeite schneidet
schwer

" Sdgekette veridoft

‘Shgeketie schneidey
unruhig

- Sdgekette klommt

im Schniit

 Sagekette 1831 sich nicht
cgentgend spunnen

Undichligkeit des Schwim-
mers,  Fremdkérper  unler
dem Schwimmernadelsitz

Das leerlovfgemisch ist zu
kraftsioffreich. Undichligkeit
wwischen Zylinder und Ver-
gaser

Leerlavizahl des Molors zu
haoch

Fine oder mehrere Federn
der Fliehkraftkupplung sind
gerissen

Kopplung verschmiert
Kuppiungsbelog obgenutzt

Sdgeketle 3§ stumpf
Sdgekette ist einseitig
siumpf

Ségekette ungleichmabig
nachgeschliffern

Einseilig abgenuizie Ein-
legefedern

Deckblecha der Schieng sind
auseinandergebdrdelf

Eingenieteter Ersctzzahn ist
zu lang

Schwer bewegliche Ketten-
ieder

Sagekete verbrouchl

Losung der Sdgeketta

Schwimmer ersetzen, Schwimmernodel er-
sefzen, Schwimmergehduse reinigen.

Cinstellen des Leerioufes nach Bild 14, 5. 7.
Undichtigkeit beseitigen, Vergasersitz prifen.

Leerlauf einstelien (Bild 14, 5.7}

Beschédigle Federn ersetzen.

Reinigen mit Benzin, Kupplongsbelag
ernevern.

Schieifen oder scharfe Stgeketie avflegen.
Links und rechis Keltenzdhne gleichméBig
nachschleifen.

VWie vorher.

Eintagefedern erselzen.

Schiene richien {Bild 394, Seite 13).
Kettenzahn ouf gleiche ldnge der Ubrigen

nachschieifen,

Durch Reinigen Glieder gelenkig machen
oder Mietholzen erseizen.

MNeue Ségekeite aufiegen.

Sdgekette um 2 Sdgekettenzéhne kirzen,

Gruppe 14

DOLMAR - Motorséige CK
im Einsatz
Bild 44 zeigt die DOLMAR-Motor-

-sége CK mit horizontal geschwenk-

ter Stigeschiene, Hierbei mufd mittels
Druck auf den Handgriff 1 {(siehe

~Bild 1) und Zug om Falgriff 32
-{siehe Bild 2} das Durchbiegen der

Stigeschiene  vermieden werden.

“Hat sich die Sdgekette ein Stick in-

das Holz eingearbeitet und der ’

Sageschiene Fihrung gegeben, soll . :

der Faligriff losgelassen und der -
Schnitt nur mittels Handgr%ﬁ aus-
gefthri werden.



Saimtliche Ersoizteile sind zu finden im Sonderheft

~Ersafzteil-Liste”
fiir dieDOLMAR Motorséige CK

Wenn Uberholung der Maschine erforderlich, diese méglichst bei dem
zustindigen DOLMAR-Vertreter mit fobrikgeschultem Personal oder
direkt in unserem Werk durchfhren lassen.

Bei Bestellung von Ersotfzteilen und Reparafuren
bitte folgende Punkte beachten:

€h  Stets Original- DOLMAR Ersafzieile verlangen,
Ersatztellaufirfige mif Vermerk ,Abtl. Ersafzteile” versehen.

@ Fabrikations- und Kenn-Nummer des Motors vollstindig engeben.

Genouve Bezeichnung des gewinschien Teiles. Bestell-Nummer,
nicht Bild-Nummar, angeben. In Zweifelsféllen bitte Muster oder
Skizze einsenden,

Angabe der Stiickzahl,

Die Art des Versandes: Muster ohne Wert, Postpaket, Frachtgut,
Exprelgut usw, ongeben,

Genauve Anschriff: bei Bahnversand Stotionsbezeichnung,

Bei Einsendung von defekien Teilen Anhéingezettel mit Angobe
des Absenders anheften.

Der Sendung stets einen Lieferschein oder ein Bestellschreiben
beigeben,

Ist die Rickgobe der alten Teile erwinscht, dieses bitte angeben;
sonst erfolgt Verschrottung,

Lose Pleuellagerteile werden nicht obgegeben. Bitte Kurbel-
wellen zum Austauseh einsenden.

Anspruch auf Garantie besteht nur bei
Verwendung von Original-DOLMAR-Ersatzteilen.

Frachi- u. Eilgut: Hamburg-Wandsbek « Exprefigut: Homburg-Wandshek

.- Zum Ablingen

N oder Elekiro-Antrieh, fir Ein- und
Zweeimonn-Bedienung, fir Stamm-

- Arbeiten klemmirei, auch bei un-

“zuverléssige,  wirtschaftliche  Ma-
“schinen mit hesonderen Vorzigen,

. fiachen,  Unenibehriich  bei  der
- Verarbeitung  starker  Excten.

. Zum Limmern
CDOLMAR. Zimmerei - Rettensiigen

- Zorichten und Abbinden von Bau-

28 am, Sehr leichte, aber robusie *
CMaschinen  mit Universals  oder

“bheren Abbund durch einen Mann.

“Zum Messerschleifen
DOUMAR-Hobelmesser- und Friser-

centscheidenden Vorzigen,  Unbe-

i bewegliche Schleifmotoren sichern
Prézisionssehiiff von  héchster Zu-
s verldssigkeit. Moderne, schlsifstoub-
<o geschitzle Bouart,

OILIMI/AR - Fabrikationsprogramm

Zum Fallen

und  Abidngen DOLMAR.Schienen-
sdgen mit Benzin- oder Elekiro-
Anptrieb, fir Stommdurchmesser von
40 bis 200 cm. Modernste, in aller
Welt bewithrie Konstruktionen, Zur
Verarbeitung exolischer Harthélzer
werden  hortverchromte  Spezial-
SAgeketten geliefert

DOUMAR - Bigelséigen  mit Benzin-

durchmesser von 35 his &5 om.

gOnstiger Stammioge. Handiiche,

Zum Avfirennen

DOLMAR-Trannsdgen,  stationdr
oder fransporichel, mit Benzin- oder
Flekiro-Antrieb, flr Durchmesser bis
250 em. Ausgeriisiet mit harfver-
chromien Speziol-Ségeketen.  Ab-
solut glaite und  ebene  Schailk

mit Flekiro-Antrieb zum Ablingen,

Walzern oller  Art, Schaitibereich:

Drehstrommotor fir schnellen, sou-

Sehleitmoschinen  mit  neuwriigen,

weglich eingespanate Messer und
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- Schmiermittel-Hinweis nach neueslen Erkenninissen!

fir die DOLMAR-MOTORSEGEN Typen €L und CK

Mur guie Markenschmiermitiel verwenden!

Molor:

Kralisiot-Gemisch 120
. Markendle fir Zweitaki-Femische mit Viskositat
SAE 4030, beispielsweise:
ESSODIOL 40
SHELL X100 Zweitakt

Gefriebe und Kupplung:

ESSQ FIBRE GREASE A-4
SHELL-AMBROLEUM
GARGOYLE COMPOUND 4

fdgeketie:

Maschinend!l mit Viskositat SAE 4050
evil. leicht graphitiert, beispielsweise:

SHELL AUTOUIL X

Anwerfvorrichiung: _
. Maschinendl mit Viskositat SAE 40--50,

beispielsweise:

SHELL AUTOUL X (bei Demontage}

Regelmiafig schmieren!

Schideranweisung der Bedienungsvorschrift beachfen!
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