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@@&M&@ Motorsage Type CL

Leichtsége mit Benzinmotor zum Baumfillen und Abléngen
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Dieser Maschinentyp weist frilheren Kraftsiigen gegeniiber viele Verbes-
serungen auf, die sich aus Forderungen der Praxis ergeben haben. Die
Leistung des Spezialmotors wurde z. B. erheblich erhtht, dagegen das Gewicht
durch weitgehende Verwendung von Leichtmetall herabgesetat.

Besonderer Wert wurde auf gute Kapselung gelegt, wobei jedoch Ziindkerze und
Vergaser leicht zuginglieh sind. So entstand eine robuste, kriiftige, aber
dennoch leichte Kettensiige, deren Unempfindlichkeit gegen Witterungseinfliisse
und rauhe Behandlung anerkannt ist.
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- Der Hochleistungsmotor fiir Type CL wurde in enger Zusammenarbeit mit /) S g -
einer der bedeutendsten Kleinverbrennungs-Motorenfabriken Deutschiands ent- : ! @\ ;
wickeli und hat foigende Daten: .Y

Bohrumg . . ... . . . . .. .. 0. . s s e e .. 683mm

Kolbenhub . . . . . . ., . . . . . . . . .. . f e s e . 63mm

- Hubvolumen des Zylinders . . . . . . . . . . . « v « v v . . . 28T ccm T
Drehzahl, normal . ., . . . . . 4 . 4 4 44 e e e . 3600 Umdr. /Min.
Dauerleistung 8 Ps
Brennstoffverbrauch e e e e e e e e e e e etwa 2 Liter je Stunde

Kihlung . . . . . . 4 ¢« . e s e e e e e e e . durch Ventilator

Zindung . . . . . . . . . .« 4 4 v+ ... . Bchwungmagnetzindung

Maximal-Drehzahibegrenzung © v 4 s 4 s+ 4 4 s« v w « .« Luftregler
Kupplung C e 4 e s s e e s e e 4t e s s s« . Fliehkraftkupplung

Vergaser e e e e e e h e e e e e Brennstoff -Olgemisch-Vergaser

Anwerfvorrichtung . . . . . fest angebaut, riickschlagfrei, mit Riickholfeder




folgt mun neue Ladung des Verbrennungsraumes., Aus technischen Griinden
wurde bei der CL die Offnung des Uberstrémkanals ein wenig nach oben ver-
legt, so dass das Uberstromen des Gemisches aus dem Kurbelgehiuse durch
eine Offnung in der Kofbenwand zum Verbrenmungsraum vor sich geht.

Bei jeder Motorumdrehung erfolgt jeweils ein Arbeitshub, enisprechend 1/2
Umdrehung der Kurbelwelie, sowie ein Ladehub mit anschliessender Kompres-
sion = 1/2 Umdrehung. Bei 3600 Umdrehungen je Minute finden also auch 3600
Arbeitstakte statt. Die Wirme, die hierbei an die Zylinderwinde abgegeben
wird, muss abgefiihrt werden.

3. Kihlung (Bild 481-2, Seite 6)

Die Kihlung des Motorzylinders erfolgt zwangslidufig durch einen Ventilator
(Bild 481-2, Ni.8), dessen Schaufeln an das Schwungrad angegossen sind. Die
zur Kiithlung erforderliche Luft wird durch Siebe angesaugt, die in der Nihe der
Anwerfvorrichtung am Ventilatorkasten sitzen. Der Ventilator wirft die Luit
durch die Luftfiihrungskappe an die Kiihlrippen des Motorzylinders.
Dieser Luftstrom bhetidtigt den Regler, der die Drehzahl des Motors nach oben
begrenzt. Die Luftfilhrung ist so gewdhit, dass eine besonders gute Kiihlung des
Motorzylinders erfolgt, ausserdem wird aber auch noch der Auspufftopf von der
austretenden Luft gekiihlt.

Die Einzeilteile des Motors sind aus den Bildern des Sonderheftes "Ersatzteil-
liste CL" zu ersehen, und zwar:

Motorgehiiuse (Bild 788}

Kurbeltrieb (Bild 790)

Zylinder mit Auspuff (Bild 790),

4. Drehzahlbegrenzung (Regler Bild 419, Seite 10)

Bel erheblicher Uberschreitung der normalen Drehzahl des Motors
liegt Gefahr vor, dass das Ol von den zu schnell laufenden Motorieilen wegge-
schieudert wird. Hierdurch wiirde das Pleuellager trocken laufen oder der
Kolben fressen. Dies verhindert die Drehzahlbegrenzung.

Arbeitsweise:

Die Geschwindigkeit des Ventilator-Luftstromes ist von der Drehzahl des
Motors abhiingig. Je grisser die Drehzahl des Motors wird, um so schneller
drehi-sich der Ventilator und um so stirker wird der Luftstrom. Durch den
Winddruck hebt sich eine drehbar gelagerte Klappe (Windfahne), und ein Ge-
stinge itbertrigt diese Bewegung auf eine Gasdrossel, die die Gaszufuhr
zum Motoer verminderti. Der Motor kann somit nicht iiber die einge-
stellte Drehzahl hinweggehen,

Zwischen Windfahne und Drossel ist eine Torsionsieder eingeschaltet, welche
die Windfahne (Ersatzteilliste Bild 791, Teil 105,190, 140) belastet. Je stirker
die Feder auf die Windfahne driickt, um so grisser miissen der Winddruck und
gleichzeitig die Drehzahl des Motors werden, um die Drossel zu schliessen.
Mittels einer Rindelschraube ist der Federdruck einzustellen.

Wird die Spannung der Feder vergrtssert, liuft der Motor schneller, wird die

1. Schematische Darsteliung der Wirkungsweise eines Zweitaki-Motors
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A: Einstrémkanal B: Auslasskanal C: Uberstrémkanal
Der CL-Motor arbeitet nach dem Zweitakt-Dreikanal-System. Die Steuerung
des Gasgemisches sowie der Auspufigase erfolgt lediglich durch den Kolben.
Die untere Kolbenkante steuert den Ansaugkanal A, an den der Verga-
ser angeschloszen ist (Bild 592-1).

Die obere Kolbenkante steuert den Auspuffkanal B (Bild 592-1I), aus-
serdem den Uberstrdmkanal C (Bild 592-1II), der den Verbrennungsraum mit
dem Kurbelgehiiuse verbindet.

Der Nocken auf dem Kolben bezwecki eine gute Gasfithrung (Bild b92-III), so
dass der Verbrennungsraum auf das giinstigste gefiillt wird.

2. Arbeitsweise

Erster Takt (Bild 592-I). Der Kolben geht nach oben und presst das
durch den Einstromkanal C in den Zylinder eingestrdomte Gas-Luft-Gemisch
zusammen (Kompression). Unter dem Kolben entsteht dabei im Kurbelgehiuse
ein Unterdruck. Die umtere Kolbenkante dffnet kurz vor dem oberen Totpunkt
den Ansaugkanal A, und es stromti neues Gas-Iladt-Gemisch vom Vergaser in

das Kurbelgehiiuse. Oberhalb des Kolbens erfolgt dann die Ziindung des

Gasgemisches.
Zweiter Takt (Bild 592-1I). Der Kolben ist durch den Gasdruck nach unten

" gedriickt, die obere Kolbenkante gibt den Auslasskanal B frei (Auspuff), Kurz

darauf gibt der Kolben auch den Uberstromkanal C frei, und nach Bild III er-




Bosch - Mognetzunder
MZ-Us /1251

Kontoktobstond X = 03 -04mm bei gedfinetemn Unterbrecher
X =Q1mm in Abrifistetfung

NOLMAR 5712

(Pokrad 1) entsteht daher in dieser Spule ein gering gespannter Strom, der vom
Unterbrecherhebel im Moment der Ziindung unterbrochen wird. Uber die
Primirspule ist mit vielen diinneren Windungen die Sekundirspule (S) gewickelt,
in der durch den Stromstoss bel der Unterbrechung infolge Induktionen ein
starker Zindstrom entsteht, der zur Zilndkerze geleitet wird und das Uber-

springen des Zimdfunkens veranlasst.

Reparaturen am Schwungmagneten sollen stets vom Spezialisten ausgefiihrt
werden. Ist der Ausbau des Schwungmagneten zur Nachstellung oder Reinigung
der Unterbrecherkontakte erforderlich, oder aber, um die Unterbrecher-
Schmierdochte mit Fett zu versorgen, so verfihrt man wie folgt:
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Spannung der Feder verkleinert, liuft der Motor langsamer. So wird die HSus-
sersie Drehzahl des Motors auf 4200 Umdrehungen eingestellt. Die
Einstellung muss am betriebswarmen Motor vorgenommen werden. Die Grund-
einstellung erfolgt in der Fabrik. Sellie bei Reparaturen einmal eine neue Ein-
stellung nitig werden, erfolgt sie nach Bild 419, und zwar:

1. Mitiels Schraubenzicher die Klemm-
schraube ldsen.

2. Réndelmutter wenig mit Daumen drehen,
nach unten, Motor l#uft schneller, nach
oben, Motor lduft langsamer.

3. Mittels Schraubenzieher Klemmschraube
anziehen,

Eine ganze Umdrehung der Rindelmutter nach unten bewirkt zwangs -
weises Offenhalten der Drosselklappe. Die Drehzahlbegrenzung ist aus-
geschaltet. Der Motor liuft dann als Normalmotor ohne Drehzahl-
begrenzung.

Es ist zweckmiissig, die Grundstelung der Reglerschraube genau zu markie-
ren, bevor eine neue Einstellung vorgenommen wird. Zum Meszsen der Motor -
umdrehungen ist ein Umdrehungszihler zu verwenden.

Einzelteile des Reglers: "Ersatzteilliste CL" (Bit@ Dolmar 791).

5. Zindung

Die Verbrennung des Gas-Luft-Gemisches im Motorzylinder wird durch einen
Zindiunken eingeleitet, der an der Ziindkerze im Verbrennungsraum iiber-
springt. Der erforderliche Strom wird von einem Schwungmagnetziinder {Biid
571-2) geliefert, dessen kr#ftiger Magnet in das Schwungrad eingebaut ist und
mit diesem umiiuft (Polrad 1, Biid 571-2). Die Ankerplatte mit Ziindspule,
Unterbrecher und Kondensator (2) ist dagegen fest an das Motorgehiuse ge-
schraubt, [Huft also nicht um. Einzelteile siehe "Ersatzteilliste CL" (Bild 793).

Wirkungsweise (Schema 571-2)

Strom wird in einem Leiter erzeugt, wenn dieser die Kraftlinien eines Magneten
gchneidet. Der Leiter ist hier Kupferdraht, der auf eine Spule gewickelt ist
(Primérspule P). Durch Drehung des in das Schwungrad eingebauten Magneten

10
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Aushau des Magnetziinders
Soll der Magnetziinder ausge-
baut werden, so werden nach
Lésen der Schraube in der
Welle (Bild 400) die 4 Mut-
tern am Deckel zum Ventila-
torgehiuse abgenommen
{Bild 403). Anwerfrolle und
Deckel zum Ventilatorgehiiu-
se konnen dann zusammen
abgezogen werden (Bild 401
und 402).

Der Zwischenring wird abge-
nommen und das Atuminium-
Deckblech am  Schaufelrad
abgeschraubt. Jetzt sind die
Hauptteile des Magnetziinders
durch 3 Schiitze im Schaufel-
rad zu erreichen (Bild 404).
Eine Ziindkontrolle resp.
Einstellung konnte jetst er-
folgen. Zur Schmierug des
Unterbrechernockens  {alle
200-30C Betriebsstunden) ist
das Schaufelrad abzunehmen.
Nur wenn der Magnetziinder
ausgebaut oder Teile davon
ausgetauscht werden sollen,
wird nach Bild 405 die Mutter
geltist und abgenommen.

(Die Muiter hat Rechtsgewin-
de.)

Nach Bild 406" wird jetzt die
Abziehvorrichtung angesetzt
und damit das Schaufelrad
abgezogen,

Neueinstellung oder Kontrolle
der Zindung EBﬂd 571-2, Geite

1T u, folgende).

1.
2,

Ziindkerze herausschrauben.

Schaufeirad wieder aufschie-
ben (Achtung: Scheibenkeil
und Nute).

- Schaufelrad in Laufrichtung

des Motors drehen, bis sich
der Unterbrecher ganz gedff -
net hat (X = 0,3-0,4 mm zwi-
schen den Kontakiten. Dieses
Mass muss evtl. neu einge-
stellt werden. Die Einstell-
lehre ist am Unterbrecher-
schliissel).

13
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I. Abnehmen der Anwerfvor-

richtung  durch Heraus-
schrauben von drei Linsen-
kopf -Senkschrauben.

(Biid 399)

Anwerfrolle. Die Schraube
in der Welle ist mittels
Schraubenzieher zu ldsen
und herausgunehmen.

(Bild 400)

3. Dara ist der Dorn in die

Hohlwelle hineinzustechen.
(Bild 401)

4. Die Anwerfrolie kann nun

mit Hilfe der Abziehvorrich-
tung abgezogen werden.
(Bild 402)




Es ist die Bosch-Ziindkerze DM 145 T 1 oder Beru-Ziindkerze
145/18 U zu verwenden. Der Elekirodenabstand betrigt 0, 5 mm; dieser Ab-
stand ist bei Ziindstorungen nachzupriifen, evtl. richtigzustellen. Ziindkerze
bel Verrussung mit der Biirste reinigen (siehe auch Seite 36). Einzelteile des
Schwungmagneten: "Ersatzteilliste CL" (Bild 793).

6. Vergaser

Der Vergaser hat die Aufgabe, dem Motor ein ziindfédhiges Gemisch aus
Luft und feinzerstiubtem Benzin zuzufithren, das im Motorzylinder ver-
brannt wird.

Bild 482-1 zeigt eine Schnittzeichnung des Vergasers.

Das Vergasergehiuse wird durchbrochen von dem Ansavgrohr fiir die Luft
(Bild 482-1). Der Querschniit des Ansaugrohrs kann mittels des federbelaste-
ten Gasschiebers G verindert werden, der iber einen Bowdenzug vom Hand-
griff der Maschine betitigt wird, Damit wird gleichzeitig die Umdrehungszaht
des Motors geregelt,

Der Brennstoff gelangt vom Brennstofftank durch die Brennstoffleitung unter
die Schwimmernadel Qi und dringt durch das Schwimmernadelventil in das
Schwimmergehiuse N, bis der Schwimmer & durch Anheben der Schwimmer-
nadel den weiteren Benzinzufluss absperrt. Gleichzeitiz fliesst Benzin zur
Bremnstoifdiise D sowie zur Leerlaufdiise A und stellt sich hier auf gleiche
Hohe ein wie im Schwimmergehiuse.

Wirkungsweise (Bild 482-1):

Beim Anwerfen des Motors entsteht durch die Saugwirkung des Kolbens ein
Unterdruck. Der Brennstoif wird durch die Brennstoffdiise D an der konischen
Disennadel K herauf in den Mischkammereinsatz F, gesaugt, zerstiubt und ver-
mischt sich im Mischraum F mit der Ansaugluft und liefert so das ziindfshige
Gemdisch.

Der Verbrauch an Brennstoff wird durch den Schwimmer Q ausgeglichen, der
das Schwimmernadeiventil dffnet, sobald der Brennstoffspiegel im Schwimmer-
gehiuse N fidlit. Der Tupfer ermdiglicht, dem Motor mehr Brennstoff zuzu-
fithren, als der Schwimmer sonst zulisst. Hiervon wird beim Anwerfen kalter
Motoren Gebrauch gemacht {sielie auch Seite 30},

Leerlauf:

Die "Leerlaufiuft tritt bei T (Bild 482.1) ein. B ist die Luftregulierschraube und
A die Leerlaufdiise zur Brennstoffzufiihrung.

Einstellung des Leerlaufs:

Soll aus irgendeinem Grunde der Leeriauf neu eingestellt werden, muss die
Maschine betriebswarm sein. Der Gashebel ist auf Leerlauf zu stellen, die
Bowdenzugstellschraube am Gashebel ist nach Lésen der Gegenmutter so ein-
zustellen, dass der Motor langsam lduft,

Nach Einstellung muss die Gegenmutter angezogen werden. Die Feinreguliermg
erfolgt dann mittels der Luftregulierschraube B {Bild 482-1). Diese ist durch
eine seitlich im Kurbelgehfiuse angebrachte Bohrung mit dem Schraubenzieher
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4. Masstab durch die Zindkerzen-Offnung in den Zylinder schieben und (.qurch
Abtasten und Drehen der Motorwelle den Kolben in hiichste Stellung bringen

(cberer Totpunkt).

5. Durch Riickwirtisdrehen Kolben 5 mm zuriickbringen (5 mm Vor-
ziindung).

6. Der Unterbrecher muss jetzt eben die Kontakte gedfinet haben (x = 0/ mm =
Schreibpapierstirke). Ist das nicht der Fall, muss nach Losen der drei Be-
festigungsschrauben (3, Bild 571-2, Seite 11) die Ankerplatte gedreht wer-
den, bis die Unterbrecherkontakie sich um 0,1 mm gedfinet haben. Anker-
platte wieder festschrauben.

7. Giinstigste Stellung des Ankers kontroilieren. Die ablaufende Kante des Pol-
radschuhes (PK) und die Kante des Ankerpolschuhes (AK) sollen 6 - 8 mm
EnHernung voneinander haben, wenn sich der Unterbrecher eben "geoffnet
hat. In dieser Lage der Polkanten zueinander entsteht der beste Ziindfunke
(Bild 571-2, Seite 11).

Diese Einstellung ist m&glich durch Anderung des Kontaktabstandes, doch
miissen dabei die Grenzen 0,3 - 0,4 mm eingehalten werden.Das ist
auch leicht moglich, da eine geringe Verstellung der Kontaktabstinde eine
erhebliche Verschiebung der sogenannten Pol-Abrisskanten (AK) und (PK}
zur Folge hat.

8. Alle Einstellungswerte sind nochmals zu kontrollieren, womit dann die
Zindeinstellung erledigt ist.

Bei der Einstellung der Unterbrecherkontakte ist vorerst die Zylinderschraube
(4, Bild 571-2) zu ldsen und dann die erforderliche Offnung mit dem Stellbolzen
(5) einzustelien (Sonderschliissel mit Einstellehre). Keinesfalls darf vergessen
werden, die Zylinderschraube (4) wieder festzuziehen, wobei darauf zu achten
ist, dass sich der Kontakt nicht mitdreht und wieder verstelll wird.

In den Primirkreis ist der Kondensator (2, Bild 571-2, Seite 11) eingeschaltet.
Dieser hat die Aufgabe, iibermissige Funkenbildung und damit Abbrennen oder
Schwirzen der Kontalkte zu verhindern.

Falls die Ankerplatte zwecks Instandsetzung ausgebaut werden muss, ist ihr
Sitz am Kurbelgehiuse vorher zu zeichnen.

Die Unterbrecherkontakte miissen immer sauber sein, insbesondere {rei von Ol
gehalten werden.

Muss das Polrad aus irgendeinem Grunde abgenommen werden, so sind die
Pole des Magnetringes durch Flacheisen oder Schiiissel zu iiber-
briicken, da sonst der Magnetismus geschwiicht wird. Beim Wiederalﬁs?tzen
ist darauf zu achten, dass der Scheibenkeil in Ordnung ist und die Konusilichen
in der Nabe und am Achszapfen v8llig glatt und unbeschidigt sind, da sich sonst
das Polrad trotz fest angezogener Achsmuttern lockern kann,

Wenn ein Fehler in der Ziindung vermutet wird, verfahre man nach Seite 36
unter "Ziindkerze gibt keinen Funken".

14



¥alls Brennstoff am Schwimmer iiberliuft, ist der Bitz der Schwimmernadel
undicht oder der Schwimmer bieibt hingen. Durch mehrfaches Tupfen auf den
Tupfer wird meistens das Uberlaufen behoben. Falls nicht, ist nach Ldsen des
Schwimmergehiusedeckels die Schwimmernadel nach unten herauszudriicken.
Dabei muss die Klemmfeder mittels Schraubenzieher auseinandergesperrt wer-
den (Bild 482-1 X). Die Reinigung oder das Einschleifen des Schwimmernadel-
sitzes ist dann leicht moglich. Die Brennstoffleitung muss jedoch vorher geldst
werden., In die Nadeldiise ragt eine konische Nadel (s. auch Biid 482-1 K}
hinein, die im Gasschieber eingehiingt ist. Die Aufhingung der Nadel ist in der
Hohe einstellbar, wodurch der Diisenquerschnitt verdndert wird. Eine tiefere
Aufhingung verringert den Diisendurchlass, eine hthere vergrossert denselben
{Bild 482-1). Die Hauptdiise trigt die Nummer 85.

Der Vergaser ist eingekapselt unter dem Brennstoffbehilter eingebaut. Nach
Offnen der Vergaserklappe sind dle wichtigsten Teile, wie Hauptdiise, Schwim-
mer und Brennstoffleitung, zuginglich.

Sehr wichtig ist das oftmalige
Reinigen des Filters fiir die An-
saugluft an der Vergaserklappe.

Der Filter kann leicht abgenom-
men und in Benzin abgewaschen
werden. Nach dem Abwaschen
muss der Fiiter mit Motorentl
benetzt werden.

Ist der Fiiter durch Holzspine
verschmutzt, fillt die Leistung
des Motors ab, wihrend der
Brenastoffverbrauch steigt.

Soll aus irgendeinem Grunde der
Vergaser vollkommen freigelegt
werden, so muss die Brenn-
stoffleitung gelst wer-
den. Darauf werden fiinf Schrau-
ben, die das obere Brennstoffbe-
hilter - Gusstlick halten, geldst
(Bild 417, siehe die beiden Schlis-
sel) und das Gusstiick nach oben
abgenommen.

Liésen der Kraftstoffleitung

Wenn der Vergaser vom Motor abgenommen werden soll, muss nach Lisen der
Deckelverschraubung (Bild 482-1, Seite 16) der Bowdenzug aus dem Gaskolben
ausgehiingt werden. Dann wird die Klemmringscheibe gelist, und der komplette
Vergaser kann abgenommen werden.

Die Einzelteile des Vergasers siehe "Ersatzteilliste CL" (Bild 795).

7

Vergaser CL
(Fabrikat "Bing")

A - Leerlaufdiise N - Schwimmergehi 2
I gehiuse 3 - Vergasergehiuse
B - Lu.{treguhez:_schrauhe Np - Schwimmergehiusedeckel 8y ADecEelpla.gt‘te
c - Bx:ennstoffduse‘ O - Diisenstock 82 - Deckelverschraubung
E - M§schkamm'eremsatz 01 - Dichtung 53 - Bowdenzug
F - Mischr_aum im Gasschieber P - Tupfer T - Leerlawfluftdiise
g - ggsschJeDer Pi - Tupferfeder T1 - Ubergangsdiise
K - Dt sennﬁgel Q - Schwimmer U - Gasschieberstellschraube
Ll - Naiilzllcrll" gel Q1 - Schwimmernadel V - Schieberfeder
- iise R - Klemmring Vi- B
d i owdenzugstellschraub
M - Zerstiuberluftbohrung R1 - Klemmringschraube X - Klemmfedger fiir th;fliere

DOLMAR 482/1

zu erreichen. Normal ist diese Bohrung durch eine Schraube verschlossen.
Du;'ch Drehen derselben im Uhrzeigersinn wird das Gemisch brennstoffreicher.
Bei Einregulierung ist die Regulierschraube ganz zu schliessen, dann eine hal-
be‘ Umdrehung zu difnen, so dass der Motor im warmen Zustand noch gut be-
triebsfihig ist, Evtl. ist jelzt eine Verminderung der Leerlaufdrehzahl an der
Bowdenzugstellschraube vorzunehmen.

Soll die Nadeidiise L {Hauptdiise) zwecks Reini; freigelegt werd i
Diisenstock {Bild 482.1 Q) zu 16sen. Bne gelegt werden, 1st der
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Bremsring (4) sitzt. Beim Anziehen der Rollenkefie muss sich also das
Yederband fest um die Anwerfrolle legen, da der Brem sTing das andere
Federende zuriickhiit. .

Die Bremsfedern (5) werden gegen das feststehende Gehiuse der Anwerfvor-
richtung gepresst; es ist somit eine Bremsung vorhanden, ohne dass jedoch
eine Drehung des Bremsringes verhindert wird. Beim weiteren Herausgiehen
der Rollenkette erfolgt die Drehung der festumschlungenen An-
werfrolle, somit auch die Mitnahme der Kurbelwelle und das Anwerfen des
Motors. Sobald der Zug an der Rollenkette aufhort, list sich das Federband,
da jetzt die Anwerfroile schneller 1uft, und die Rollenkeite wird durch eine
Riickholfeder (6) sofort in die Anfangsstellung zuriickgebracht.

Es kann nun erneut angeworfen werden, wenn der Motor nicht angesprungen ist,
Riickschlagsicherheit:

Schligt der Motor bei fest angezogenem Federband zuriick, so dreht sich die
Anwerfrolle rlickwirts, jedoch bleibt der Brem sring stehen, wo-
bei das Federband geldst wird, aufspringt und damit die Anwerfrolle freigibt.
Der Riickschlag wird somit unwirksam.

Die Einzeleile sind aus der "Ersatzteilliste CL" (Bild 792) zu ersehen,

8. Die Tragvorrichtung

Vor dem rechten Handgriff ist der Gashebel angebracht, der mitteis Bowdenzug
den Vergaser steuert. Links sitzt der Kurzschlussknopf zur Stillsetzung der
Maschine. Einzelteile der Tragvorrichtung sind aus Bild 794 der "Ersatzteil-
liste CL." zu ersehen.

9. Schmierung des Motors

Schmierung des Motors erfolgt durch Olzusatz zum Kraftstoff. Das Ol wird zu-
sammen mit dem Bremnstoff im Vergaser zerstiubt und setzt sich im Kurhel-
gehduse an den Kupellagern der Kurbelwelle, dem Pleuel sowie an der Kolben -
laufbahn ab.

Betriebsstoff - Mischung:

Die richtige Mischmg ist: 20 Teile Benzin und 1 Teil 2-Takt-Motorensl. An-
statt Benzin kann auch eine Benzin-Benzol-Mischung verwendet werden. Auch
diese muss mit Motorentl wie oben vermischt werden. Es ist nur gutes Z2-Takt-
Motorend! von guter Losefiihigkeit und geringer Neigung zur Riickstandbildung,
wie Essodiol 40, SHELL X 100 Zweitakt oder ein entsprechendes Markensl mit
einer Viskositit von SAE 40.50 zu verwenden. Kein Zylinder - oder Maschinen-
8l verwenden. Die Mischung muss gut umgeriihrt werden, bevor der Tank
gefiittt wird. Das Benzin-Oi-Gemisch wird am besten in einem Blechbehilter
hergestellt. In eine abgemessene Menge Kraftstoff ist allm#hlich das beizu-
mischende Ol hineinzugiessen, wobei die Mischung dauernd umgeriihrt wird.
Fir Aufbewahrung und Transport zum Arbeitsplatz empfehlen wir luftdicht ver-
schlossene, verschraubbare Behiilter. Simtliche Behilter miissen wunter
ailen Umstiinden wasserfrei sein, da sonst Vergaser-Schwierigkei-
ten auftreten.

1%

1. Anwerfvorrichtung

Im Gegensatz zu anderen Maschinen hat der Typ CL eine Anwerfvorrichtung,
die fest angebaut ist. Es entstehen somit keine Zeitverluste durch Aufwickeln
des Riemens oder Verlust desselben.

Die Anwerfvorrichtung ist riick-
schlagsicher, Eine Riickholfeder
wickelt die Kette nach jedem An-
werfen schnell wieder auf, so
dass mehrfaches Anwerfen in
kilrzester Zeit moglich ist (Bild
593). Falls einmal eine Instand-
setzung der Anwerfvorrichtung
niitig sein sollte, ist diese durch
Lisen wvon drei Schrauben abzu-
nehmen. Der Motor kann aber
denncch mittels Riemen und einer
auf der Motorwelle sitzenden, ge-
schlitzten Rolle angeworfen wer-
den (Bild 401, Seite 12),

DOLMAR 573-2.

Wirkungsweise (Bild 573-2): : )
Um die Anwerfrolle (1) legt sich ein Federband (2), an dessen einem
Ende die Rollenkette {3} befestigt ist, wihrend an dem anderen Ende der
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Wirkungsweise (Bild 572-2)

Die Fiiehgewichte {1), die auf dem fest mit der Motorwelle verbundenen Fiih-
rungskreuz (2) auf Boizen radial verschiebbar angeordnet sind, werden durch
Zugfedern (3) nach innen gezogen.

Soll mit der Motorsige geschnitten werden, wird der Motor mittels Gashebel
beschleunigt. Durch die Zentrifugalkraft der Fiiehgewichte wird der Federzug
iberwunden, und die Fliehgewichte legen sich fest an die Wiinde der Kupplungs-
tromme! (4), wodurch diese mitgenommen und die Sigekette angetrieben wird.

Die Fliehkraftkupplung soll tig-
lich durch ein paar Oltropfen
mitfels Olkanme  geschmiert
werden {Biid 418).

272

11. Die Klemmvorrichtung

Beim Schneiden muss das Getriebegehiuse
fest gegen den Motorflansch angedriickt sein;
das wird durch den Klemmhebel {Bild 272)
bewirkt.

Soll die Fliehkraftkupplung ireigelegt werden,
ist der Auspufftopf abzuschrauben, die
Klemmvorrichtung einschliesslich Klemm-
ring abzunehmen. Darauf zieht man Motor
und Sigevorrichtung aunseinander. Alle Teile
der Fliehkraftkupplimg liegen dann frei. Ein-
zelteile der Klemmvorrichiung siehe Ersatz -
teilliste Bild 798.
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Brennstoff - Einfiillen:

Das Brennstoffgemisch wird in den Tank mittels eines Trichters eingefiillt, der
ein feines Sieb enthalten muss. Beim Einfiilen des Brennstoffgemisches ist
darauf zu achten, dass kein Sigemehl oder andere Fremdkorper in den Tank
eindringen. Der Tank fasst 2 Liter. Bei lingerem Stillstand der Maschine
scheidet sich das Ol aus. Bei erneuter Inbetriebnahme ist durch kriftiges
Schiitteln der Maschine Ol und Benzin wieder zu mischen.

DOLMAR 572-2

Vierteilige Fliehkraftkupphmg (Bild 572-2)

10, Die Fliehkraftkupplung (Bild 572-2)

Zwischen Motor und Getriebe der Kettensige ist eine Fliehkraftkupplung ge-
schaitet, und zwar sitzt die Nabe des Fliehkraftkreuzes mit den vier Flieh-
segmenten und zugehtrigen Federn auf der Motorwelle, die Kupplungstrommel
auf der Kupplungswelle. Somit ist Motor und Getriebeteil mit wenigen Hand-
griffen zu trennen, und die Kupplung ist leicht zuginglich. Die Fliehkraftkupp-
hing iibt zwel Funktionen aus, und zwar iibertrigt sie einmal die Motorleistung
auf das Getriebe, andernteils wirkt sie als Rutschkupplung bei iiberméssigen
Stossen. Die Fliehkraftkupplung schaltet weiterhin selbsttitig die Sdgevorrich-
tung ein, ohne dass eine Betitigung durch Hebel und Gestinge erforderlich
wire. Bei Leerlauf des Motors ist die Sigevorrichtung abgeschaltet, bei Be-
schleunigung des Motors wird die Siigekette selbsttitig mitgenommen.
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Gruppe 2: Getriebe
(Bild 481-2, Seite 6)
Einzeiteile siehe "Ersatzteilliste CL" (Bild 796)

Das Getriebegehiuse mit Getriebedeckel nimmt den Winkeltrieb von 2 Kegel-
rédern auf, die spiralverzahnt sind.

Das kleine Kegelrad sitzt auf der Kupplungswelle und hat 12 Zihne. Das grosse
Kegelrad hat 30 Zdhne und ist mitsamt seiner Lagerung durch Abschrauben des
Getriebedeckels leicht auszubauen,

Das Kettenrad lduft 2 1/2 mal langsamer als der Motor und macht 1440 Umdre-
hungen in der Minute. Alle Lagerungen sind mit Kugellagern ausgertistet,

Schmierung:

Pas Getriebe wird mit einem
guten Getriebefett geschmiert.
Wir empfehlen Gargoyle-Com-
pound 4 oder Shell Ambroleum.

Die Einfilloffnung ist am Ge-
triebegehiuse (Bild 376). Die
Verschlugschraube ist tiglich
zu lisen und zu prifen, ob ge-
niligend Fett vorhanden ist. Das
Getriebegehiuse soll /2 his
3/4 des Inhalts mit Fett gefiillt
sein.

Sollie einmal das Kettenrad er-
neuert werden miissen, so ist
dieses mittels Abziehvorrich-
tung zu entfernen.

Die Seegersicherung ist mit der
Zange zu entfernen und das Ket-
tenrad abzuziehen (Bild 414).

Gruppe 3: Ségevorrichtung
(Bild 481-2, Seite 6)

Die Sdgeschiene besteht aus einer mit Erleichterungshohrungen versehe-
nen Einlage und 2 Deckblechen. Alle 3 Teile werden durch vielfache Vernietung
zusammengehalten. Die iiberstehenden Deckbleche bilden die S#gekettenflihrung,
die in gleicher Mittellinie mit dem Kettenrad liegt.
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Ausbau der Kupplungs-
trommel:

Der Federring ist zu entfernen
und die Ringmutter zu ldsen
{Bild 412),

In die Kupplungswelle ist die
Scheibe zur Abziehvorrichtung
zu stecken und die Abziehvor-
richtung anzusetzen (Bild 413).

Die Eingelteile der Fliehkraft-
kupplung und Schwenkvorrich-
tung siehe "Ersatzteilliste CL"
(Bild 797).

Die Sigevorrichtung ist schwenkbar und kann in Fillstellung (Bild 273) sowie in
Aplingstellung (Bild 274) coder in jeder Zwischenstellung festgeklemmt werden
(Bild 275). Der Kiemmhebel muss nach jedem Schwenken wie-
der fest angezogen werden (Bild 272, Seite 21).
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Die Schienenschutzstange wird
an der Getriebeseite in den vor-
gesehenen Schlitz eingehiingt, an
der Schienenkopfseiie durch
Eindriicken des Bolzens in die
vorhandene Bohrung befestigt
(Bild 595).

S0ll ein Schnitt von unten nach
oben gemacht werden, so dient
nach Abnahme der Schienen-
schutzstange der Ansats am Ol-
tank als Baumanschlag (Bild
595).

Die Schienenschutzstange soll vor Verietzungen schiitzen und ist schmaler
ausgefihrt als der Sigeschnift. So ktnnen auch starke Stimme geschniiten
werden, chne dass der Schienenschutz abgenommen wird.

Der Schienenkopf ist an dem dem Motor abgewandtenr Teil der Sigeschiene
angeschraubt. Die Befestigung erfolgt durch 2 Fihrungsbolzen und eine Befesti-
sungsschraube.

Der Schienenkopf ist als Olbehdlter zur Schmierung der Bligekette und deren
Laufbahn ausgebildet und trigt ausser der Kettenrolle die Olpumpe sowie die
Handgriffe.

Der Handgriff am Schienenkopf wird mit schwenkbarem Rundgriff geliefert.
Letzterer hat insbesondere beim Abkiirzen starker Stimme Vorteile hinsicht-
lich Fiithrung der Schiene. Beim Fillen kann der Handgriff geschwenkt werden,
um knapp iiber dem Erdboden schneiden zu kinnen.

Einzelteile des Schienenkopfes: Ersatzteilliste Bild 799,

Wirkungsweise der Olpumpe:

Die Olpumpe (Bild 539) ist auf
einem Pumpentriger an den
Schienenkopf angebaut und wird
durch einen Gieithebeltrieb fber
die Kettenrolle von der Sigeket-
te angetrieben. Die Schmierung
ist also zwangsliufig {(Druckdi),
so dass ein Verstopfen der Zu-
fiihrungsieitung zur Schienennut
nicht mehr erfolgen kann. Die
Pumpe wird automatisch ausge-
schaltet, sowie die Sigekette
nicht mehr duft. Sobald der
Schnitt beendet ist, kann also
kein Ol mehr nachlau.fen. Ein
besonderer Vorzug ist der
sichthare Tropfenfalil.
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Die Sigeschiene mit dem an ihr
befestipten Baumanschlag ist
mittels einer Schraube an den
Getriebedeckel anzuschrauben.

Bei der Demontage ist also
nur die mittiere Mutter
zu ldsen {Bild 373).

Beide Seiten der Schiene sind
mit einer Einlagefeder (Stahl-
band) versehen, so dass wahl-
weise beide Seiten als Schaeide-
seite benutzt werden kinnen
(Bild 598).

Die Einlagefedern in der Schiene
miissen ausgewechselt werden,
bevor sie ganz verschlissen sind
{Bild 395), sonst besteht die Ge-
fahr, dass die Deckbleche der
Schiene auseinanderbirteln und
die Nieten sich 16sen.

In einem solchen Sonderfall ist
mit Hilfe der in der Werkzeug-
tasche befindlichen Schienenleh-
re die Breite der Nute zu prii-
fen. Der Einschnitt in der Schie-
nenlehre dient zur Kontrolle der
dusseren Breite der Schiene.
Um auseinandergebirteite Deck-
bleche zusammenzuhimmern,
wird die Schienenlehre in die
Nut eingelegi {Bild 396).




Kettenrolle. Die Mutter ist
zu losen. Darauf ist eine Buchse
iiber den Bolzen zu stiilpen und
mit der Abziehvorrichtung die
;(et’;enroue abzuziehen (Bild
15).

bie wihrend des Betriebes umlaufende Kette ist im Schienenkopf durch eine
selbstschliessende Klappe geschiitzi (Bild 415).

Auflegen der Sidgekette:

Die SHgekette ist iiber das Ket-
tenrad, dann in die Nuten der
Schiene und schiiesslich iiber
die Kettenrolie aufzulegen. Das
Handrad muss vorher soweit
nach links gedreht werden, dass
die Kettenrolle die Schiene be-
riihrt (Bifd 374). Bs ist daraul
zu achten, dass die Kette so
aufgelegt wird, dass die Spitzen
der SHgekette an der Schneide-
seite der Schiene gegen den Mo-
tor laufen (Bild 374).

Die Einzelteile der Sigeschiene,

die Einzelteile des Schienenkopfes und der
"Ersatzteilliste CL" (Bild 800, 799, 801).

Spannung der Sigekette:

Die Sigekette ist durch eine Fe-
der, die unier dem Sterngriff
liegt, gegen ibermissige Stosse
geschiitzt. Es ist dafiir Sorge zu
tragen, dass die Feder nicht so
weit zusammengepresst wird,
dass die Federung unterbunden
wird.

Die Sidgekette ist richtig ge-
spannt, wenn sie sich mit 2
Fingern etwa 2 cm von der
Schiene abheben lisst (Bild 375).
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Olpumpe sind zu ersechen aus der
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Vor Inbetriebsetzung muss stets
gepriiit werden, ob der Behiilter
mit Of gefilllt ist. Als Ol emp-
fehlen wir Shell-Autodl X oder
SAE 40-50, also ein Maschinen-
6i rittlerer Viskositiit (6-8 E.
bei 50 Grad Celsius}. Der Olbe-
hilter fasst 0,7 Liter. Eine Ol-
pumpe [Brdert selbsitiitig das Ol
in die Schienennut, so dass Si-
gekette und Gleitbahn geschmiert
werden. Mittels Rindelschraube
ist der Tropfenfall auf 30 pro
Minute einzustellen. Kein ver-
schmutztes Of in den Tank fiil-
len, sonst ist oftmaliges Reini-
gen des Olsiebes erfordertich.

Zwecks Reinigung ist das Olsieb
an der Ansaugleitung abzuneh-
men {Bild 378). Das ist stets
notwendig, wenn bei gedffneter
Réndelschraube Kkein oder nur
wenig Ol von der Pumpe gefilr-
dert wird.

Einzelteile der Olpumpe siehe
"Ersatzteilliste" Bild 801.

Das Kugellager der Keftenrollie
ist mit Fett gefiilit. Nach je-
weils 500 Betriebsstunden muss
Fett (Gargoyle-Compound 4 oder
Shell-Ambroleum) nachgefiillt
werden (Bild 379). Hierzu ist
die Kettenrolle wie*folgt abzu-
ziehen.




die nachiolgenden geschrinkten Ri#umer, diese sind wieder 0,4 mm hoher als
die geraden Riumer und der Winkelrdumer. Der Gesamtihthenunterschied ist
somit 1 mm, .

Die geschrinkten Riumer (3 und 4) sind weniger geschrinkt als die Schneider
und schneiden zusammen mit den geraden Riumern (kein Schrank} den Mittel-
teil des Schnittes aus,

Die Winkelrfumer haben die Aufgabe, der Sigekette eine gute Fithrung zu ge-
ben, den Schnitt von Spinen zu sHubern, diese vor sich herzuschieben und so
fiir die nachfolgende Zahngruppe einen spanfreien Schnitt zu schaffen. Gleich-
zeitig rdumen sie die Mitte des Schnittes aus.

Die 2-Laschen-Kette hat den Vorteil, dass infolge der wenigen Teile eir ein-
faches Schleifen der Sigekette mdglich ist; auch ist eine solche Kette mit ein-
fachsten Mitteln zu reparieren.

Auswechseln vor Kettenzihnen:

Es ist jedesmal nach Abnehmen der Sige-
kette darauf zu achten, oh die Nietverbin-
dung in Ordrung ist oder Zihne gerissen
sind. Die Nietboizen sind eventuell mit
dem Hammer nachzunieten. Dabei ist zu
beachien, dass die Gelenke drehbeweglich
pleiben,

Zwecks Auswechslung eines Zahnes wer-
den die betreffenden Nietbolzen mit Hilfe
des Nietwerkzeuges leicht herausgeschla-
gen (Bild 1019}.

Nach Einsetzen eines neuen Zahnes und
erfolgter Vernietung ist der Nietbolzen,
falis notwendig, an beiden Seiten zu ver-
schleifen.

Neu eingesetzte Kettenzihne missen unter allen Umstinden
sofort auf die Linge der fibrigen Zihne geschliffen werden,
die der Abnutzung der Kette entspricht. Die Sidgekettie
schneidet sonst unruhig, und die Folge sind Kettenbriiche.

Pflege der SHgekette:

Jdeden Abend ist die Sigekette von der Maschine zu nehmen und sorgfiltig mit
einer Biirste und Petroleum zu reinigen, Darauf ist die Kette, falls notwendig,
zu schleifen und anschliessend in ein Olbad zu legen (Dolmar - Kettenol}, g0 dass
Kettenglieder und Nietbolzen gut mit O1 durchirinkt werden. Nach dem Ab-
tropfen des Ols ist die Sigekette wieder gebrauchsfertig.

Schleifen der Sidgekette:

Vor dem Schieifen ist stets eine griindliche Reinigung mit Petroleum erforder-
lich. Anhaftendes Ol bewirkt beim Schleifen das Ausgliihen
der Kettenzdhne |
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¥Fir die Dolmar -Kettensigen werden stets 2-Laschen-Ketten verwendet. Die 2-
Laschen-Kette hat einen einfacheren Aufbau als jede andere Kette und besteht
iediglich aus dem Kettenglied und dem Nietboizen. Um die beste Schnitt-
teistung herauszuholen, sind aber die einzelnen Kettenglieder mit verschiede-
nen Zahlmformen versehen.

Diese verschiedenen Zihne sind in Gruppen hintereinander geschaliet, die sich
gleichartig iiber die ganze Keitenliinge wiederholen (Bild 365-2),

Mod 193

COLMAR 355-2

Zahngruppe Modell 195 Zahngruppe Modell 185 W

i. Schneider links gekripft 1. Schneider links gekropft

2. Schneider rechts gekropft 2. Schneider rechts gekropit

3. geschrinkter Riumer links 3. geschriinkter Ridumer links

4. geschrinkter Riumer rechts 4. geschrinkier Rdumer rechts

1. Schneider links gekropit 1. Schneider links gekropft

2. Schneider rechts gekropft 2. Schneider rechts gekropft

5. gerader Riumer links 5. Winkeirdumer lnks

6. gerader Riumer rechts 4. Winkelrdumer rechts
Mod. 195 ist die Normai-Sigekette fiir Mod. 195 W ist besonders fiir Fill-
alle Arbeiten. betrieb geeignet {(Fillen, Wurzelaus-

[adungen, Stubbenholz).
Die Schneider 1 und 2 haben die Aufgabe, die Schnittbreite zu begrenzen und

gleichzeitig an den dusseren Kanten des Schnittes vorzuschneiden. Die Schnei-
der sind somit héher als die iibrigen Zihne, und zwar um 0,6 mm hther als
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Dann ziehe man am Griff der
Anwerfvorrichtung ruckartig
{Bild 382). Die Kette rollt sich
selbsttitig wieder auf. Bei Kil-
te ist das Sieb an der Vergaser-
klappe zuzudecken, damit
brennstoffreiches Gemisch an-
gesaugt wird,

Motor kurze Zeit bei mittlerer Drehzahl warmlaufen lassen, dann kann mit
dem Schnitt begonnen werden.

Schneiden von Wurzelausladungen

Wurzeimlﬁuf"e sind abzusigen, um nachdem einen einwandireien, tieflie-
genden Fillschnitt ausfithren zu kdnnen (Bild 597).

Nach dem Einschalten des Motors ist die SHgeketie so an den Stamm zu brin-
gen, dass der Baumanschlag den Stamm zuerst beriihrt.

Der Kettenzug soll also von Anfang an vom Baumanschiag aufgenormmen wer-
den, damit kein Ruck in der Kette auftritt und Sigekettenbriiche vermieden
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Das Schieifen erfolgt nach der "Ketten-Schleif - und Instandsetzungsvorschrift”
(Seite 39).

Grundsiitzlich diirfen die Zihne der Sigekette niemals von oben geschliffen
werden, da damit der Schrank der Kette abnimmi und die Sdgekette un-
brauchbar wird. Sowch! die Schneid- wie R#Humzihne, ebenso die
Winkelriumer, werden nur von vorn geschliffen (Brustschliff, ver-
gleiche Schieifvorschrift, Seite 39).

Wir empfehlen dringend, den DOLMAR-Schleifapparat zu verwenden, mit dem
gleichméssiger Schnitt und Einhaltung der richtigen Schieifwinkel ein leichtes
ist. Schirfen der Siégekette mittels Flachfeile ist nur ein BeheHsmittel,

Bei Sigeketten mit Sonderhiirtung ist ein Schiirfen mit der Flachieile fast un-
mbglich, da sogar Spezialfeilen kaum anfassen. Gute Pflege und richtiges
Schleifen verlingern die Lebensdauer der Sigeketten ganz erheblich.

Gruppe 5: Inbetriebsetzung der Kraftsdge

. Der Brennstofftank ist mit Benzin-0f-Gemisch zu fiillen {siehe auch Seite 19),
Oltank am Schienenkopf {fiillen (Seite 26).

Tettstand im Getriebe kontrollieren (Seite 23).

Kettenspannmumg priifen (Seite 27).

. Anwerfen des Motors (Seite 18).

OFF e ) DN et

Man oOffne den Brennstoffab-
sperrhahn (Bild 380), tippe auf
den Schwimmtupfer, der, cohne
die Vergaserklappe zu offnen,
zuginglich ist

und kippe gleichzeitig die Ma-
schine nach der Seite zum Zy-
linder, damit etwas Brennstoff
in die Saugleitung fliesst (Bild
381). Der Gashebel ist etwa 1/4
zu difnen.
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Der Fillschnitt darf niemals
tiefer liegen als irgendein Teil
des Fallkerbes. Er muss etwas
cbkerhalbk der Mitte des Fallker-
bes gefithrt werden. Beim Fill-
schnitt ist die Motorsige direkt
am Fallkerb mit dem Bauman-
schlag im obheren Drittel anzu-
setzen (Bild 391).

Der PBedienungsmann an der
Schienenkopiseite hat unter Be-
nutzung des Filigriffes die
Schiene genan waagerecht zu
filhren und hebelartig durch den
Stamm zu ziehen, wobei er ei-
nen gleichmissigen Zug austiben
muss {Bild 392).

Bei Anwendung von Keilen, um
ein Kiemmen zu vermeiden, ist
genau wie bei der Arbeit mit der
Handsige zu verfahren.

Beginnt der Stamm zu fallen, ist
die Sige mit laufender Kette aus
dem F#llschnitt zu ziehen, dann
ist der Gashebel auf Leerlauf
zariickzustellen und die Maschi-
ne vom fallenden Stamm wegzu-
tragen (Bild 393).

Ablingen:

Das Getriebe ist in Ablingstellung zu schwenken (Bild 274, Seite 22) und der
Klemmhebel wieder anzuziehen. Die Maschine ist an den Stamm zu tragen und
s0 anzusetzen, dass der Baumanschlag zuerst den Stamm beriihrt, Der Gashe-
bel ist zu Gifnen, damit der Motor seine volle Umdrehungszahl erreicht, dann
kann ges#gt werden. Die Motorseite hat vorzuschneiden, bis der Motor auf dem
Boden steht. Dann kann mit der Schienenkopfseite nachgeschnitten werden (Bild
566, Seite 34).
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werden. Ausserdem besteht fiir den Bedienungsmann die Gefahr, dass er durch
den Kettenzug nach vorn gerissen wird und auf die Maschine £illt,

Grundsitzlich ist darauf zu achten, dass stets mit scharfer Sdgekette geschnit-
ten wird. Schlecht geschliffene SHgeketten setzen die Leistung der Maschine
erheblich herab.

Der Fallkerb ist an dem zu fillenden Stamm anzubringen, um das Absetzen
vom Wurzelstock in der vorher bestimmten Falirichtung zu erleichtern und ein
Einreissen des Stammes zu verhindern. Die Bodendecke ist um den Stammfuss
zu entfernen. :

Der Fallkerb ist in Form von
zwei leicht schrigen, keilférmig
gegeneinander laufenden Schnit-
ten auszufilhren (Bild 388),

dann erst der untere Schniit
(Bild 389).

Das keilftirmig losgesiigte Holz
ist mit dem Axtriicken heraus-
zuschlagen (Bild 390). Die Tiefe
des Fallkerbschnittes ist etwa
ein Drittel des Stammdurch-
messers. .
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Ablingen von Buchen mit der CL

) = : ; : Der Motor muss stets auf hoher Umdrehungszahl bieiben, es darf also nicht zu
Ablingen von Fichten mit der CL : stark gedriickt werden. Nach Beendigung des Schnittes ist der Gashebel sofort
; auf Leerlauf zu stellen.
. St d ihre Beheb Solite die Kette schief schneiden, ist einseitiges Abstumpfen der Sigekette der
orungen und thre Sehebtng ‘ Grund. (Abhilfe Seite 38 unter Stdrungen. )
Achtung! Die Schraubenverbindungen der Maschine miissen in gewissen Zeit-

abstéinden geprift und nachgezogen werden. Lose Schrauben verursachen
Storungen.

Stérung Ursgache hebung

Motor springi nicht - Breanstoffhahn Brennstoffhahn Sffnen,
an. geschlossen,

Kein Brennstoff im Tank. Brennstoff nachfiilien.

Trotz Tupfen Brennsioffleitung und Diise im Verpaser
kein Brennstoff im reinigen (Durchblasen oder mit Ross-
Schwimmergehhuse. haar durchstossen).

Motor ersofien, Brennstoffhahn schiiessen, Zindkerze
herausschrauben und trocinen, Moator
einige Male durchziehen, evil. Olablass-
schraube unten am Kurbelgehfiuse her-
zusschrauben.

Olablasschrasbe fehit. Schraube mit Dichtung einschrauben.

Zindkerze gibt keine Zilndkerze verrusst oder verdlt, reini-
Funken. gen, Biektrodenabstand priifen; richtiger
Abstand ist 9,5 mm. Ziindkerze mit an-
geschlossenem Ziindkabel so auf die
Kithlrippen des Zylinders legen, dass
das eiserne Kerzengehiiuse die Kihlrip-
- pen berihrt. Dabei ist der Motor rasch
durchzudrehen urd festzusteller, ob
zwischen den Kerzenelektroden Funken
Gberspringen. Zeigt sich kein Funke,
Ersatzkerze eingetzen, Das Kurz-
schlusskabel hat Koérperschluss; durch-
" gescheguerte Isglation neuw isolieren,
- g evtl. Kabel ersetzen. Durch Lésen des
Kurzschlusskabels Kurzschlussknopt

aul Korperschiuss prifen. : Fillen von Fichten mit der CL
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Storung

Ursache

Behebung

Storung

Ursache

Behebung

Moter bleibt nach An-
werfen trotz Leerlaud-

Im Winter Vereisung
des Bowdenzuges oder

stellung des Vergaser - des Gasschiebers,
hebels aof hohen Um-

drehungszahlen.

Anwerfvorrichtung

Kurbelwelle des Mo-
tors wird heim Ziehen
am Grif{ der Anwerf-
verrichtung nicht mit-
genommen,

Rollenkette der An-
werivorrichtung wird
nach dem Anwerfen
nichi wieder ganz ein-
ZEZOLen.

Auge des Federbandes
abgerissen.

Bremsbacke hat sich
von der Bremsieder
gelist,

Zu starke Reibung zwi-
schen den Bremsfedern
105.166.030 und dem
Gleitband 105.116. 030,

Riickholfeder
135. 163. 010 gebrochen,

RiickhoHeder
ungeniigend gespannt.

Schmierung der Siigekette

Pumpe fardert kein
Ol

Séigevorrichtung

Sidgekette lHuft im
Leerlauf mit.

Kupplung  ruischt
vorzeitig wihrend
des Schneidens,
irotz Vollgassiel-
lung des Gashebels
bei normaler Be-
lastung.

S#Hgekette schneidet
schwer,

Fiihrung der S4ge-
kette in der Schie-
nennui ist nicht tief
genug.

Kein (3l im Behilter,

Entliftungsloch am O1-
behilter des Schienen-
koples ist verstopft.

Leerlauidrehzahl des
Motors zu hoch.

Eine oder mehrere Fe-

dern der Fliehkraft-
kupplung sind gerissen.

Drehzah! des Motors
zu gering,

Sigekette ist stumpf,

Ansammiung von Sige-
mehl zwischen Einla-
gefeder und Nuten-
grund.

Auftaven, Wasgerriickstinde beseitigen.

Federband 105.166.020 erseizen (Bild
573-2, Seite 18),

Bremsbkacke neu annieten.

Gleitband mit Fett diinn bestreichen.

Falls Bremsfedern 105.166.030 gefres-
sen haben, dieselben ersetzen und Gleit-
hand mit Schmirgelleinen glitten (Bild
792, Ersatzteilliste).

Rickholfeder ersetzen {Bild 792, Ersatz -
teilliste).

Anwerfvorrichtung abschrauben, die 3
Senkschrauben herausschrauben, Lager-
zapfen um eine Lochteilung im Uhrzei-

gersinn drehen, dann wieder zusammen-
setzen {siehe auch Seite 12 und 18},

01 nachfiillen.

Oileitung reinigen.

Gisieb reinigen (Bild 378, Seite 26).
OIp;.lmpe nachsehen (Ersatzteilliste, Bild
801).

Loch durchstossen.

Leerlau einstellen (Seite 15).

Beschiidigte Federn erseizen (Bild 572,
Seite 20),

Siehe unter Abnahme der Motorieistung,

Schleifen oder scharfe Sigekette aujlegen
(siehe Schleifvorschrift}.

Einlagefeder aushingen, Sigemehl ent-
fernen (Bild 395 und 398, Seite 24).

Motor springt nicht an.

Motor springt nicht an
oder setzt Ofters aus.

Aussetzen einiger
Zindungen wihrend
des Laufes und
Knallen.

Uberlaufen des Ver-
gasers,

Der Motor springt an,
der Leerlauf ist aber
unregelmissig und der
Auspuff russhaltig.

Motor zient bei be-
triebswarmer Ma-
schine frdge an.

Leistung des Motors
lisst nach, Maschine
wird heiss.

Ziindkerze gibt keine
Funken.

Regler klemmt an den
Gelenken,

Eine oder beide Ge-
h#use-Dichtungen
(Simmerring} sind un-
dicht geworden.

Verstopfung in der
Brennstoffleitung oder
Diise oder Wassertrop-
fen vor der Diise,

Undichtigkeit des
Schwimmers, Fremd-
kérper unter dem
Schwimmernadelsitz,

Das Leerlaufgemisch
ist zu brennstofireich.

Undichtigkeit zwischen
Zylinder und Regler-
gehiuse (Vergaserstut-
zen) bzw. am Vergaser.

Gemisch zubrennstoff -
reich,

Durch Olkchle verstopi-
te Ansaug- oder Aus-
pufischlitze, verstopi-
ter Auspufftopt.

Ausgelaufener Zyiin-
der, Kolben undicht.

Verschmutzung des
Siebes an der Filter-
kappe,

Springt immer noch kein Funke {iber,
Kabel von der Zindkerze lésen und die
Ose des Kabels etwa 1-2 mm vom Me-
tallkdrper des Motors entfern{ halten und
durch rasches Durchdrehen des Motors
feststellen, objetzt Funken iiberspringen.
Wenn dies der Fall ist, sind Magnetappa -
rat und Kabel in Ordnung, die Stérung
liegt an der Ziindkerze. Hat sich beim
Versuch zwischen Kabeldse und Motor-
korper kein Funke gezeigt, so ist die
Stérung am Kabel oder am Magnetappa-
rat zu suchen. Prifen, ob federnder
Kontakistift im Stromabnehmer aul der
Kontakttliche der Zindspule aufliegt
{Bild 571-2, Seite 11), Ausbau (Bild 399
bis 409, Seite 12 bis 13},
Unterbrecherkontakte reinigen; richiiger
Kontaktabstand in gedifnetem Zustand ist
0,3-0,4 mm; wenn notwendig, nachsiel-
ien oder auswechgein.

Lehre zum Priifen des Abstandes am
Magnetschliissel.

Zeigl sich immer noch kein Funke, Un-
terbrecherhebel und Kontaktbiigel reini-
gen, evtl. Kondensator erneuern. Zeigt
sich beim Durchdrehen immer noch kein
Funke, Zindspule ersetzen, Priilen, ob
die Nockenbuchse am Polrad beschidigt
ist.

Brennstoffieitung 18sen, Brennstofibe-
hidltergugstiick abnehmen, Gelenke des
Reglers reinigen, schmieren (Bild 417,
Seite 17, Bild 791, Ersatzteilliste).

Schadhafte Dichtung durch neue ersetzen.

Brennstoffleitung und Diise reinigen
(Bild 417, Seite 17}.

Schwimmer ersetzen

{Bild 482-1, Seite 16).
Schwimmergehiuse reinigen.
Einstellen des Leerlaufs Seite 15.

Undichiigkeit beseitigen, evtl. Dichtung
ernenern; Vergasersitz priifen.

Diisennadel tiefer einhiingen, evtl. kiei-
nere Diise.

Schlitze am Zylinder, Zylinderkopi und
Koibenboden von Oikohle reinigen, Aus-
pufftopf reinigen.

Zytinder vnd Kelben durch Austausch er-
newern.

Reinigen (Bild 416, Seite 17).
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Storung Ursache Behebung
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Sédmiliche Ersatzteile sind zu finden im Sonderheft

"Ersatzteil-Liste" i
fiir die DOLMAR-Benzinmotorsige Type CL

Wenn Uberholung der Maschine erforderlich, diese mioglichst bei
dem zustéindigen DOLMAR-Vertreter mit fabrikgeschuliem Personal

oder direkt in unserem Werk durchfiihren lassen.

Bei Bestellung von Ersatzteilen und Reparaturen bitte folgende Punkte beachten:

1.

10,

Stets Original-DOLMAR -Ersatzteile verlangen.
Ersatzteilaufiriige mit Vermerk "Abt. Ersatzteile” versehen.

Fabrikations- und Kenn-Nummer des Motors vollstindig angeben.
Genaue Bezeichnung des gewiinschien Teiles. Bestell-Nummer, nicht

Bild-Nummer angeben. In Zweifelsfillen bitte Muster oder Skizze
einsenden.

. Angabe der Stiiclkzahl,

Die Art des Versandes: Muster ohne Wert, Postpaket, Frachtgut,
Expressgut usw. angeben.

Genaue Anschrift: bei Bahnversand Stationsbezeichnung.

Bei Einsendung von defekten Teilen Anhiingezettel mit Angabe des
Absenders anheften.

Der Sendung stets einen Lieferschein oder ein Bestelischreiben bei-
geben.

Ist die Riickgabe der alten Teile erwiinscht, dieses bitte angeben;
sonst erfolgt Verschrothung.

Lose Pleuellagerteile werden nicht abgegeben. Bitte XKurbelwellen
zum Austausch einsenden.

Anspruch auf Garantie besteht nur bei Verwendung von

Original-DOLMAR-Ersatzteilen.

Fracht- und Eilgut: Hamburg-Wandsbek
Expressgut: Hamburg-Wandsbek

GH 1000 1159




