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Instrucciones de manejo

Motosierra con motor Wankel

Unfallverhiitungs-Vorschrifien

1. Beim Transport Séigekettenschulz anbringen, 2. Nicht rauchen
beim Einfiillen von Kraftstoff. 3. Bei jedem Schnitt Zackenleiste
fest ansetzen. 4. Bei der Arbeit Motorsige mit belden Hinden fest-
halten. 5. Niemand darf sich im Schwenkbereich der Motorsiige
aufhalten. 6. Priifen der Kettenspannung, Nachspannen oder Wech-
sel der Kelte nur bei stillstehendem Motor, 7. Beim Fillen seitwirts
vom fallenden Baum stehen. 8. Beim Zuriickgehen auf fallende
Aste achten. 9. Beim Schneiden von gesplittertem Holz Vorsicht
vor mitgerissenen Holzstiicken. 10. Beim Ablingen ffegender Stim-
me am Hang oberhalb des abzuldngenden Stammes stehen. 11. Ru-
hig und besonnen arbeiten, Gefdhrdung anderer durch Umsicht
ausschlieBen. 12. Zum persdnlichen Schutz bei der Arbeit zweck-
miBige, eng anliegende Kleidung, Schutzhelm und Handschuhe
aus Chromleder tragen. Das Gehor ist durch Gehdrschutzwatte
oder Gehdrschutzkapseln zu schiitzen.

Attention aux régles de sécurité

1. Montez le protecteur de chaine lors du iransport de la trongonneuse. 2. Ne fumez pas en
faisant le plein de carburani, 3. Posez fermement la barre dentée avant d'atfaquer le bois.
4. Prenez une position stable et tenez la trongonneuse avec les deux mains lors du travail.
3. Personne ne doit se trouver dans le rayon de fravail de [a trongonneuse. 6. Ne pas véritier
Ia tension de la chaine, ni la retendre ou remplacer lorsque le moleur est en marche. 7. Lors
de la chute tenez-vous 4 Pécart de I’arbre. 8, l.orsque vous reculez faites atlention aux bran-
ches tombantes, 9. Aftention aux piéces de bois entrainées lorsque vous coupez du bois
esquilleux, 10. Lorsque vous trongonnez des troncs en position inclinée mettez-vous du coté
haut. 11, Travaillez avec calme et précaution en évitant tout danger pour autrui. 12. Pour votre
proteciion personnelle portez des vélements convenables et justes, un casque de protection
ainsi que des gants en cuir. Utilisez du coton ou des capsules spéciales pour protéger vos
oreilies,

- Safely first: learn the rules

1. When carrying the saw, make sure ihat the chain guard is in
position. 2. Do \not smoke when fuelling. 3. Before cutting, check
that the spike bar is firmly placed against the log. 4. Always take a
firm stan€é and hold the saw in both hands when cutting. 5. No-one
should be aflowed to stand within the working radius of the saw.
6. Do not check the chain tension or attempt o retension or change
the chain when the engine is running. 7. Always stand to one side
when the tree begins to fall. 8. When stepping back, beware of
fallen branches. 9. When culting splintered wood, beware of flying
fragments. 10. When bucking fallen logs on a slope, always stand
above the [og. 1. Take care and caution not io endanger cthers.
12. For your own personal safety, wear close-fitting clothing, safety
helmet and leather gloves. Protect your hearing by wearing ear-
muffs or ear-plugs.

Instrucciones para la prevencion de accidenies

1. Todo transporte de la motosierra liene que efectuarse con el molor parado y el estuche
protector puesto. 2. No fumar al rellenar gasolina. 3. Colocar firme la barra dentada
antes de empezar un nuevo corte, 4, Al rabajar hay que occupar una posicién segura y su-
fetar la motosierra con ambas manos. 5. Tenga culdado de que nadie se encuentre en ef
alcance de ia motosierra. 6. Nunca confrolar Ia tensidn, retensar o cambiar la cadena con
el motor en marcha. 7. Al talar pongase al lado del arbol cayendo. 8. Al retroceder evitar las
ramas cayendas. 9. Al cortar madera astillosa tenga cuidado de las piezas arrastradas. 10. A}
tronzar troncos en posicién inclinada pongase por el lado de arriba. 11, Trabaje con calma
¥y cautela, evitando todo peligro para otras personas. 12. Para su propia proteccion Hévese
vestidos adecuados y cehidos, un casco de seguridad ¥y guantes de cuero. Prolégese el
oido mediante algodén especial o capsulas protectoras.
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Technische Daten

Motor-Bauart:
Kiihlung:
Kammervolumen:
Verdichiung:
Leistung:
Betriebsdrehzahl:
Kraftstoffrmischung und
Motorschmierung:
Ziindung:
Luftspalt:
Zindkerze:
Vergaser:
Vergasereinstetlung:
Kraftstofftank:
Séagekettendltank:
Sigeschiene:
Sigekette:
Kettenrad:
Kettenschmierung:
Anwerfseil:
Gewicht:

SACHS-Wankel-Kreiskolbenmotor

Luftkiihlung durch Geblidse

58 cm?® je Kammer

7.5

3 KW (4 PS DIN, 7 PS SAE) bei 8000 1/min

4500. .. 8000 1/min; Leertauf: 2300 . .. 2400 1/min
Markendl HD SAE 30: Normalkraftstoff, 1:50
(wehrend ca. 20 Stunden Einfaufzeit, 1:25 mischen)
Ducati-Electronic-Magnetziinder, kontaktlos

0.5 mm

Bosch WKA 225 T 6, Elekirodenabstand = 0,5 mm
Tillotson Membranvergaser Typ HS 173 A

H =34, L =14, A= 2"2Umdrehungen

C,60 Liter Inhalt

0,25 Liter Inhalt

Panzerschiene mit 40 cm, 43 cm oder 50 cm Schnittlange
3/g” Teilung, Treibglieddicke .058”

3/s” Teiiung, 7 Zahne

Einstellschraube max. 4 Umdrehungen offen

¢ 4 mm x 1070 mm lang

8,9 kg (trocken) mit 43 cm Schiene und Kette

Caractéristiques technigues

GConstruction du moteur:
Refroidissement:
Capacité de la chambre:
Taux de compression:
Puissance:

Régime normal;
Mélange de carburant et

lubrification du moteur:

Allumage:
Ecartement:

Bougie d'allumage:
Carburateur:

Réglage du carburateur:
Réservoir & carburant:
Réservoir d'nuile;
Guide:

Chaine:

Pignon:

Lubrific. de la ¢chaine:
Céable de demarrage:
Poids:

SACHS-Wankel & piston rotatif

par ventilateur

58 cm?® par chambre

7.5

7,0 CV SAE a 8000 t/min

4500 . .. 8000 t/min; régime ralenti 2300 . . . 2400 t/min
HD huile SAE 30: essence normale, 1:50

{les 20 premigres heures de rodage: mélange 1:25)
volant magnétique Ducati élecironique

0,5 mm

Bosch WKA 225 T 6, écartement des électrodes 0,5 mm
Tillotson & membrane type HS 173 A

Hoe= 3 L= 1Y, A= 2/2tours

0.60 Btre capacité

0,25 iitre capacité

guide blindé avec 40 cm, 43 cm ou 50 longueur de coupe
pas %/¢”, épaisseur du maillon entraineur .058”

pas ¥s”, 7 dents

vis de réglage max. 4 tours ouvert

¢ 4 mm x 1070 mm long

8,9 kg avec guide et chaine de 43 cm

Motor construction:

Cooling:

Chamber volume:;

Compressicn:

Power rating:

Operating speed:

Fuel mix and
engine lubrication:

Ignition system:

Air gap:

Spark plug:

Carburetior:

Carb adjusting:

Fuel tank:

Chain cil tank:

Guide bar:

Chain:

Rim sprocket:

Chain lubrication: -

Starter rope:

Weight:

Construccidn de motor:

Refrigeracidén:
Volumen de la cidmara:
Compresién:
Potencia:

R.P.M. normal:
Combustible y lubrifi-
cacion del motor:

Encendido:

Rendija de aire:

Bujia:

Carburador;

Reglar el carburador:
Depodsito combustible:
Depdsito de aceite:
Guia:

Cadena:

Pifign:

Lubrific. de |la ¢cadena:
Cable de arranque:
Peso:

Specifications

SACHS-Wankel rotary piston engine
air cooling by axial fan
58 cc (3.500 cu in.) per chamber
75
7,0 HP SAE at 8.000 r.p.m.
4500 . .. 8000 r.p.m,; |dle revs. 2300 . .. 2400 r.p.m.
HD englne oll SAE 30 normal petroi, 1:50
(for approx. 20 hours running-in use 1:25)
Bucati electronic magneto, breakerless
.020”
Bosch WKA 225 T 6, electrode gap .020”
Tillotson diaphragm type HS 173 A
=34, L =1/, A=2"2turns out
0,60 litre capacity
0,26 litre capacity
solid-nose bar with 167, 17" or 20” cutting length
3/s” pitch, .058” gauge
/" pitch, 7 teeth
adjusting screw max. 4 turns open
@ 5/32% and 40" long
abt. 20 Ibs. with 17” bar and chain

Datos técnicos

SACHS-Wanke! de pistén rotatorio

por ventilador

58 cm® cada cdmara

7.5

7,0 CV SAE a 8000 R.P.M.

4500, . . 8000 R.P.M.; marcha en vacio 2300 . . . 2400 R.P.M.
mezcla de aceite HD SAE 30: gasolina normal, 1:50
(primeras 20 horas en rodaje mezclar de 1:25)
magneto etectronico Ducati

0.5 mm

Bosch WKA 225 T 6, separacién de electrodos 8,5 mm
Tillotson membrana tipo HS 173 A

H =754, L=1Ys, A = 2'/2vueitas

0,60 litro capacidad

0,25 litro capacidad

gufa blindada, longitudes de corte 40 cm, 43 ¢cm o 50 cm
paso ¥s”, espesor del estabdn .058”

pasc ¥e”, 7 dientes

tornillo regulado, abrir max. 4 vueitas

@ 4 mm x 1070 mm de largo

8,9 Kgs. con guia y cadena de 43 cms



Montage von Schiene und Sigeketle

Kettenradschutz abnebmen. Alle Anlagefldchen miissen sauber sein. Olbohrungen auf Sau-
berkeit priifen. Ségeschiene auf die Bolzen schieben. Zapfen der Kettenspannvorrichtung még-
lichst nahe an die Kontermuttern heranschrauben. Sigekette von der Seite, im 80°-Winksl
zur S&geschiene zwischen Kupplungstrommel und Gehauserippen einfihren, dann zur Sage-
schiene vorschwenken. Sigekette erst richtig in das Kettenritzel und dann in die Flhrungs-
nut der Sigeschiene einlegen. Laufrichtung: Die Hobelzahn-Schneidekanten missen auf
der Schienen-Oberseite zur Schienenspitze zeigen. Zapfen der Kettenspannvorrichtung in die
Sageschiene einrasten lassen. Den Kettenradschutz auf die Bolzen stecken und die Befesti-
gungsmuttern nur leicht ven Hand anschrauben.

Montage de guide et chaine

Démontez le protecteur de pignon. Veillez & ce que les parois latérales du guide et du carter
soient propres, de méme que les orifices de graissage. Mettez le guide sur les boulons. Vissez
le goujen du dispositif de tension le plus prés possible des contre-écrous. Poser la chaine de
cité, & 90° par rapport au guide, placer la chaine entre le tambour d'embrayage et les arétes
du carter. L'orienter ensuite vers 'avant du guide. Veillez & ce que la chafne repose correcte-
ment sur le pignon et l'introduire ensuite dans la rainure du guide. Les arétes coupantes des
gouges doivent étre orientées vers 'embout du guide. Faire entrer le goujon du dispositif de
tension dans e guide. Poser le protecteur de pignon sur les boulons. Vissez les écrous de
fixation légérement a ta main.

Assembling bar and chain

Remove the sprocket guard. All fitting su’r\faces must be perfectly clean. Check that the oil
holes are clean. Slide the guide bar onto the bolt, The spigot of the chain tensioner shouid be
screwed as close as possible to the lock nuts. Pass the chain, at a right-angle to the guide bar,
between clutch drum and ribs on housing, then pull chain towards guide bar. First lay the
chain correctly in the sprocket groove and then in the guide bar groove. The cutting edges of
the chippers on the top edge of the bar should point towards the bar nose. (Direction in which
chain rotates.) Take care that the tension spigot is correctly positioned in the guide bar. Mount
the sprocket guard and screw the fixing nuts finger-tight only,

Montaje de la guia y cadena

Desmontar el profector de pifién. Las supertficies de contacto tienen que estar limpias, asi-
mismo los orificios del paso de aceite. Colocar ia guia sobre [os bulones. Acercar el pivote del
dispositivo de tension fo mas cerca posible a las contratuercas. Colocar [a cadena, teniendola
en un angulo rectangular de la guia, entre el tambor de embrague y la nervadura del carter;
después llevarla hacia la guia.

Primero colocar la cadena en el pifién ¥ luego en la ranura de la guia, con los bordes corian-
tes de las gubias superiores miranda hacia e! extremo de la gufa. Encajar el pivote del dispo-
sitivo de tension de la cadena en &l orificio de la guia. Montar el protector del pifién sobre los
bulones y atornilfar a mano las tuercas de fifacion.




S#Agekette spannen

Mit der Spannschraube wird durch Rechtsdrehen die Sagekette gespannt. Schienenbefesti-
gungsmuttern diirfen dabei noch nicht fest angezogen sein. Schienenspitze beim Spannen der
Sagekette etwas anheben. Erst danach die beiden Befestigungsmuttern fest mit ginem Schliis-
sel anziehen. Ségekette ist richtig gespanni, wenn sie nicht durchhdngt und sich von Hand
noch leicht iiber die-Sigeschiene ziehen 1430t Bei neuer Sigekette unbedingt auch auf ein
neues Kettenrad achten. Jede neu aufgelegte Ségekette erst eine Weile ochne zu sfgen vom
Motor antreiben lassen, damit die Sigekettenschmierung wirken kann {siehe Seite 12}. Nach
den ersten Schnitten im Holz die Sagekette wieder nachspannen. Praktiker benutzen 2—3 Sage-
ketten abwechselnd und drehen beim Kettenwechsel die untere Laufseite der Ségeschiene
nach oben. Reserveketten Uber Nacht in ein tilbad legen.

Tension de la chaine

Pour tendre la chaine il suffit de visser la vis de tension vers ia droite. Lors de cette opération
les écrous de fixation ne doivent pas encore aire serrés 4 la clé. Levez légérement I'embout
du guide lors de la tension de la chaine, aprés quol vous pOUVEZ serrer les deux écrous a la
clé. Une chaine bien tendue ne doit pas pendre, mais 1'on doit cependant pouvoir la bouger
facilement & la main. Vérifier absotument I"état du pignon avant de monter une nouvelle chaine.
Faire tourner chaque chaine neuve un certain temps {sans scier) afin que la chaine soit bien
graissée {voir page 12). [l convient de retendre fa chaine aprés quelgues coupes dans le bois.
Utilisez simultanément 2 & 3 chaines. Lorsque vous changez la chaine inversez aussi le guide.
Laissez tremper les chaines de réserve dans un bain d’'huile pendant fa nuit.

Tightening the chain

Tighten the chain by turning the tensioning screw to the right. The bar fixing nuts must not be
too tight at this stage. When tightening the chain litt up the nose of the guide bar slightly. Only
then tighten the two fixing nuts with a spanner. The chain is correctly tensioned if it does
not sag and can be easily moved by hand along the guide bar. When a new chain is fitted it is
essential to fit a new sprockst. Each time a new chain s fitted, allow the chain to rotate for a
while o the guide bar without cutting. This ensures that the chain is properly Jubricated prior
to sawing (see page 12). After a few culs have been made, re-tighten the chain. A good
practice is to use fwo or three chains in afternation. Each time the chain is changed, turn the
guide bar so that the edge that was at the botlom Is on top. The spare chains should be piaced
in an oil-bath overnight.

Tension de la cadena

Tensar la cadena girando a [a derecha el tornillo de tensién. No apretar las tuercas de ajusie
de las guias antes de tensar la cadena. Al tensar la cadena levantar ligeramente el extremo
de la guia. Apretar las tuercas de ajuste con ayuda de una llave. La cadena esta bien tensada
cuando no cuelga, perc se puede correr facilmente con la mano. En casc que se coloque
una cadena nueva, es preciso reemplazar el pifién usado por un nuevo. Toda cadena nueva
que se haya colocado sobre 1a guia de la motosierra debe carrer en vacio durante corto tiem-
po, para que el aceite penetre en los eslabones {ver pagina 12). Después de haber efectuado
algunos cortes, es preciso volver a tensar la cadena. Los especiafistas trabajan con 203
cadenas alternativamente y giran hacia arriba la parte inferior de la guia cada vez si cambian
fa cadena. Introducir las cadenas en un bafio de aceite duranie ia noche.




Tanken

Krafistotf (groBer Tankverschluf) Zweitakigemisch 50:1, also 50 Liter Normal-Benzin (kein
Super!) und 1 Liter HD Motordl SAE 30 mischen. (Fir 1 Liter Benzin = 20 ccm {1.) Nie im Tank
der Sdge anmischen. Wihrend der ersten 20 Betriebsstunden zum ,Einlaufen” 25:1 mischen.
Wenn die vollgetankte Molorsége einige Tage stillgestanden hat, vor dem Anwerfen kréftig
schitteln {Kraftstoff wieder vermischent).

S&dgekettendt {kleiner TankverschluB). Immer auch S#gekettend] nachfilllen, wenn Krafistoff
getankt wird. Gute Schmierung ist sehr wichtig! Am besten ,Sperial-Sdgekettendl mit Haft-
zusafz" benutzen (vom DOLMAR-Dienst), sonst normales Motordl SAE 30. Niemals Alidl
verwenden!

Sigeketten-
Medium
mit Haftzusalz

Faire le plein

Carburant (grand bouchon) Mélange deux-temps = 5G:1, soit 50 litres d’essence normale (pas
de super!) pour un litre d’huile HD SAE 30. {(Pour un litre d'essence = 20 ¢m® ¢’huils.) Ne
jamais mélanger dans e réservoirl Pendant les premiéres 20 heures de travail votre trongon-
neuse se trouve en rodage, il convient donc de préparer le melange & 25:1. Lorsque la tron-
gonneuse n'a pas été utilisée pendant plusieurs jours et que le réservoir est plein, secouez-la
energiquement avant la premiére mise en marche, afin que le carburant soit bien mélangsé.

Huile de chaine (petit bouchon) Refaire imperativement le plein de chaine lorsque vous faltes
le plein de carburant. Une bonne lubrification est trés importante! Utilisez de préférence de
I'huile spéciale pour chaines avec additif DOLMAR, sinon de F'huile normale SAE 30, mais
jamais de I'huile de vidange!

Fuelling

Fuel (large tank cap) Two-stroke mixture 50:1, that is to 50 litres regular petrol {not Super!)
add one litre HD engine ol SAE 30. (For 1 litre petrol add 20 ccm oif). Never mix in the saw
tank. During the first 20 working hours, use 25:1 mixture for running in. If the saw has been
standing idle for a few days with fuel in the tank, shake well (to re-mix the fuel) before starting
the engine.

Saw chain oil (small tank cap) At the same time as fuelling, always fill up with saw chain oil.
It is very important for the chain to be properly lubricated. it is best to use special non-drip
chain oit {obtainable from DOLMAR service depots}); otherwise use regular grade SAE 30
engine oil. Never use old oill

Lienado de depésiios

Combustible (tapén grande) Mezcla 501, es decir 50 litros de gasoclina normal (85 octanos)
(ino emplear Super!) con un litro de aceite HD SAE 30. Para un litro de gasolina mezclar
20 cm® de aceite. No hacer la mezcia en el deposito de la mofosierra. Duranie las primeras
20 horas de trabajo {en rodaje) mezclar en la proporcién de 25:1. Si la motosierra con el
deposito lleno no ha sido usada durante unos dias, agitar ia maquina fuertemente anfes de la
puesta en marcha para mezclar bien el combustible.

Aceite de cadena (tapon pequefio) Gada vez que se rellene gasolina se debe rellenar tam-
bién aceite. Un buen engrase es muy importante. Es preferible usar un aceite especial para
motosierras que es mas viscoso (del servicio DOLMAR) y sino aceite normal SAE 30. No
emplear nunca aceites usados.




Motor starten und abstelien

KurzschluBschalter auf ,EfN“ stellen. Kaltstart: Chokerknopf ziehen, Gashebel eindriicken und
durch Knopfdruck in Halbgasstellung arretieren. Anwerfgriff ziigig herausziehen. Senkrecht
ziehen schont das Seil. Anwerfseil nie bis zum Ende herausziehen und Anwerfgriff nicht
zurlickschnellen lassen. Nach den ersten Ziindungen — je nach AuBentemperatur — den Choke
bei niedriger Temperatur /4, bei mittlerer Temperatur /z oder bei hoher Temperatur ganz ein-
driicken und starten. Sowie der Motor anspringt, den (Gashebel antippen, damit der Arretier-
knopf herausspringt. Den /s oder /2 eingedriickten Choke nach einigen Sekunden Laufzeit
ganz eindriicken.

Warmstarl: Warmen Motor in Leerfaufstellung starten. Abgekiihften Motor: einmal mit gezo-
genem Choke und Gashebel in Halbgasstellung anwerfen, danach Choke eindriicken und
starten.

Start nach dem Tanken: Motor zwei- bis dreimal mit gezogenem Choke und Gashebel in Halb-
gasstellung anwerfen, danach Choke eindriicken und starten,

Motor absietten:
KurzschluBschalter auf ,AUS" stellen.

Lancer le moteur
et l'arréter

L'interrupteur doit étre en position «EIN». Démarrage a frold: Tirer le starter, presser la
gachette d'accélérateur et enfoncer le bouton-arrétoir demi-gaz. Tirer énergiquement la
poignée de lancement. Maintenir le cable de lancement en position verticale; ne jamais le
tirer au maximum et veillez a ce que le cable s'enroule lentement. Dés les premisrs allumages,
c'est-a-dire, dés que le moteur tourne, et en fonction de la température ambiante, il convient
de repousser le starter: /4 & basse température, 2 & température moyenne ou entiérement
& température trés élevée, Ensuite, démarrer. Dés que le moteur tourne appuyer légérement
la gachette d'accélérateur, afin de libérer le bouton-arrétoir demi-gaz. Une fois que le moteur
a tourné quelques secondes it convient d'enfoncer le starter entiérement. Démarrage & chaud:
Si e moteur est chaud, le faire démarrer normalement — c'est-a-dire starter entidrement re-
poussé et sans blocage demi-gaz. Moteur refroidi: Tirer le starter une fois, bouton-arrétoir
demi-gaz enfoncé. Ensuite, repousser le starter entiérement et démarrer. Démarrage aprés
avoir fait le plein: Tirer 2 & 3 fois le cédble de lancement, starter tiré et bouton-arrétoir demi-
gaz enfoncé. Ensuile, repousser le starter et démarrer.

Pour arréter le moteur: Mettre interrupteur en position «AUS»s,

Starting and stopping the engine

Push short-circuit switch to “EIN”, Cold start: Full out the choke, depress the accelerator and
lock in the half-open position. Draw out the starter handle smoothly; it is better for the rope to
puli it vertically. Never pult out the full length of the rope and do not let the rope spring back
on its own. After the first firings, adjust the choke fo suit the temperature — for low tempera-
tures, close the choke by a guarter, for medium temperatures close by a half, and for high
temperatures close completely. Then start the engine. When the engine springs into life,
accelerale slightly so that the throttie lock springs out. If the choke has been a quarter or half
closed, close it completely after letting the engine run a few seconds.

Warm start: Start a warm engine in idle trigger position. If the engine has cooled, pull the
starter rope once with the choke fully pulled out and the accelerator in the half-open position,
then push the choke in and start the engine.

Start after tanking: Pull the starter rope 2 or 3 times with the choke fully pulled out and the
accelerator in the half-open position, then push in the choke and start the engine.

To stop the engine:
Push the short-circuit switch to “AUS".

Arranque del motor
y parada

La palanca del interruptor debe estar en la posicién «EIN». Arrangue del motor frio: tirar el
botén de aire, acclonar e} acelerador vy bloquear el gatillc del acelerador a media carrera.
Tirar con fuerza la empufiadura de arranque. Tirando verticalmente se desgasta menos el
cable. No sacar totalmente el cable, no soltarlo y devolver el pufio a su posicion inicial. In-
mediatamente después de los primeros encendidos — segdn la temperatura exterior — apretar
el bot6n de eire por /s (temperatura baja), /2 (temperatura media) o totalmente {temperatura
alta}; y luego arrancar. Tan pronto como arranque el motor accionar el acelerador para soltar
el botdn de fijacién. Con el motor en marcha, es preciso apretar {cerrar) el botén de aire en
caso que estuviera en las posiciones ¢ o 2. Arranque del motor caliente: arrancar con el
botén de aire apretado. El motor en estado casi frio: tirar el botén de aire, bloguear el acele-
rador a media carrera y accionar una vez el arranque. En seguida apretar el botdn de aire y
arrancar. Arranque después de haber llenado el depésito: tirar el boton de aire, bloquear el
acelerador a media carrera y accionar dos o tres veces el arranque. En seguida apretar el
botén de gire y arrancar.

Parar el motor: Poner la palanca del interruptor en la posician «AUS».




So wird gesagt

Sicherheitsregeln von Seite 1 beachten! Sagekettenschmierung kontrollieren. Das Holz an der
Schnittstelle von Sand, Nageln u. 4. reinigen, damit die Ségekette nicht beschadigt wird. Nicht
mit der Sageketie den Erdboden berithren. Neue Sagekette nach wenigen Schnitten nach-
spannen. Ablangen (1}: Zackenleiste anseizen, Vollgas geben, mit laufender Sigekette ins
Holz einsdgen; dabei am hinteren Griff hochziehen und am Blgelgriff fihren. Nachsetzen (2):
Sage am Bigelgriff niederdriicken. Mit Voligas weiterschneiden. Zackenleiste zuriickziehen
und tiefer wieder ansetzen. Stechen (3): Schienenunterseite ansetzen, Spitze zuriickschwenken
und einstechen. Hingendes Holz: Druckseite (4) etwas anschneiden; Zugseite (5) ganz durch-
schneiden. Eillen: Fallkerb (8) rechtwinkiig zur Failrichtung anbringen. Fallschnitt {7) 2—-4 cm
fiber der Fallkerbsohle durchfihren. Bruchleiste (8) unbedingt stehen lassen. Kunststoff-
Schnitikeile (9} verhindern Einklemmen der Sagekette und driicken den Stamm in die ge-
wollte Fallrichtung.

Technique de travail — Conseils importants

Obsesvez les régles de sécurité, page 11 Contrblez la lubrification de la chaine. Veillez 4 ce
que l'endroit oll Fon scie soit exempt de corps étrangers tels que sable, clou etc, afin que la
_chaine ne soit pas endommagée. La chaine ne doit pas toucher le sol. Retendre la chaine
aprés la premiére coupe. Trongonnage (1): Metire la barre dentée avec le tronc, plein gaz,
mattaquez le tronc qu'avec la chaine en marche; relevez la poignée pistolet vers le haut et
utilisez la poignée d'abattage pour guider. Continuité du sciage/réamorgage (2): Appuyez la
poignée d'abattage vers le bas. Gontinuer le sciage en piein gaz. Dégager la barre dentée et
attaquer plus bas. Percée frontale (3): Attaguez le bois avec la partie avant inférieure du guide
relevez la partie avant du guide et entaillez. Bois pendant: Entaillez le coté sous tension (4).
sciez enti@rement le coté en traction (5). Abattage: Entaille de chute {8) d'aéquerre ala direction
de chute. Coupe d'abattage (7} 2—4 cm au dessus de la base de I'entaille. Ne pas scier la
charnigre (8). Insérez le coin en plastique (9) il empéche le blocage du guide et pousse le
tronc en direction de la chute.

How to use the saw

First read the safety rules on page 11 Check the chain to make sure that the oiler is function-
ing. Make sure that the timber is free from sand, nails and the like, which would damage the
chain. Do not let the chain come into contact with the ground. Re-tighten the new chain after
laking the first few cuts. Bucking (1): Posilion the spike bar, give full throttle, cut with the
rotating chain by lifting up the pistol grip; use the front handle for guiding. To re-position (2):
apply downward pressure to the front handle whilst continuing to cut with full throttle; with-
draw the spike bar and shift to a lower position. Plunge-culting (3): Position the saw with
the underside of the bar in contact with the wood, swing back the nose and make the plunge-
cut. Limhing: Make a shallow cut on the pressure side (4). Cut through from the tension
side {5). Felling: Make the undercut {6) at right angles to the line of fall. Make the felling cut (7)
17—2” above the bottom of the undercut. Do not trim off the hinge wood (8). Use plastic felling
wedges {9) to prevent the chain from seizing up and to force the tree in the direction of fali.

Asi se sierra

Observar las reglas de seguridad de la pagina 1! Controlar la lubricacién de la cadena y
limpiar la madera de arena, clavos, efc; en caso contrario la cadena se deteriorard. La cadena
nunca deberd tocar el suelo. Retensar la cadena nueva después de los primeros cortes.
Cortar (1): Colocar la barra dentada, acelerar a fondo, introducir la cadena en marcha en la
madera, tirando hacia arriba la empufiadura trasera y con la empufiadura de soporte guiar
solamente. Reiterar corte (2): Empujar hacia abajo la sierra en la empuhadura de soporie v,
acelerando a fondo, seguir cortanda. Retirer la barra dentada y colocar de nusvo mas abajo.
Petforar (3): Colocar el lado inferior de la gulia, girar hacia atrds la punta y perforar. Madera
suspendida: Entallar def lado de peso (4). Cortar totalmente la parte del tiro (8). Talar: Ranura
de caida (6) transversalmente al sentido de caida. Corte de tatado (7) 2—4 cm encima del
fondo de la ranura de caida. Dejar imprescindiblemente el punto de rotura (8). Colocar cha-
vetas de plastico (9), evita que la cadena se bloquee y empuja el tronco en el sentido de caida.
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Sagekette schiirfen

Mit richtig geschirfter Sagekette bringt die Motorsige die beste
Leistung. Oft scharfen, wenig feilen. Kettenfeile mit 55 mm

Sharpening the chain

A correctly sharpened chain is essential for optimum saw per-
" formance. It is better to file less, but often. Use 7/32” dia. files.

Durchmesser benutzen. Feile genau im 30°-Scharfwinkel (1) an-
selzen. Nur 4/5 Durchmesser der Fefle tief einfeilen (2). Richti-
gen Feilenhalter benutzen, er begrenzt die Tiefe und hat Mar-

kierung fir den Scharfwinkel. Schneide nur von innen nach

auBlen feilen. Feile 10° ansteigend filhren (3). Ber Brustwinkel (4) soll 85° zeigen. Tiefenbe-
grenzer (5) nach MeBlehre 0,65 mm kiirzen und abrunden. Alle Hohelzihne einer Sigekette
mitssen genau gleiche Lingen (6) und Hohen haben. Wenn ein Fremdkérper die Sagekette
beschadigt: stark beschadigten Hobelzahn erneuern, Neuen Hobelzahn auf die MaBe der ge-
brauchten Hobelzdhne zuriickfeilen (Position 5, 6, 7).

Affitage de la chaine

Un rendement maximal n'est possible qu’'avec une chaine bien affatée; I'affiler souvent,
Vaffdter le moins possible. Utilisez des limes de 5,5 mm de diamétre. Amener la lime a exac-
ternent 30°-angle d’affdtage (1). N'utiliser que 4/5 éme, du diamétre de la lime (2). N'employer
que des porte-limes appropriés, qui limitent la profondeur et donnent I'angle d'affiitage
exact, du fait qu'ils sont munis de repéres. Le tranchant ne doit étre affite qu'en limant de
Fintérieur vers Pextérieur. Lever la lime a environ 10° (3}. L'angle d'attaque (4} doit avoir
85°. Limer et arrondir les limitateurs de profondeur {5) & 0,65 mm & 'aide du gabarit. Toutes
les gouges d’une chain doivent avoir la méme langueur (6) et la méme hauteur. Si un corps
etranger endommage |a chaine: Remplacez toute gouge trés endommagée et la limer a 'stat
d'usure des autres gouges {position 5, 6, 7).

Place the file exactly in the 30° top-plate angle {1). File to 4/5ths
of the Tite's thickness only (2). Use a proper file-holder; it pre-
vents you from filing too deeply and also has a scale for filing
the top-plate angle correctly. The cutting edge should only be
filed from the inside outwards. Hold the file slightly upwards, at about 10° from the horizontal
(3). The side-plate angle should be 85° (4). Use a depth gauge fointer to file down .025” and
round off the depth gauges (). All cutters must be of precisely the same length {6) and height.

If a chain has been badly damaged, replace the damaged cutters and file them down to the
size of the used ones {position 5,6,7).

Afilar Ia cadena

Con la cadena bien afilada, su motosierra da el mayor rendimiento. Afilar a menudo, limar
muy poco. Utilizar 1a lima de 55 mm de didmetro. Llevar |a lima exactamente en un anguic
de 30° (1). Afilar en una profundidad de 4/5 del diametro de la lima (2). Siempre limar con el
porialima correcto; el limita la profundidad y tiene la marca del anguio para limar. Afilar del
lado interior del diente hacia afuera. Lievar la lima en un angulo de 10° hacia arriba {3).
El dngulo frontal debe resultar de 85° (4). Comprobar la altura de los limitadores de profun-
didad y en caso de necesidad limar hasta que la altura aleanze la diferencia de 0,65 mm se-
gan el calibrader. Rondear el limitador de profundidad delante. Todos los dientes de una
cadena deben tener la misma longitud (6} y attura. En caso que un diente de la cadena fuera
danado, es preciso reemplazarlo. lgualar con Ia lima el diente nuevo a las medidas de los
dientes usados de la cadena. {Segtin las posiciones 5, 6, 7).
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Vergaser einstellen

Vor der Vergasereinsteliung den Luftfitter reinigen. Der Vergaser ist vom Werk nach den 6rt-
lichen Luftdruckverhilinissen eingestellt. Verdndertes Wetter, andere Einsalzorte {Héhen-
lage!), andere Kraftstoffbeschaffenheit o. & machen Nachregulierungen erfordertich. Grund-
einstellung: Einstellschrauben L und H behutsam bis zum fiihlbaren Beriihren des Ventilsitzes
{V} hineindrehen, dann wieder herausdrehen:

1. die Vollgas-Stellschraube {H) = ca. % Umdrehung

2. die Leerlaut-Stellschraube (L) = ca. 1'/s Umdrehung
Rechtsdrehen = Gasgemisch magerer / Linksdrehen = Gasgemisch fetter

3. die Leerlauf-Anschlagschraube (A) = c¢a. 2'/2 Umdrehung hineindrehen.
Die Leerlauf-Anschlagschraube {A) bei warmem Motor so weit eindrehen, daB die Sagekette
fangsam mitzulaufen beginnt. Danach ca. /2 Umdrehung zuriickdrehen (2800 * 150 T/min).
Achtung! Im Leerlauf darf die Siigekette nicht mitlaufen.

Reéglage du carburateur

Avant de régler le carburateur nettoyer le filtre 2 air. En usine le carburateur est réglé selon
la pression atmosphérique ambiante. Un réglage ultérisur est nécessaire si les conditions
météorologiques différent, ou le lieu de travail (hauteurs), ou autre carburant etc. Réglage de
base: Tourner les vis de réglage L et H vers I'intéreur jusqu'a ce qu'il y ait contact avec le
siége de celle-ci (V), ensuite dévisser.

1. Lavis de réglage plein-gaz (H} = % tour

2. lavis de réglage ralentl (L) = 1'/4 tour vers I'extérieur,
Vers la droite = mélange pauvre / Vers la gauche = mélange riche

3. La vis de butée de ralenti (A) = env. 2'/2 tours vers l'interieur
Lorsquele moteurestchaud, tournerlavisde butée duralentidansle sensdes aiguillesd’'une montre
jusqu'a ce que le chaine commence & étre entrainée. Ensuite tourner la vis en sens contraire
d'environ un demi tour (2800 % 150 t/min.). Attention! Au ralenti, la chafne ne doit pas tourner.
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Adjusting the carburetior

Before adjusting the carburettor, clean the air fiiter. The carburettor is factory-adjusted to
suit local atmospheric pressure conditions. Re-adjustment may be necessary due to changes
in atmospheric pressurg, differences in aititude, individual grades of fuel and the like. Basic
adjustment: Turn the adjustment screws L and H clockwise until contact is just made with
the valve seating (V), then open the screws anticlockwise:

1. the main adjusting screw{H)} = %: turn

2. the idle adjusting screw {L} = 1/s turns

Clockwise = for leaner mixture / Anticlockwise = for richer mixture

3. the idle speed regulating screw (A} = screw in 2'/2 turns.
When the engine is warm, screw in the idle stop screw {A) until the saw chain begins to rotate,
then unscrew approx, 'z turn (2800 * 150 rp.m.). Attention! The chain must not move whilst
engine is idling. -

Reglar el carburador

Antes de reglar el carburador, deben limpiar el filtro de aire. £} carburador se regula en fa-
brica de acuerde con las condiciénes de presidn atmdsterica del lugar. Los cambios de
tiempo y de lugar trabajo o el empleo de gasolina hacen precisa una regulacion del carbu-
rador. Regulacion basica: Apretar los tornillos de regulacion L e H con cuidado hasta el tope
del asiento de valvula (V), después abrirlos
1. Tornillo de pleno gas (H): aprox. de ¥ vuelta
2. Tornillo de marcha en vacio {L); aprox. de 1'/s vuelia
Giro a la derecha = mezcla de gas mas pobre / Giro a la izquierda = mezcla de gas mas rica
3. el tornillo de tope de marcha en vacio (A): 2'/2 vuelta,
Apretar el tornillo de tope de marcha en vacio (A) cuande el motor es caliente hasta que la cadena
empieza a girar. Depués abrir aprox. /2 vuelta (2800 * 150 vimin.).
Atencion! La cadena no debe girar en vacio.




Ziindung priifen

Ziindkerzen-Elektrode nach jeweils 40 Betriebsstunden rachbiegen auf 0,5 mm Abstand*)”
Stark verbrauchte oder verkohlte Zindkerzen erneuern. Test: Herausgeschraubte Ziindkerze
ans Ziindkabel stecken und gegen blanke Motormasse halten, Nicht am Kerzenloch des Man-
tels testen (Explosionsgefahr!). Dann Anwerlgriff ziehen: Ein kraftiger Funkenschlag 4Bt er-
kennen, daB der Ziinder funktioniert. Bei Z{inderdefekten oder zum Abziehen des Ventilators
mit Magneten die Werkstatt aufsuchen. Nach feder Demontage des Ziinders mit der Fihi-
lehre den Lufispalt zwischen jedem Magnetpol und jedem Ankerpel auf 0,5 mm einstellen
{fir maximale Ziindleistung?).

Contrdle de I'allumage

Aprés 40 heures de travail ramener I'écariement des électrodes & 0,5 mm*). Changez toute
bougie consumée ou usée. Contréle: Démonter la bougie et la connecter avec la fiche, et
maintenir la bougie contre [a masse du moteur. Ne jamais vérifier & proximité du trou de la
bougie & cause du danger d'explosion. Tirez la poignée de lancement; une étincelle puissante
doit alors se produire. Si I'allumage est défectueux ou si il faut demonter le ventiateur avec
aimants, il convient alors d’avoir recours & un atelier de réparation. Chaque fois que e volant
est démonte il convient régler la marge d'air comprise entre chaque aimant et chaque pdle
des bobines 4 0,5 mm pour obtenir la puissance maximale d'allumage.

Checking the ignition

At intervals of 40 working hours re-set the spark plug electrode gap 1o .020”*). Replace well
worn or carbonized spark plug. To test: F\lemove the spark plug: attach to ignition cable and
hold against a naked surface for earth on the engine. Do not test against the spark plug hole
on the housing (danger of explosisn!). Then pull the starter handle, A powerful flashover
indicates that the ignition is in worKing order. Repairing of defective ignition or removing the
fan wheel with magnets should be done by a service workshop. After each dismantling of the

ignition, use a feeler gauge check and reset the air gap between each pole of coil and magnet
to .020” to obtain best ignition results.

Comprohar el encendido

A las 40 horas de trabajo restablecer Ia distancia de 0,5 mm entre los electrodos de la bujia®}).
Recambiar bujias consumidas o carbonizadas. Prueba: desenroscar la bujia, juntarla con el
cable de encendido y tenerla contra |la masa desnuda del motor. Nunca hacer esta prueba
cerca del agujero de la bujia (peligro de explosiénl). Luego tirar el tirador de arranque — en
caso de buena funcidn del encendedor fuertes chispas deben producirse entonces. Si el
encendedor estd defectuoso ¢ si es necesario sacar al ventilador con magnetos, hay que
llevar la maquina a un taller. Cada desmontaje implique ajustar Ia rendija de aire a 0,5 mm
entre cada polo del iman y cada polo del inducido bobinado mediante un calibre de espe-
sores, para obiener potencia maxima de encendido.
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Olpumpe regulieren

Einstellschraube (7) neben dem Auspufitopf. Linksrehen (gegen Pieilrichtung): mehr O ~—
Rechtsdrehen (in Pfeilrichtung): weniger Ol. Einstellschraube ganz hineingedreht, stellt die

OHférderung ab. Einstellbereich: maximal 4 Umdrehungen gegen Pfefirichtung. Test: Die lau--

fende Sdgekelte muB an der Schienenspitze Ol abschleudern.

Kettenrad und Kupplung auswechseln

Maximal 0,25 mm tief verschlissenes Kettenrad erneuern, sonst leidet die Sagekette. Kupplung
mit Stirnlochschliissel im Uhrzeigersinn abschrauben (Linksgewinde!l), Anwerfklaue mit dem
Hakenschlissel festhalten. Neues Kettenrad mit der offenen Seite gegen die Trommel auf-
stecken. Eine Kupplungstrommel Gberlebt mehrere Kettenrader. Nadellager nur ganz wenig
fetten. Verschlissene Fliehgewichte oder Federn der Kupplung immer nur saizweise erneustn,
sonst [uft die Kupplung ungleichmaBig.

FederverschluB immer zwischen zwei Fliehgewichte montieren.

Réglage de la pompe i huile

Vis de réglage de debit (7} & proximité du pot d'échappement. Vers la droite (dans le opposé
de ia fleche) = débit augmenté. — Vers Ia gauche (dans le sens de la fléche) = débit diminug.
Si la vis est totalement fermée, le débit est stoppé. Possibilité de réglage: 4 tours au maximum
dans le sens opposé & la fleche. Contrdie: Lorsque [a chaine tourne une projection d'huile doit
se produire a ['avant du guide.

Remplacer la pignon et I'embrayage

Dés que l'usure du pignon atteint 0,25 mm de profondeur il convient de la changer immédiate-
ment, dans le cas contraire il endommage la chaine. Devisser 'embrayage en utilisant une clé
a érgots (filetage 4 gauchel) et en tournant dans le sens des aiguilles d'une montre, maintenir
fa griffe de lancement & I'aide d'une clé & crochet. Monter le nouveau pignon en arientant le
cHle ouvert contre le tambour. On remplace en principe plusieurs pignons avant de remplacer
un tambour. Graisser légerement le roulement & aiguilles. Toujours remplacer un jeu complet
de masselottes ou de ressorts sinon 'embrayage ne fonctionne plus régulidrement. Les ter-
minaisons du ressort ne doivent pas se trouver en face d'une masselotte d'embrayage.
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Regulating the oil pump

Regulating screw (7) next to exhaust muffler. Turn anti-clockwise to increase oil supply, —
Turn clockwise to reduce flow. If the requlating screw is screwed right in, the oil flow is cut off.
Adjusting-range: a maximum of 4 rotations. To test: When the saw is running, oil should spray
off at the nose of the bar. o

N

Changing the sprocket and cluich

P

A .010” worn sprocket should be renewed, otherwise the chain will suffer damage. Unscrew
the clutch with a special spanner (left-hand thread!), by using hook spanner to hold starter
jaw. Insert the new sprocket with the open surface against the clutch drum. A clutch drum
outlives quite a number of sprockets. Grease the needle bearing sparingly only. Worn out
clutch shoes or springs should be replaced in sets, otherwise the clutch runs unevenly. Always
place the spring connection between two clutch shoes. )

Regular [abomba de aceite

Tornillo ajustador {7) junto al sitenciador. Girar a la izquierda {direccién contraria a la flecha)
= mas aceite. — Girar a la derecha (sentido de la flecha) = menos aceite. El tarnillo cerrado
al maximo corta la alimentacién de aceite. Regulacién: al maximo 4 vueltas en direccion
contraria a la ilecha, Prueba: La cadena en marcha tiene que echar fuera aceite desde el
extremo de la guia.

Reponer el pifién y embrague

Recambiar et pifion en cuando el desgaste alcanza una profundidad de 0,25 mm, para nc
estropear la cadena. Desenroscar el embrague en el sentido de las agujas del refo] mediante
una llave de espigas (filete con paso a la izquierda!), sujetar la garra de arranque con una
llave de gancho. Mentar el nuevo pifién poniendo la parte abierta contra el tambor. La dura-
bilidad de un tambor de embrague es unas vezes més grande que la duracién de un pifien.
Aplicar muy poca grasa al cojinete de agujas. Sustituir los pesos centrifugos vy los rescries
del embrague en juegos completos para conservar su funcién regular. Evitar que la cierre
del resorte se coloque al lado de un peso centrifugo.



Anwerfseil und Riickholfeder erneuern

Ventilatorgehduse abschrauben. Sicherungsring und Kieinteile vom Lagerzapfen abnehmen.
Seiltrommel ein wenig anheben, Rlickholfeder zuriickhalten, Seilirommel abnehmen. Alte Seil-
reste entfernen, neues Seil einfideln, verknoten und in Pfeilrichtung {Pfeil 1) bis auf ca. 15 cm
in die Trommel einrollen. Rickholfeder mit Gehiuse mit einer Spitzzange herausheben und
auswechseln. Eine herausgesprungene Rilckholfeder im Uhrzeigersinn wieder ins Federge-
hduse eindrehen. Seiltrommel ins innere Federauge einrasten lassen. Anwerigriff und Klein-
teile mentieren. Seil durch das Loch am Trommelrand herausfithren und Seiltrommel rechts-
herum spannen (Bild A). Nach einer Umdrehung das Seil von der Federspannung aufspulen
lassen (Bild B). Dann das Spannen wiederholen... usw., bis das Seil ganz aufgewickelt ist
und der Anwerfgriff am Gehéuse aufrechi steht.

Anwerfklinken regelmaBig fetten.

Remplacer le céble de lancement et le ressort de rappel

Devisser le carter de ventilateur. Retirer la bague de sfireté ot les petites piéces de tourillon,
lever légérement le tambour de cable, maintenir le ressort de rappel, prélever le tambour de
céble. Retirer les débris de céble et monter un cAbei neuf, Venrouler sur Je tambour {fléche 1)
jusqu'a environ 15 ¢m. Retirer le ressort de rappel ensemble avec son carter a l'aide d'une
pince pointue et remplacer 'ensemble. Si le ressort de rappel a sauté, 'enrouler de nouveau
dans son carter cecl, dans le sens des aiguilles d'une montre. Passer le cable dans le trou
lateral au carier et e faire sortir; tendre vers la droite ie tambour de cable {choto A): Aprés
un tour complet, laisser s’enrouler le céble par I'action du ressert {photo B). Recommencer
la tension etc. ... jusqu'a ce gue le cable soit entiérement enroulé et que la poignée de lan-
cement se trouve a [a verticale par rapport au carter,

Graisser réguli@rement les cliquets de lancement.

Renewing the starter rope and rewind spring

. Dismantle the fan housing. Remove the circlip and small components from the journal. Lift

up the rope drum slightly;, hold back the rewind spring and remove the rope drum. Remove
the remaining pieces of qld rope, threaa\in new rope, knot and except for approx. 6 inches
thread the rope around the drum in the direction of the arrow 1. Using pointed pliers, lever
out the rewind spring with housing-4nd renew. If the rewind spring has jumped out, replace
it in the housing by turning in & clockwise direction. Let the rope drum slip onto the
eye of the spring. Reassemble starter handle and small components. Pass the rope through
the hole on the edge of the drum, and rotate the drum in a clockwise direction. After one turn
in a clockwise direction (fig. A) let the rope be pulled round by the tension in the spring
{fig. B). Then repeat this... etc., until all the rope is on the drum and the starter handle is
standing on the housing. -

Grease starter raichets reqularly.

Recambio del cable de arranque y del muelle de retorno

Desmontar la caja de ventilador. Quitar el anillo de seguridad y fas piezas pequefias del
muiidn. Levantar un poco el tambor de cable, sustener el muelie de retorno, quitar el tambor
de cable; eliminar restos def cable viejo, introducir el cable nuevo, enlazarlo y enroliarlo en
€l tambor en el sentido de la flecha (flecha 1) hasta aproximadamente 15 cm. Sacar madiante
unas tenazas de punias el muelle de retorne junto con la caja y sustituirlos por nuevos. Enrol-
lar un muelle suelto en su caja en el sentido de las agujas del reloj. Engranar el tambor de
cabte en el ojo interior del resorte. Montar la manilla de arranque y las piezas pequefas.
Pasar el cable por el orificio en el borde del tambor y tensar el tambor de cable girando a la
derecha (figura A}. Después de una vuelta dejar el cable bobinarse por la traccién del muelle
(fig. B). Repetir esté procedimiento hasta que el cable esté bobinado por completo v la ma-
nilla de arranque se halla en posicion recta.

Engrasar los trinquetes de arranque en intervalos regulares.
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Beliiftung des Kraftstofftanks

Druckausgleich erfoigt Ober das Schraubengewinde (1} unter dem
Luftfilter. Gewinde sauberhalten.

Filter im Kraftstofftank

Nach etwa 100 Betriebsstunden solfte der Saugkopf (2} erneuert
werden: Saugkopf vorsichtig aus dem Tank holen und austauschen,

Belliftung und Filtersieb im Qltank

Beliftung erfolgt éiber das Schraubengewinde (3) unter dem Luft-
filter. Gewinde sauberhalten, Zum Reinigen das Filtersieb (4} mit
Schlauch vom inneren Nippel abziehen. In Benzin auswaschen, Mit
langer Spitzzange oder Pinzette den Schiauch mit Filtersieb wieder
auf den Nippel (5} aufschieben.

Luftfilter reinigen

Abdeckhaube abnehmen. Filtermalte (6} reinigen durch abpinseln,
ausklopfen oder in reinem Benzin auswaschen. Oft reinigen (not-
falls stindlich!), denn nur ein sauberes Luftfilter garantiert die
volie Motorleistung.

Filtermatie ab und zu erneuern.

Aération du réservoir de carburant

L'équilibre de pression est assaré par un filetage (1) sous le filire
a air. Le filetage doit &tre en parfait état de propreté.

Filtre dans le réservoir de carburant

Aprés environ 100 heures de travail [a téte aspirante (2) doit étre
remplacée: retirer prudemment la téte aspirante du réservoir et
la remplacer.

Aération et tamis dans le réservoir d’huile

L'aération est assdrée par un filetage (3) sous le filtre a air. Le
filatage doit étre en parfait &tat de propreté. Pour le nettoyage dé-
taire le tamis (4) avec tuyau du téton interieur, rincer & Pessence.
Remonter le tuyau avec tamis sur le téton interieur (5) en utilisant
une pince effilée ou pincette.

Nettoyage du filtre & air

Retirer le capot protecteur. Nettoyer le fiitre (6) & 'essence pure,
toutes les heures si ceia est nécessaire; seul un filtre & air propré
assire au moteur son rendement maximal.

Remplacer de temps en temps le filtre en feutre.
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Ventilation of the fuel tani

Pressure compensation is effected throug“h the screw thread (1)
under the air filter. Keep the thread clean.

Fuel filter in tank

After approximately 100 working hours the suction head (2) should
be renewed: draw the suction head carefully out of the tank, and
replace.

Ventilation and filtering in oil tank

Venting is achieved through the screw thread (3) under the air fil-
ter. Keep the thread clean. To clean wire-mesh filter (4}, pull filter
and hose off the inside nipple and wash in petrol. Use pointed
pliers or a pair of tweezers to repiace the hose and filter back onto
the nipple {5).

Cleaning the air filter

Remove the hood. The air filter {B) can be c¢leaned with a smal

--brush, by tapping or by washing in clean petrol. Clean the filter
regularly, if .necessary at hourly intervals. The engine will only
develop its full bower if it has an adequate supply of clean air.
Renew the-air-filter occasionally.

Venlilacion del depésito de gasolina

La compensacion de la presidn se logra por medio del filete (1)
situado debajo del filtro de aire. Mantener limpia la rosca.

Filtro en el depdsito de gasolina

Después ne unas 100 horas de trabajo hay que recambiar la cabe-
za de aspiracion {2): sacarla con cuidado del deposito y sustituirla.

Ventilacion y filtro del deposito de aceite

L.a ventifacién se realiza por medio del filete (3) situado debajo del
filtro de aire. Mantener limpia la rosca. Para limpiar el tamiz (4) sa-
carlo con su manguera de la boquilla interior. Lavarlo en bencina.
Remontar la manguera con su tamiz sobre la boquilla (5) mediante
unas tenazas de puntas o unas pinzas.

Limpiar el filiro de aire

Quitar la cubierta. Limpiar el filtro (6) o con un pincel, o sacudien-
dolo, o lavandolo en bencina pura. Limpiarlo & menudo (cada hora
si es necesario!}; pués sélo un filtro de aire limpio garantiza ei
mayor rendimiento del motor. Recambiar de vez en cuando el filtro
de fieltro,




Abhilfe bei Stérungen

Motor startet nicht — Stopschalter auf ,EIN“ stellen. Benzintank leer — tanken. Luftfilter ver-
schmutzt — reinigen. Vakuum im Benzintank — VerschluB 16sen, Beliiftung sdubern. Benzin-
leifung geknickt — genaue LAnge erneuern. Saugkopf verstopft — reinigen. Vergasereinstel-
lung falsch — neu regulieren. Vergaser verschmutzt — zerlegen und reinigen. Vergaser undicht
oder defekt -~ Werkstatt aufsuchen. Ziindkerze locker — festziehen. Ziindkerze naB oder verdlt
— ausbauen und trocknen, Gemisch 1:50 prifen. Elektrodenabstand falsch — richtig 0,5 mm.
Ziindkerze verruBt oder verbleit — reinigen oder erneuern. KurzschluBkabel blank — erneuern.
Kein Ziindfunke - Werkstatt aufsuchen.

S&gekette ohne Ul: Oltank leer — tanken (Kein Altdll). Vakuum im Bitank — VerschiuB lésen.
Beliftung saubern. Olbohrungen verschmutzt — reinigen. Oleinstellschraube falsch justiert —
neu regulieren. Saugkopf verstopft ~ reinigen. Oltank verschmutzt — mit Benzin ausspiilen,
Olpumpe defekt — Werkstatt aufsuchen,

SHgekette schneidet nicht, holpert oder verlduft: Z&hne stumpf — nachscharfen. Ungleiche
Zahndachlédngen — alle gleich feilen. Schirfwinke! falsch — exakt 30° feilen. Tiefenbegrenzer
zu hoch — herunterfeiten. Ungleiche Tiefenbegrenzer — alle gleich feilen und abrunden. Sége-
kette ohne U1 — siehe oben. Kettenrad verschiissen — erneuern. Sédgeschiene verschlissen —
erneuern. Séageschiene rugesetzt — Nut s#ubern. Ségeschiene verbogen — Werkstalt auf-
suchen.

Les pannes et leurs remédes

Si le moteur ne démarre pas — mettre l'interrupteur sur «EIN». Réservoir vide — faire le plein.
Filtre & air bouché - nettoyer. Vacuum dans le réservoir — dévisser le bouchon et nettoyer
la soupape d’aération. Gonduite de carburant plige — [a rallonger. Téte d’aspiration bouchée
— nettoyer. Mauvais réglage du carburateur — régler de nouveau. Carburateur encrassé — dé-
monter et nettoyer. Carburateur défectueux ou non étanche — avoir recours & un atelier de
réparation. Bougie pas assez serrée — la resserer. Bougie noyée — démonter et fa sécher
(mélange 1.50 & contréler): Mauvais écartement des électrodes — le réctifier a 0.5 mm. Bougie
encrassée ou plombée — nettoyer ou remplacer. Cable dénudé — a remplacer. Pas d'étincelle
d’'allumage — avoir recours & un atelier de réparation.

Si la chaine manque d’huile: Réservoir vide — le remplir (jamais avec d’huile de vidangel).
Orifices encrassés — les nettoyer. Vacuum dans le réservoir — dévisser le bouchon, nettoyer
la soupape d'aération. Vis de réglage du debit de I'huile mal régiée ~ régler la vis. Téte
d'aspiration bouché — nettoyer. Réservoir encrassé — le rincer a |'essence, Pompe & huile
défectueuse — avoir recours a un atelier de réparation.

Si la chaine ne coupe pas, tire de ¢6té ou tréssaute: Dents eémoussées — |es réaffGter. Irré-
gularité de la longueur des dents — les égaliser toutes a la lime. Angles d'affGtage incorrects
— les réctifier, 30°. Limitateurs de profondeur trop hauls — les rabalsser tous a la méme
hauteur. Limitateurs de profondeur irréguliers — les égaliser tous et les arrondir. Si 1a chaine
manque d'huile: voir ci-dessus. Pignon usé — a remplacer. Guide usé — & remptacer. Rainure
du guide encrassée — nettoyer. Guide déformé — e faire réctifier en atelier de réparation.

Trouble Shooting

Engine will not start — flick the stop switch to “EIN”. No fuel In tank — fill tank. Afr filter block-
ed — clean. Vacuum in fuel tank — remove tank cap, clean vent. Kinked fuel pipe — fit the
right length pipe. Suction head blocked — ¢lean. Carburettor wrongly adjusted — re-adjust,
Carburettor fouled up — dismantle and clean. Carburettor leaky or defective — return saw
to a workshop. Spark plug loose — tighten. Spark plug wet or oily — dismantle and dry; check
50 to 1 mixture. Spark gap incorrect — adjust to .020”. Spark plug has carbon or lead deposit
—clean or replace. Short-circuit cable bare — fit a new cable. No spark ignition cable {o
earth — return saw to DOLMAR workshop.

No chain ofl supply: Oil tank empty — re-fill (No old oill). Vacuum in oil tank — remove tank cap,
clean vent. Oil ducts are blocked — clean out. Oil regulating screw wrongly adjusted — re-
adjust. Suction head Is blocked — clean. Oil tank dirty — flush out with petrol. Gil pump
defective — return saw to DOLMAR workshop.

Chain does not cut, cuts jerkily or wanders: Teeth dull — re-sharpen. Cutters of unequal
length — file all to uniform length. Top plate angle incorrect ~ sharpen exactly to 30°. Depth
gauges too high — file down. Unequal depth gauges — file all to uniform height and round off,
No chain oil supply — see above. Sprockset worn ~ fit a new sprocket. Guide bar worn — fit
a new one. Groove in guide bar fouled up — clean groove, GQuide bar bent — have it straighten-

ed at a DOLMAR workshop.

Y

Fallos y remedios

Cuando el motor no se pone en marcha — pulsar el interruptor de parada a arranque (EINT),
Deposito de gasolina vacio — repostar. El filtro de aire no aspira — limpiar. Depresion en al
depésito — aflojar el tapdn y limpiar la valvula de ventilacion. Tuberia de! combustible flexi-
onada — alagar (curvandola). Cabeza de aspiracin obstryida — limpiar. Carburador mai
reglado - reglar nuevamente. Carburador sucio ~ desmontar y limpiar. Carburador per-
meable o defectuoso — dirigirse a un especialista. Bujia floja — fijarla. Bujia himeda o engra-
sada — desmontar y secar, comprobar mezgla 1:50. La separacién de los electrodos incor-
recta — rectificar a 0.5 mm. Bujia cubierta de hollin o emplomada — limpiar o renovar. Cable
de corto-circuito pelado — renovar. No hay chispa: dirigirse a un especialista.

Cuando la cadena esti sin engrase: Depdsito vacio — rellenarlo (no usar aceite usadol).
Vacuo en el deposito — aflojar el tapén y limpiar el orificio de ventilacién. Orificios de paso
de aceite sucios — limpiar. Tornillo de ajuste de aceite mal regulado — ajustar de nuevo. Ca-
beza de aspiracion obstruida — limpiar, Dep6sito de aceite sucio — enjuagar ¢on gasolina.
Bomba de aceite defectuosa — en este case es conveniente dirigirse a un especialista.

Cuando |a cadena no corta, salta o se desvia: Los dientes de gubia sin filo — afilar. Diferentes
largos de gubias — igualarlas limando. Angule de filo incorrecto — corregir limando 30°. Limj-
tadores de profundidad demasiado altos — limar segin calibrador, Limitadores de profundi-
dad diferentes — igualar y redondear. Cuando la cadena esta sin engrase — véase arriba,
Pifdn desgastada — reemplazar, Guia desgastada — reemplazar. Ranura de la guia tapada —
limpiar la ranura, Guia ladeada — arreglo en un taller especializado.
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